Le Tram Ouest réinvente
la route des Romains

Suite a la mise en service de la
premiére phase de I’extension

du tramway vers Koenigshoffen
en 2020, la deuxiéme phase
d’extension est en cours de
réalisation vers le coeur du
quartier de Koenigshoffen, le
quartier du Hohberg, ainsi que
vers les communes d’Eckbolsheim
et Wolfisheim.
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Les objectifs du projet sont de: Renforcer le réseau cyclable
dans le secteur et améliorer
les liaisons entre quartiers et

communes.

Améliorer la desserte de 'Ouest
de Strasbourg en diversifiant

les options de déplacement

pour faciliter I'accés aux zones
résidentielles et commerciales de
Koenigshoffen et des communes
voisines.

Contribuer a 'amélioration
du cadre de vie.

Pour accompagner cette extension,
il est prévu de:

Créer plusieurs points de
connexion avec d’autres lignes,
notamment la ligne D du
tramway a la station « Poteries »
et le TSPO a Wolfisheim.

Construire une nouvelle
passerelle pour les modes actifs
au niveau de la rue du Rail.

Réaménager la route des Romains
hors tram. C’est cette partie du
projet qui est détaillée dans cette
page du journal.

Maintien des
places de
stationnement
a proximité des
commerces

P-

Poteries

Poteries ]

Des places
de livraison
partagées
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A chacun son espace

* Des arréts pour les bus et des aires de livraison
spécialement aménagées.

* Une largeur de trottoir maintenue a 2 metres pour
une accessibilité garantie aux personnes
a mobilité réduite.
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Une végétation renforcée

Le projet comprend la plantation d’'une centaine de nouveaux arbres d’espéces variées choisies pour leur
résilience face aux conditions urbaines pour proposer des couloirs verdoyants, enrichir le paysage urbain
et améliorer la qualité de l’air. Seuls 3 arbres existants ont été abattus, symboles d’un engagement fort
envers la préservation de I'’environnement.

Un environnement plus vert sera créé pour contribuer a la protection de la biodiversité locale tout en
offrant des zones d’ombre pour réguler la température ambiante.

Ce reboisement traduit une démarche de développement durable pour créer un cadre de vie plus agréable
et sain, valorisant la nature au coeur de la ville.

+ de 300

. arbres plantés

5Km

de nouvelles
pistes cyclables
entre Koenigshoffen

P Ce R
et Wolfisheim o)
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Place aux mobilités
actives

Une nouvelle piste cyclable bidirectionnelle de
3 m de large bordée d’arbres sera réalisée pour un
confort et une sécurité renforcés sur tout le trajet.

Les trottoirs seront élargis et agrémentés
d’espaces verts pour des zones piétonnes plus
accueillantes, plus confortables et plus inclusives.

verts

+ de place

pour les piétons

Parcours du tram

""""""""""""" Rue a double sens
SN Rue 3 sens unique

Piste cyclable a double sens

[T ]
Aire de livraison

Stationnement

©
o
2
i
[}
o
=
[
o)
<
©

+ d’arbres =
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Un partage
plus équitable
de I’espace public

La future chaussée sera dimensionnée a

6,5 m de large dans les virages et de 6,25 m
en ligne droite pour une circulation plus fluide
et plus de sécurité.

Des écluses seront aménagées pour ralentir
la circulation, protéger les piétons et assurer
la sécurité pour tous les usagers sans distinction.
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Plus d’accessibil
et de sécurité

Des passages piétons sécurisés: devant les
commerces, comme au centre commercial Auchan,
des passages piétons seront créés pour faciliter et
sécuriser la traversée de la route des Romains dans
cette zone trés fréquentée.

La séparation des pistes cyclables: les pistes
cyclables seront physiquement séparées de la
chaussée et des cheminements piétons grace a des

bordures, espaces verts ou zones de stationnement.

« Ces amenagements contribueront
a une meilleure organisation
de l'espace public, favorisant
une cohabhitation harmonieuse
entre pietons, cyclistes, et automobilistes
tout en ameéliorant la securite
et le confort de chacun. »
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Toute
I’information et
I’actualité du chantier
a consulter sur:

strasbourg.eu/
chantier-tramway-ouest

EX
MINISTERE
CHARGE DES
TRANSPORTS

A1_depliant_tramouest_tranche3_V3.indd 2

'XneaeJy so| Jnod ssjqluodsip
9oedss,| 1@ 8oe4uns e| :asudwd

‘SsaulegJinJialul ssuoz NoO sauleddn
SOUOZ JUSWIDUUOAIAUD

{|eIUBWBUUOIIAUS JoedW,|
JaSIUWIUIW 12 9|ewi3do 9310e01}49
aun JaJnsse unod Jsijueyd 9| 4ns

Jasl|1In e syjuswadinbg 318 sepoylsw
SO| JUBUIWIBIDP SJINaloe) SuNaisn|d

'S9JN10NJ3S
sopuelb s9| 10
uo3l9Q op suollepuoy
S9| J8ssed unod
osI|an 3sa ||

anbineipAy inanbid-neajiep

'S9||1eSID sap
no saould sap daAe
Ja1oe,p 19 uoleq

9P S84N30NJ3S SOp
J8J1384 18 Jodnod ap
}PwJad uibus 19D

asnaj9||ed

SQAINOT NOLLITOWZA 3d SNION3

‘9pIB1 uoIg Bp
no ‘Xnaulwniiq
uol}9q op ‘s|os sep
abe1oedwod 9|
anod osi1In 3s8 ||

assi| a4puljAd e unajoedwo)

‘sjuswsbeuswe
SJINjNJ Xne apIjos aseq
aun J1uJInoy Jnod [0S NP
9}ISUDP B| JurjUBWIBNE
192 JIe,p seyood so|
jueulwl® ‘esioaud
2J9luew ap |0S 9|
J230edwod Jnod 89s||iIn
1SS jueuqgIA enbeld e

ajueuqIA anbe|d

SUYNILIOVAWOD

‘sjuedlawwiod

19 sjuejligey ‘sujelaAld
sap suoljeqiniiad

S9| 49S|WIUIW dpP 1NWDD
e judwsajeb9 juo
$9||3 "suoljesijeas sap
911jenb e| 19 xneael)
S9p juswadueAe

uoq 9| J13ueieb
‘1913ueYyd Np sulosaq
xne aipuodal inod
suibua,p sadA}
SJUBIHIP JuUSSsIIIN
saslidajua sa

lanueyod 3| ins
S9sl|13n suibua s3] INS WOO0Z

Ligne info chantier: 0368985112
ProjetTramOuest@strasbourg.eu

I@I Guide d’indemnisation pour
les commergants a retrouver sur
strasbourg.eu/chantier-tramway-ouest

Actualité du chantier sur:

strasbourg.eu

Détail et historique du projet sur:
participer.strasbourg.eu
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Maitrise d’ouvrage
déléguée:
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illustration: P. Wisson, D. Legrand - Crédit Photos en couverture: Cybulski Mathilde pour 'Eurométropole
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Strasbourg.cu

eurometropole

Journal a

Tram vers I’Ouest

Strasbourg - Eckbolsheim - Wolfisheim

N°3
Septembre

= 2024 ,,'.. y

Le Tram Ouest réinvente
la Route des Romains #

Début du chantier: été 2023

Mise en service: fin 2025

-
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Un chantier bien géré,
c’est un chantier bien

sécurisé

La sécurité sur le chantier est une priorité absolue. Avec un
projet d’une telle envergure dans un environnement urbain
dense, ’Eurométropole de Strasbourg et la CTS accordent

une attention particuliére aux mesures de sécurité mises en
place sur le chantier et dans son environnement immédiat.

Pour assurer un chantier bien sécurisé, plusieurs types de

mesures sont mises en place:

Une bonne délimitation
des zones de chantier:

Les zones de chantier sont
identifiées et closes par des
barriéres et des panneaux
de signalisation interdisant
strictement I’'acceés au public
afin d’assurer la sécurité de

II/IIIIIA

Une signalisation claire et efficace:

© Wafaa OUAZIZ pour I'Euromét-ropole de Strasbourg
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Une vérification quotidienne
des mesures de sécurité

Pour gérer la sécurité des automobilistes, cyclistes, piétons et

personnes a mobilités réduites (PMR), il est nécessaire de bien
organiser leurs cheminements sur I’espace public.

© entreprise Present
© entreprise Present

Pour les automobilistes Pour les piétons
et PMR

Maintien des passages
piétons, matérialisés
par des bandes
blanches ou jaunes sur
la chaussée, permettant
de traverser en toute
sécurité.

Mise en place des
déviations, pour assurer
des bonnes conditions
de circulation.

Maintien d’aires de
stationnement et de
livraisons afin de ne pas
perturber les travaux,
et les déplacements de
tous les usagers.

Créations de
cheminements
fléchés permettant de

Mise en place de contourner le chantier.

la signalisation
réglementaire, pour
une bonne information, accessibles aux

en conformité avec le personnes a mobilité
Code de laroute. réduite.

Maintien des
cheminements piétons

Attention particuliére
envers les cheminements
piétons situés

a proximité des
établissements scolaires.

Pour les cyclistes

Mise en place des
déviations, pour assurer
des bonnes conditions
de circulation.

Mise en place de

la signalisation
réglementaire, pour
une bonne information,
en conformité avec le
Code de la route.

Léquipe en charge du
chantier (groupement
GETAS) assure une

présence quotidienne sur

le chantier. Une fois par
semaine, avant le week-

end, I’équipe du chantier

est accompagnée du maitre
d’ouvrage (Eurométropole
de Strasbourg) et du maitre
d’ouvrage déléguée (CTS)
pour une visite de site. Les
vérifications sont faites

de visu, notamment sur la
continuité des cheminements
et la signalisation, et les
ajustements demandés avant
le week-end.
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Interview avec I’architecte paysagiste
du prOjet Tram Ouest (agence Stoa - Alice Pérot)

Alice Perot est architecte
paysagiste. Aprés

S t a avoir étudié a I’école

d’architecture de Marseille, c’est lors d’un
stage dans le cadre de son Master en

« Urbanisme et Aménagement » qu’elle
intégre I’Agence Stoa il y a maintenant 7

ans de cela. Elle apprécie particulierement
proposer aux habitants des espaces publics
de qualité en adaptant le projet aux pratiques
du site, en permettant de nouveaux usages,
et ainsi participer a I’évolution de la ville

et I’amélioration de leur cadre de vie.

Comment pourriez-vous définir votre role
dans ce projet?

Notre rble est de préserver I'identité de chaque

axe réaménagé tout en apportant un certain

confort aux usagers. Plus particulierement dans le
contexte environnemental actuel, nous nous devons
naturellement de rafraichir I'espace public et de
désimperméabiliser les sols existants, en passant par
'optimisation du nombre d’arbres et des surfaces
plantées. Cela nous permet également d’intégrer
harmonieusement le tramway en minimisant I'impact
sur les autres mobilités sur I'espace public, et ainsi de
contribuer au plan canopée de la Ville de Strasbourg.
(Plus d’informations sur le Plan Canopée ici:
strasbourg.eu/plan-canopee).

Quels ont été les défis a relever?

La route des Romains étant particulierement étroite,
notre défi a été de réussir a donner une place a
chacun gu’il soit piéton, cycliste, automobiliste ou
usager des transports en commun. Le tramway
circulera soit sur une plateforme dédiée, soit en voie
mixte* lorsque I'espace disponible est insuffisant.
Trouver le bon équilibre était essentiel pour ne pas
affecter ni la vitesse du tramway ni le confort des
mobilités actives**, offrant ainsi une alternative
efficace a I'usage de 'automobile. Chaque troncon
a été concu pour satisfaire les besoins des usagers
du tramway et des bus, tout en prenant en compte
les cyclistes, pour lesquels nous avons cherché a
créer un axe direct vers Wolfisheim, sans déviation.
Les piétons ont également été une priorité, avec la
préservation de trottoirs confortables notamment
aux abords des commerces, et le désencombrement
autant que possible des espaces piétons, bien que
complexe dans le cadre d’un projet de tramway,
afin de maintenir une vie locale dynamique et une
ambiance de quartier agréable.

Quels ont été vos grands principes dans
la conception du projet?

Lobjectif était de contribuer au Plan Canopée entrepris
par ’Eurométropole de Strasbourg en faveur du

rafraichissement urbain. Nous avons donc souhaité
créer des alignements d’arbres de chaque coté des
voies de circulation dés que possible, qui viennent
structurer les axes et rendre plus agréable I'espace
public pour tout usager. Nous avons aussi priorisé la
conservation du patrimoine arboré existant, un enjeu
majeur pour le projet, avec une vigilance accrue de
I’équipe de suivi du chantier et des entreprises.

En complément, nous avons renforcé la centralité de
certains espaces comme la place Virgile, mis en valeur
d’autres espaces non utilisés aujourd’hui comme le
square Saint-Jean-Bosco, sécuriser les piétons et
cyclistes, et densifier la végétation notamment entre les
mobilités actives et la circulation motorisée pour les mettre
a distance des véhicules et améliorer leur cohabitation.
enjeu principal est de rendre le parcours plus agréable
pour 'ensemble des usagers tout au long de I'extension de
la ligne de tramway.

Quelles mesures avez-vous prises pour assurer
une intégration harmonieuse avec le réseau
de tramway existant?

Nous n’avons pas eu comme volonté de révolutionner
les principes d’'aménagement sur cette nouvelle
extension, notamment sur un des réseaux les plus
développés de France. C’est donc dans une cohérence
globale d’laménagement que notre conception

s’est donc davantage tournée vers une intégration
paysagére globale adaptée et soignée du projet, que
ce soit au sein méme du vaste réseau existant que
dans son environnement naturel varié en sortie de ville.
Il est a noter que dans cette extension de la ligne F,
I'objectif était de créer un systéme tramway pouvant
se raccorder a celui de la ligne D qui circule depuis
2013 dans le quartier des Poteries. Ainsi, en cas de
problémes techniques, le tramway pourra facilement
passer d’une ligne a l'autre et atteindre le terminus

si nécessaire. Nous avons également veillé a ce que

les stations de la ligne F soient proches des arréts de
transport existants, afin de faciliter les échanges et de
créer des podles intermodaux efficaces.

* . . ™ . N .
Voies mixtes: les automobilistes circulent sur la méme voie que le tram.

**Mobilités actives: forme de transport de personnes par I'activité physique
humaine comme source d’énergie, soit les piétons et cyclistes.

Participez au choix des noms
des futures stations
strasbourgeoises de tramway!

Dénommeées provisoirement « Engelbreit »,
« Virgile » et « Térence », ces
3stations doivent désormais
revétir leurs noms définitifs.

I’"Eurométropole vous invite a voter
pour vos dénominations préférées

sur le site participer.strasbourg.eu,
page Tram Quest.

La gestion de I’arbre pendant le

En ville, ’arbre et ses racines sont soumis a de nombreuses
contraintes. Elles sont d’autant plus présentes lorsqu’ils se

trouvent dans une zone de chantier, ce qui rend sa préservation

plus complexe en raison de la circulation de véhicules lourds et

PPutilisation d’outils ou d’engins.

© Wafaa OUAZIZ pour I'Eurométropole de Strasbourg
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Afin de garantir la longévité des arbres, il est essentiel:

De les protéger par la mise
en place de clétures ou
palissades provisoires.

De limiter toute activité
dans leur environnement
comme les travaux de
creusement.

1. Des équipements adaptés:

Les entreprises sont équipées de
sécateurs pour les racines de moins de
3 cm de diamétre, de scies d’élagage
pour les racines de 3a5cm de
diamétre.

Quel réle pour
I’expert arboricole?

L’un des principaux
intervenants dans la gestion
des arbres durant le chantier
est I'expert arboricole, présent
pendant toutes les phases de
terrassement pour les réseaux
et les aménagements a
proximité des arbres a risque.
Il a pour role d’évaluer I'état
des racines, déterminer |'état
de santé des arbres, I'impact
des futures infrastructures
sur lI'arbre, ’'examen de
I’état physique de l'arbre
pour mesurer sa résistance
au regard de la nature des
travaux.

D’utiliser parfois une
aspiratrice pour aspirer
les matériaux du sol sans
endommager les racines.

2. La désinfection des outils:

Les outils de taille sont nettoyés avant
et apres chaque utilisation avec un
désinfectant fongicide tel que de
I'alcool a 70°, de 'alcool isopropylique
ou de l'alcool a bradler.

Les outils sont plongés dans le
désinfectant pendant quelques
minutes ou aspergés jusqu’a ce gu'’ils
soient bien imbibés. Cela permet
d’éviter toute contamination de I'arbre
par voie racinaire.

© Wafaa OUAZIZ pour I'Eurométropole de-S_trasbourg

Lorsque le projet nécessite de
couper les racines d’un arbre
tout en le préservant, il est
important que les entreprises
suivent des directives précises
approuvées par des experts
arboricoles.

3. La protection des racines
impactées:

Les tranchées sont rebouchées
progressivement au fur et a mesure
gue les travaux avancent pour éviter
gu’elles ne restent exposées a l'air
libre et se desséchent.

Si une tranchée reste ouverte plus
de 12 heures, par exemple entre
deux jours d’intervention, elles sont
couvertes avec une toile et du sable
humide ou de terre végétale saine
pour maintenir un environnement
humide et permettre de rouvrir la
tranchée rapidement le lendemain
pour terminer les travaux.

Les lettres d’information aux riverains
découvrez leur cheminement

Le chantier mené actuellement entraine des changements
significatifs dans l'utilisation quotidienne de I’espace public

comme des modifications d’itinéraires de circulation pouvant

affecter I’accés a votre domicile et aux commerces. Pour
vous informer, ’Eurométropole de Strasbourg met en place
plusieurs modes de communication:

Des lettres d’information
distribuées en boites
aux lettres,

La page internet du chantier:

www.strasbourg.eu/
chantier-tram-ouest

Chaque lettre d’'information
envoyée détaille un point
précis du chantier impactant
la vie de quartier, offrant ainsi
une communication claire et
directe aux habitants. Afin de
ne pas « saturer » les habitants
en informations, toutes les
étapes du chantier ne sont
pas communiguées dans tous

chantier

© Wafaa OUAZIZ pour I'Eurométropole de Strasbourg

Des stammtisch organisés
deux fois par mois jusqu’a
la fin des travaux,

Une adresse mail:
ProjetTramQuest@
strasbourg.eu

Une ligne info chantier:
0368985112

Je suis la lettre d’information aux riverains, un élément clé pour rester en contact avec

Sur cette page, retrouvez:
* Les dates et suivi des
Stammtisch

* Les précédentes lettres
d’information distribuées

e Le guide d’'indemnisation
des commercants

* Une présentation du projet
e Le Journal du Tram let 2

les secteurs; des choix sont
faits afin de ne retenir que les
impacts les plus importants
dans la vie quotidienne. Afin
de mieux comprendre ce
processus, I'Eurométropole de
Strasbourg vous propose de
vous présenter le cheminement
d’une lettre d’'information,
depuis sa conception jusqu’a
sa distribution dans les boites
aux lettres.

vous. Aujourd’hui, je vous invite a découvrir les différentes étapes de ma création.
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Partage et
identification du
besoin d’information

La création de la
lettre d’information

Il est essentiel de réagir
rapidement pour garantir une
communication efficace et
transparente. Il est impératif
d’anticiper la communication
avec les riverains au moins trois
semaines avant le début des
travaux, sauf en cas d’éventuels
imprévus.

Cette précaution permet

de garantir une bonne
information aux habitants et le
temps nécessaire pour qu'ils
s’organisent en conséquence et
c’est la que je prends vie...

Chaque mercredi matin, lors

de la réunion hebdomadaire
dédiée au planning du chantier,
les secteurs qui seront
effectivement concernés par les
travaux sont identifiés. C’est a
ce moment précis que le besoin
d’information des riverains est
détecté et que je suis appelée a
la rescousse.

@ QUEL CONTENU SUR UNE LETTRE D’INFORMATION CLAIRE?

La nature des travaux, comme:

* Modification d’un itinéraire de circulation, déviation,

* Suppression de stationnement,
¢ Changement de modalités de livraison,

La durée et le phasage de ces travaux

'\T/'
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Elaboration et
validation du
support final

Distribution
de la lettre

Apreés rédaction et validation,
c’est I'’équipe communication du
projet qui prend le relais.

Je suis imprimée en interne

via le service reprographie de
I’Eurométropole et récupérée
quelques jours plus tard

par un prestataire externe

pour étre distribuée dans votre
boite aux lettres.

Je suis également mise a
disposition sur le site internet
dédié au chantier (strasbourg.
eu/chantier-tram-ouest).

Avec toutes ces informations,
c’est au chef de projet de la
Direction des mobilités de
I'Eurométropole de Strasbourg,
chargé de I'extension du
tramway, qu’incombe la

tache de me rédiger puis de

me soumettre a la validation
formelle de I'ensemble des

« parties prenantes » (maitre
d’ouvrage CTS, maitre d’ceuvre
GETAS, équipe chantier),
garantissant ainsi I'exactitude et
la pertinence des informations
fournies et c’est la que je prends
forme...

Depuis le début
du chantier, fin
aolit 2023, c’est ainsi
prés de 70 lettres
d’information qui
ont été distribuées.
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