Strasbourﬂ' eu

surnmetropole

Délibération au Conseil municipal
du lundi 26 septembre 2022

Projet d'extension du réseau de tramway vers 1'Ouest de 1'agglomération
strasbourgeoise :

bilan de la concertation sur le projet, approbation des études d'avant-
projet, engagement de la procédure visant a demander la mise en ceuvre des
enquétes publiques, engagement des procédures d'acquisitions fonciéres,
conclusion de conventions de transfert de la maitrise d'ouvrage avec
Eckbolsheim et Wolfisheim, convention de poursuite des études et des
travaux avec la CTS. Avis de la ville de Strasbourg.

Numeéro V-2022-1004

1. Cadrage de la présente délibération

Depuis décembre 2020, I’Eurométropole de Strasbourg a engagé le processus de mise
en ceuvre du projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération
strasbourgeoise.

La concertation relative a ce projet s’est déroulée en deux étapes respectivement en
janvier-février 2021 (concertation réglementaire dont le bilan a été¢ approuvé par le Conseil
de I’Eurométropole de Strasbourg le 7 mai 2021) et de septembre 2021 a juillet 2022 sur
plusieurs thématiques : le réaménagement de la route des Romains, le réaménagement du
parvis du CSC Camille Claus, la réalisation d’un nouvel ouvrage de franchissement des
voies ferrées a Koenigshoffen, I’laménagement du futur terminus du tramway a 1’entrée
de Wolfisheim.

Les études d’avant-projet ont été¢ lancées en septembre 2021 par I’Eurométropole de
Strasbourg, parallelement a la poursuite de la concertation. Cet avant-projet a permis
notamment :

- de confirmer la faisabilité de I'opération d'infrastructure tramway projetée, longue de
4 km et équipée de 8 stations nouvelles y compris le terminus a proximité du giratoire
de la commune de Wolfisheim,

- de préciser la solution retenue tant au niveau des caractéristiques techniques et
d'insertion de la plateforme du tramway et de ses équipements d'exploitation, que de
la réorganisation de la circulation automobile, de la restructuration du réseau urbain
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d'autobus associ¢, du développement du réseau cyclable et de la requalification des
espaces publics,

- de déterminer les emprises nécessaires a la réalisation du projet,

- de confirmer la cohérence de I'opération avec les orientations du schéma "Transports
Collectifs" du SCOTERS,

- de confirmer la cohérence de l'opération projetée avec les objectifs majeurs de la
politique globale de déplacements retenue a l'échelle de 1'agglomération, tels que
traduits par le PLUi et dans le Schéma Directeur des Transports Collectifs,

- de déterminer le planning de réalisation du projet a I’horizon fin 2025,

- de réaliser une estimation détaillée des colits d'investissement en vue de 1'¢laboration
d'un plan de financement approprié par le maitre d'ouvrage,

- d’évaluer les impacts du projet sur I’environnement et d’alimenter les dossiers de
demandes d’autorisations administratives nécessaires a sa construction,

- dejustifier le choix d'investissement public par une évaluation financiére, économique
et sociale approfondie. Il en ressort que le taux de rentabilité¢ interne (TRI) est
¢valué a 4,66 %. Ce projet de prolongement du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise est donc rentable socio-économiquement, dés sa mise
en service,

- d'évaluer le bilan "carbone" du projet,

- d'élaborer le dossier de définition de sécurité (DDS) afférent a ce projet.

2. Objet de la présente délibération

L’objet de la présente délibération est d’apporter 1’avis du Conseil municipal de Strasbourg

sur :

- lebilan relatif a la poursuite de la concertation du projet entre septembre 2021 et juillet
2022, qui a fait suite a la concertation réglementaire organisée en 2021,

- les différentes composantes, tant techniques que financicres, du dossier d'avant-projet
de l'extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I'agglomération strasbourgeoise,
y compris le dossier de définition de sécurit¢ (DDS) élaboré en fonction des
caractéristiques techniques et fonctionnelles du tramway définies par cet avant-projet,

- DP’engagement de la procédure visant a demander la mise en ceuvre de 1’enquéte
publique conjointe,

- DP’engagement des procédures d’acquisitions fonciéres par voie amiable ou par voie
d’expropriation,

- les conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre 1’Eurométropole de
Strasbourg d’une part et les communes de Strasbourg, d’Eckbolsheim et de
Wolfisheim d’autre part définissant les modalités techniques et financicres de
réalisation des projets d’éclairage public et d’espaces verts de compétences
communales,

- la poursuite des études de niveau PROJET par le concessionnaire CTS, et la
conclusion d’une convention de travaux entre I’Eurométropole de Strasbourg et la
CTS conformément a I’avenant n° 1 au contrat de concession en vigueur, approuveé
par le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg le 17 décembre 2021.
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Pour mémoire, la poursuite de la concertation s’est déroulée de la manicre suivante sur
le ban communal de Strasbourg :

- le 01/10/2021, mise a disposition du Robot Phil auprés des habitants sur la place
du Centre Socioculturel Camille Claus, a I’occasion du marché hebdomadaire. Ce
dispositif innovant de recueil des souhaits des habitants a permis de compiler une
centaine de contributions alimentant ainsi la conception des espaces publics et des
équipements, notamment sur la place du CSC Camille Claus,

- le 25/01/2022, organisation d’un atelier de discussion avec les associations
thématiques (Piétons67, Astus, TC Alsace, Cadr67, Le Sticks) Les observations
transmises ont ét¢ instruites dans le cadre des études d’avant-projet ou le seront dans
les phases ultérieures,

- le 01/02/2022, organisation d’un atelier de discussion en présence de 1’association
HK Virgile. Les thématiques de 1’aménagement des rues Virgile et Engelbreit ont
¢té abordées, ainsi que le futur plan de circulation et les aménagements des espaces
publics,

- le 26/04/2022, 31/05/2022 et 12/07/2022 réunions publiques organisées autour du
réaménagement de la rue Mentelin, du futur plan de circulation du quartier de
Koenigshoftfen et plus globalement de 1’ensemble du projet tramway,

- 1e 10/05/2022, réunion de présentation et de discussion avec les associations Capucins
Verts et Koenigs au Vert suite a leur demande relative au futur plan de circulation mis
en place dans le cadre du projet tram.

Ces contributions ont permis d’alimenter au fil de 1’eau les études d’avant-projet menées
parallelement au dispositif de concertation.
L'ensemble de ces éléments sont annexés a la présente délibération et feront 1'objet

d'une validation par le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg apres avis du Conseil
municipal de Strasbourg.

Je vous demande de bien vouloir adopter le projet de délibération suivant :
Le Conseil
sur proposition de la Commission pléniere

apres en avoir délibéré

émet un avis favorable
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sur le projet de délibération de |’Eurométropole
de Strasbourg ci-annexée visant a approuver :

- le bilan relatif a la poursuite de la concertation du projet,

- les différentes composantes, tant techniques que financieres, du dossier d'avant-projet
de l'extension du réseau de tramway vers |’Ouest de l'agglomération strasbourgeoise,
y compris le dossier de définition de sécurité (DDS) élaboré en fonction des
caractéristiques techniques et fonctionnelles du tramway définies par cet avant-projet,

- [’engagement de la procédure visant a demander la mise en ceuvre de [’enquéte
publique conjointe,

- [’engagement des procédures d’acquisitions foncieres par voie amiable ou par voie
d’expropriation,

- les conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre |'Eurométropole de
Strasbourg d’une part et les communes de Strasbourg, d’Eckbolsheim et de Wolfisheim
d’autre part définissant les modalités techniques et financieres de réalisation des
projets d’éclairage public et d’espaces verts de compétences communales,

- la poursuite des études de niveau PROJET par le concessionnaire CTS, et la
conclusion d’une convention de travaux entre |’Eurométropole de Strasbourg et la
CTS conformément a l’avenant n° 1 au contrat de concession en vigueur, approuve
par le Conseil de |’Eurométropole de Strasbourg le 17 décembre 2021 ;

demande

a I’Eurométropole de Strasbourg de poursuivre les études et procédures visant a mettre en
ceuvre cette opération d'extension du réseau tramway, en premier lieu les études de niveau
projet (conduite sous maitrise d'ouvrage du concessionnaire CTS) en tenant compte des
orientations prises par la ville de Strasbourg sur son ban communal concernant le plan
piéton au regard de la délibérations V-2021-249 du 3 mai 2021 (« Une ville a pied, plus
agréable et accessible : Plan piéton 2021-2030 ») ;

approuve

le principe de la cession des terrains d'emprise, propriété ville de Strasbourg, au bénéfice
de I’Eurométropole de Strasbourg, dans la mesure ou ces terrains sont nécessaires au
projet d'extension du réseau de tramway vers I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise
selon des modalités qui seront précisées par délibérations ultérieures, étant rappelé qu’il
sera appliqué un abattement de 50 % sur le prix déterminé par I’administration fiscale des
terrains propriété de la ville de Strasbourg et destinés a la réalisation d’un équipement
public, conformément a la délibération du Conseil de communauté du 22/05/1970, jointe
en annexe.

Adopté le 26 septembre 2022
par le Conseil Municipal de la Ville de Strasbourg
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Rendu exécutoire apreés
transmission au Controle de Légalité
préfectoral Le 3 octobre 2022
(Accusé de réception N°067-216704825-20220926-149738-DE-1-1)

et affichage au Centre Administratif le 03/10/22
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Annexe 1

Délibération de la Communauté urbaine de Strasbourg
du 22 mai 1970
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Annexe 2

Projet de délibération de I’Eurométropole de Strasbourg
du 30 septembre 2022




Strasbourg eu

eurometropole

D¢élibération au Conseil de I'Eurométropole
de Strasbourg du vendredi 30 septembre 2022

Projet d'extension du réseau de tramway vers 1'Ouest de 1'agglomération
strasbourgeoise :

bilan relatif a la concertation sur le projet, approbation des études d'avant-
projet, engagement de la procédure visant a demander la mise en ceuvre des
enquétes publiques, engagement des procédures d'acquisitions fonciéres,
conclusion de conventions de transfert de la maitrise d'ouvrage avec les
communes de Strasbourg, Eckbolsheim et Wolfisheim, convention de
poursuite des études et des travaux avec la CTS.

Numéro E-2022-1001

Le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg, réuni dans sa sé¢ance du 18 décembre 2020,
a approuvé le lancement de la concertation publique réglementaire relative au projet
d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise, en
application des articles L. 103-2 et R. 103-1 du Code de I'urbanisme et comme le permet
le dernier alinéa de I’article L. 121-15-1 du Code de I’environnement.

Le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg, réuni dans sa séance du 7 mai 2021, a
approuvé¢ le bilan de la concertation publique réglementaire, dont le choix du tracé du
projet (variante V2), ainsi que le programme des études d’avant-projet.

Le présent rapport a pour objet de présenter au Conseil de I’Eurométropole, en vue de

leur approbation :

1. le bilan relatif a la poursuite de la concertation du projet,

2. les différentes composantes, tant techniques que financiéres, du dossier d'avant-projet
de l'extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I'agglomération strasbourgeoise,
y compris le dossier de définition de sécurité¢ (DDS) élaboré en fonction des
caractéristiques techniques et fonctionnelles du tramway définies par cet avant-projet,

3. Dl’engagement de la procédure visant a demander la mise en ceuvre de 1’enquéte
publique unique,

4. T’engagement des procédures d’acquisitions foncieres par voie amiable ou par voie
d’expropriation,

5. les conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre I’Eurométropole de
Strasbourg d’une part et les communes de Strasbourg, d’Eckbolsheim et de
Wolfisheim d’autre part définissant les modalités techniques et financicres de
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réalisation des projets d’éclairage public et d’espaces verts de compétences
communales,

la poursuite des études de niveau PROJET par le concessionnaire, la Compagnie des
Transports Strasbourgeois (CTS), et la conclusion d’une convention de travaux entre
I’Eurométropole de Strasbourg et la CTS conformément a I’avenant n° 1 au contrat

de concession en vigueur, approuve par le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg
le 17 décembre 2021.

1. Bilan relatif a la poursuite de la concertation du projet

1.1.

Syntheése des modalités et conclusions de la concertation réglementaire
(janvier-février 2021)

Le Conseil de I’Eurométropole du 18 décembre 2020 a approuvé les modalités
d’organisation de la concertation publique réglementaire du projet d’extension du réseau
de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise.

Cette concertation s’est déroulée du 18 janvier au 19 février 2021. Elle a permis de :

collecter 263 contributions écrites sur les différents supports d’expression mis a
disposition du public (registres papier, forum, courriel, courrier),

réunir 267 personnes lors de la réunion publique organisée le 03/02/2021, dont la
captation a été ensuite visionnée plus de 1000 fois,

réunir 33 personnes a I’occasion des 2 ateliers de concertation, représentants des
associations et forces vives des quartiers concernés par le projet, a la suite desquels
10 associations ont transmis leurs observations a I’Eurométropole.

Les questions posées au sujet du projet, ainsi que les observations et les propositions
concretes qui ont ét¢ formulées, ont essentiellement porté sur :

les variantes de tracés et des emplacements des futures stations, y compris la station
terminus Wolfisheim,

les modalités d'insertion urbaine du tramway, y compris les modalités de
franchissement des voies ferrées a Koenigshoffen,

la réorganisation associée de la circulation automobile et du réseau bus,
la qualité paysagere et le confort des aménagements du domaine public,
la qualité de service qui sera offerte sur le réseau de transport public,

le développement concomitant du réseau cyclable,

les connexions avec les autres modes de transport collectif projetés sur ce secteur.
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Ces contributions et observations formulées lors de la concertation ont permis a
I’Eurométropole de se positionner sur :

le choix du tracé du projet, a savoir la variante V2 qui permettra d’une part
d’éviter I’insertion difficile liée au franchissement des voies ferrées, de desservir
la zone prometteuse du parc Griiber et ’entrée d’Eckbolsheim de part et d’autre
de la route des Romains, de bien desservir le Hohberg. L’insertion sur la rue de
I’Engelbreit permettra d’accompagner les mutations a venir entre la centralité de la
route des Romains et le quartier des Forges. Le projet tramway mené sur cette variante
inclura un franchissement pour les modes actifs au niveau de la rue du rail venant
« recoudre » I’Est et I’Ouest des voies ferrées. Par ailleurs, un projet d’apaisement de
la route des Romains venant compléter sa requalification entre le pont SNCF et les
serres « TROPIX » accompagnera I’opération tramway de sorte que les différentes
composantes du quartier de Koenigshoffen soient traitées avec toute I’équité requise
le nombre et le positionnement des futures stations, depuis le terminus actuel
« Comtes » jusqu’au futur terminus « Wolfisheim »,

les grands principes d’insertion urbaine du tramway et des aménagements de
I’espace public a ses abords, notamment concernant les cheminements piétons et les
itinéraires cyclables,

le programme des études ultérieures d’avant-projet qui ont ét¢ menées a compter
du 2°™ trimestre 2021.

Afin d’informer les habitants sur le bilan de concertation approuvé par I’Eurométropole,
une plaquette de 20 pages présentant le bilan de concertation a été éditée. Celle-ci
présentait en détails :

les dispositifs d’information et de mobilisation du public,
le niveau de la participation,

les variantes de tracé soumises a la concertation,

une synthése des contributions du public,

les grands enjeux mis en évidence par la concertation,

les réponses / actions de I’Eurométropole,

le principe de la poursuite de la participation citoyenne,
le planning prévisionnel du projet.

Parallélement aux études d’avant-projet engagées a partir du 2°™ trimestre 2021,
I’Eurométropole a poursuivi la démarche de concertation autour de 4 thématiques du
projet :

le nouvel ouvrage de franchissement des voies ferrées entre les rues du Rail et du
Chemin de Fer,

I’aménagement du parvis du Centre socio-culturel Camille Claus,

le réaménagement de la route des Romains, sur le trongon non emprunté par le
tramway entre les rues de I’Engelbreit et Virgile),

I’aménagement du secteur du futur terminus du tramway a Wolfisheim.

Ce dispositif a eu pour objectifs d’impliquer les habitants et forces vives des communes
et quartiers traversés par le projet, afin d’enrichir les études d’avant-projet.
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1.2. Modalités pratiques de poursuite de la concertation (septembre 2021 — juillet
2022)

1.2.1. Les temps de rencontre et d’échange

La poursuite de la concertation a €té organisée en 5 grands temps :

- Septembre 2021 : organisation de 3 déambulations sur le terrain, suivies de temps de
synthese des enjeux,

- Novembre 2021 : organisation d’un atelier de présentation d’esquisses et de premicres
pistes de réflexion,

- Mars 2022 : organisation d’ateliers de présentation d’aménagements plus aboutis,

- Mai 2022 : organisation d’un atelier de synthése du projet,

- Juillet 2022 : organisation d’une réunion publique de présentation du projet.

Ce dispositif réunissant les habitants, les forces vives, le maitre d’ouvrage et le maitre
d’ceuvre du projet a permis d’avancer de fagon itérative dans la conception de celui-ci.

D’autres rencontres, bilatérales, avec les associations Mobilités, certaines associations de
quartiers, ou dans le cadre de réunions publiques relatives a d’autres projets sur le secteur,
ont été organisées.

L’ensemble du dispositif mis en ceuvre est détaillé en annexe 1 de la présente délibération.
1.2.2. Le dispositif d’information du public

Le public a été constamment informé des temps de rendez-vous et de discussion par un

dispositif d’information et communication particulier. Celui-ci a compris :

- la distribution 59 500 flyers a I’ensemble des habitants des communes de Wolfisheim
et Eckbolsheim, et des quartiers strasbourgeois de Koenigshoffen, du Hohberg et des
Poteries. Ce flyer a ¢galement été¢ envoyé par mail aux forces vives des quartiers
de Koenigshoffen, Hohberg et Poteries, et mis a disposition sur le site internet de la
Participation citoyenne,

- la distribution de 400 affiches a I’ensemble des commercants et forces vives
des communes de Wolfisheim et Eckbolsheim, et des quartiers strasbourgeois de
Koenigshoften, du Hohberg et des Poteries, les invitants a les afficher en vitrine de
leurs locaux,

- la diffusion d’invitations presse,

- lamise en place de 6 expositions publiques sur panneaux et totems sur différents sites
concernés par les thématiques de la concertation, le contenu rédactionnel de ces totems
ayant été mis a jour de fagon réguliére a I’avancement du projet,

- la mise a la disposition du public dun numéro d'appel téléphonique pour toute
information sur le projet (0368985112), la permanence téléphonique étant assurée par
le service Aménagements, Tramway,

- la mise en place d’une adresse mail ProjetTramOuest@strasbourg.eu, le relevé de la
boite mail et les réponses étant assurés par le service Aménagements, Tramway.

- la communication de 1’organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’Eurométropole de Strasbourg et des communes d’Eckbolsheim et Wolfisheim
(Facebook et Instagram).
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L’ensemble du dispositif mis en ceuvre est détaillé en annexe 1 de la présente délibération.

1.3. Bilan relatif a la poursuite de la concertation (septembre 2021 a juillet 2022)

1.3.1. Niveau de participation du public

La participation du public a pu étre évaluée a plusieurs niveaux, entre septembre 2021
et juillet 2022 :

environ 25 personnes ont participé a I’atelier relatif a la thématique du réaménagement
de laroute des Romains entre la rue Virgile et la rue d’Engelbreit, le jeudi 16 septembre
2021,

environ 16 personnes ont participé a ’atelier relatif a la thématique de la création d’un
ouvrage de franchissement des voies ferrées entre la rue du Rail et la rue du Chemin
de Fer, le mardi 21 septembre 2021,

25 personnes ont participé a I’atelier relatif a la thématique du I’aménagement du
parvis du Centre socio-culturel Camille Claus et cheminements vers la future station
tram, le mercredi 29 septembre 2021,

57 personnes ont participé a la réunion de synthése des ateliers/déambulations, le 13
décembre 2021,

52 personnes ont participé a 1’atelier relatif a la thématique du pdle d’échange au
terminus a Wolfisheim, le 28 mars 2022,

77 personnes ont participé a la réunion de présentation des propositions techniques
pour chacune des 4 thématiques, le 31 mars 2022,

100 personnes ont participé a I’atelier de synthése du projet, le 31 mai 2022,

170 personnes ont participé a la réunion publique de présentation du projet, le 12 juillet
2022,

une cinquantaine  personnes ont réagi via la  boite  mail
ProjetTramOuest@strasbourg.eu entre le 1°* septembre 2021 et le 15 juillet 2022.

1.3.2. Bilan

» Les contributions des habitants discutées lors des 3 déambulations organisées

en septembre 2021 relatives au réaménagement de la route des Romains, au
réaménagement du parvis du CSC Camille Claus et a la réalisation d’un nouvel
ouvrage de franchissement des voies ferrées a Koenigshoffen, et I’atelier du
28 mars 2022 dédié a ’aménagement du futur terminus a2 Wolfisheim, ont pu étre
synthétisées de la facon suivante :

Enjeux exprimés par les
habitants

Réponses apportées dans le
programme du projet

Réaménagement
de la route des

» Sécurité : cyclistes, piétons,
incivilités tous modes.

» Circulation des cyclistes a
double sens sur des pistes

Romains

» Centralité et vie de quartier :
» Développer la centralité
de la route des Romains,
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» Contenir le trafic voiture
par sens




Enjeux exprimés par les
habitants

Réponses apportées dans le
programme du projet

développer la vie de
quartier.

» Développer le tissu
commercial.

*  Mettre en valeur le
patrimoine, y compris la
nuit.

» Environnemental :

* Améliorer la qualité de
I’air

» Favoriser les modes de
déplacement doux et en
commun

» Limiter les flux voitures
traversants

» Avoir un réseau de
transports en commun
performant

Réaménagement
du parvis du
CSC Camille
Claus

» Sur le quartier : plan de
circulation limitant la place de
la voiture.

» Sur la rue Virgile :
positionnements des 3
stations, impacts sur 1’espace
public, préservation des
arbres.

» Sur le parvis du CSC :
proximité de la station tram,
travail sur les usages, en
cohérences avec les autres
aménagements du quartier.

» Auniveau du quartier :
travail sur la restriction
de la circulation, en
controlant les reports
de trafic, emplacements
dédiés a 1’autopartage.

» Auniveau de la rue
Virgile : sécurisation
vis-a-vis des
voitures, probléme de
stationnements sauvages,
préservation des arbres.

» Auniveau du parvis du
CSC : station tram pres du
CSC, unification la place,
travail sur les usages
(mobilier, ouverture de
I’espace, activités de
toutes les générations,
sécurisation des traversées
des collégiens, interfaces
avec les activités et
commerces adjacents,
parking dédié aux
activités du CSC).

Réalisation
d’un nouvel
ouvrage de
franchissement
des voies ferrées
a Koenigshoffen

» Sécurité sur ’option
souterrain : volume,
luminosité.

» Modes de déplacement sur
I’ouvrage : accessibilit¢ PMR,
poussettes, compatibilité
vélos cargos.
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» Option souterrain :
trottoirs larges, murs
droits et haut, travail sur la
lumiere, y compris le jour.

» Conception de I’ouvrage :
pente et largeur des
rampes. Interdire les
scooters.




Enjeux exprimés par les Réponses apportées dans le

habitants programme du projet

» Vie de quartier : préserver le » Intégration de I’ouvrage
calme du quartier, améliorer dans son environnement:
les conditions de circulation importance du plan
des cyclistes et des piétons, de circulation et
intégrer I’ouvrage dans le développement des
paysage du quartier. modes doux entre la rue

Virgile et la rue du Rail,
maintenir les accessibilités
des riverains et des
entreprises.

Aménagement du
futur terminus
du tramway

a I’entrée de
Wolfisheim

» Qualité des cheminements piétons/cycles vers la station
tramway

» Maintien de I’accessibilité a la M351

» Souhait de la commune du maintien du giratoire,
éventuellement a équiper de feux

» Qualité esthétique a conserver, voire a ameéliorer

» Souhait de la maitrise du volume de circulation

» Les ateliers suivants ont porté simultanément sur les 4 des thématiques abordées
en amont, en y ajoutant la thématique de DP’accessibilité du secteur Ouest
strasbourgeois a compter de ’atelier du 31/03/2022. Ainsi, le projet a pu étre affiné
grace aux contributions des ateliers des 31/03/2022, 31/05/2022 et 12/07/2022 qui ont
pu étre synthétisées de la fagon suivante :

Synthése des contributions et modalités de prise en compte
dans le projet

Projet de transport

en commun, plan
de circulation,
accessibilité

» Limiter le trafic de transit et maintenir I’accessibilité a la
M351

» Développer et sécuriser les déplacements des cyclistes et
piétons

» Conserver ’accessibilité des riverains

» Redéployer le réseau bus, améliorer la desserte

» Développer la vie de quartier et les centralités

» Développer la végétation

Réaménagement de la | 3 Réaffecter le réseau bus en complément du tramway

route des Romains

» Plan de circulation limitant la place de la voiture
» Sécuriser les cyclistes et piétons

» Développer la vie de quartier et les centralités

» Préservation des arbres

Réaménagement

du parvis du CSC

Camille Claus

» Role de la restructuration du réseau bus

» Plan de circulation limitant la place de la voiture

» Sécuriser les cyclistes et piétons

» Maintien d’aires de livraison et stationnements PMR
» Préservation des arbres

Réalisation d’un
nouvel ouvrage

» Enjeu de sécurité sur I’option souterrain
» Problématique foncicre et de planning
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de franchissement » Intégrer tous les modes de déplacement sur I’ouvrage
des voies ferrées a » Intégration de I’ouvrage dans son environnement
Koenigshoffen » Nette préférence des habitants pour la solution passerelle
Aménagement du » Maintien de I’accessibilité a la M351
futur terminus du » Maitrise du volume de circulation
tramway a I’entrée de | ) Qualité des cheminements piétons/cycles vers la station
Wolfisheim tramway
» Maintien du giratoire, éventuellement a équiper de feux
» Qualité esthétique a conserver et a améliorer

» D’autres actions, plus ponctuelles, et réunions de concertation ont été organisées
entre septembre 2021 et juillet 2022.

o

Le 01/10/2021, le Robot Phil a été mis a disposition des habitants sur la place
du CSC Camille Claus, a I’occasion du marché hebdomadaire. Ce dispositif
innovant de recueil des souhaits des habitants a permis de compiler une
centaine de contributions alimentant ainsi la conception des espaces publics et
des équipements, notamment sur place du CSC Camille Claus.

Le 25/01/2022, un atelier de discussion entre I’Eurométropole de Strasbourg et
les associations thématiques (Pié¢tons67, Astus, TC Alsace, Cadr67, Le Sticks)
a ¢été organisé. Les discussions ont essentiellement porté sur I’intégration
du tramway dans 1’espace public, le futur réseau bus, le futur plan de
circulation. A I’issue de cette réunion, les associations ont pu transmettre leurs
observations sur le projet. Celle-ci ont été instruites dans le cadre des études
d’avant-projet ou le seront dans les phases ultérieures.

Le 01/02/2022, un atelier de discussion a ¢été organis¢ en présence de
I’association HK Virgile. Les thématiques de I’aménagement des rues Virgile
et Engelbreit ont été¢ abordées, ainsi que le futur plan de circulation et les
aménagements des espaces publics.

Le 26/04/2022, le projet tramway a été présenté aux habitants dans le cadre
d’une réunion publique relative au réaménagement de la rue Mentelin. Les
objectifs du projet, le projet de futur plan de circulation et le futur réseau bus
ont été présentés.

Le 10/05/2022, les associations Capucins Verts et Koenigs au Vert ont été
conviées, suite a leurs demandes, a une réunion de présentation et de discussion
relatives au futur plan de circulation mis en place dans le cadre du projet
tram, en présence de 1’équipe projet, de la Direction de territoire, du Vice-
Président de I’Eurométropole en charge des Mobilités et de I’adjoint a la Maire
de Strasbourg en charge des espaces publics partagés et référent du quartier de
Koenigshoften. Les associations ont pu faire part de leurs inquiétudes suite a
la proposition de mise a sens unique partielle de la route des Romains et des
impacts sur la rue des Capucins, mais aussi sur la problématique de la sécurité
des piétons et cyclistes sur cette rue.

8/25




o Le 31/05/2022, une réunion publique a été organisée dont 1’objet était la
présentation aux habitants et forces vives I’ensemble des projets en cours et/ou
a venir dans le quartier de Koenigshoffen. L’essentiel des débats a porté sur le
futur plan de circulation du quartier de Koenigshoffen. Le public présent a pu
faire part de ses inquiétudes relatives aux impacts du futur plan de circulation.

o Le 12/07/2022, une nouvelle réunion publique a été organisée afin de
présenter aux habitants et forces vives 1’ensemble du projet tramway, en
présence de 1’équipe projet, de la Direction de territoire, du Vice-Président
de I’Eurométropole en charge des Mobilités et de la Maire de Strasbourg.
Le public présent a de nouveau pu faire part de ses inquiétudes relatives aux
impacts du futur plan de circulation et notamment d’un éventuel report de
trafic dans la rue des Capucins li¢ a la mise partielle a sens unique de la
route des Romains. Il a été exposé la réduction au tiers du trafic actuel a la
mise en service du prolongement de la ligne F de tramway et du nouveau
plan de circulation projeté, selon les simulations effectuées. Par ailleurs, des
demandes ayant été exprimées pour améliorer la sécurité des piétons, cyclistes
et Personnes a Mobilité Réduite (PMR) dans cette rue, engagement a été pris
par I’Eurométropole de Strasbourg d’étudier la mise en place d’un dispositif de
rue-école et d’apporter des aménagements ponctuels sur la rue des Capucins en
complément du projet de prolongement de la ligne F de tramway a Wolfisheim.

Le bilan détaillé de I’ensemble des discussions, contributions et échanges qui ont eu
lieu lors de tous les ateliers et réunions publiques est reporté en annexe 1 a la présente
délibération.

Ces contributions ont permis d’alimenter au fil de I’eau les études d’avant-projet
menées parallélement au dispositif de concertation.

1.4. Bilan de la concertation relative a la mise en compatibilité du PLUi

1.4.1. Fondements

Par délibération en date du 7 mai 2021, apres avoir arrété le bilan de la concertation,
I’Eurométropole a retenu, comme option privilégiée, la variante V2 comme tracé du projet
(rue de I’Engelbreit, rue Virgile, route des Romains, route de Wasselonne).

A cette occasion, il a été constaté que cette variante V2 pourrait rendre nécessaire une
mise en compatibilité du plan local d’urbanisme intercommunal (PLUi) afin de permettre
la réalisation de certains travaux en zone actuellement non constructible.

Cette ¢éventuelle mise en compatibilit¢ du document d’urbanisme a appelé une

concertation préalable avec le public (dédiée a la planification). L’article L. 103-2 du
Code de I'urbanisme, modifié récemment par 1’article 40 de la loi n° 2020-1525 du
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7 décembre 2020 d'accélération et de simplification de I'action publique, soumet en effet
la mise en compatibilitéi d’un plan local d’urbanisme al concertation préalable.

Le Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg du 28 juin 2022 a approuvé les objectifs de
cette concertation préalable a la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole, et ces
modalités d’organisation.

1.4.2. Objectifs principaux

Les objectifs poursuivis par 1’éventuelle mise en compatibilit¢ du PLUi, rejoignant
parfaitement les ceux du projet tramway sont :

- de changer I’affectation au PLUi de certaines parcelles situées sur les communes
d’Eckbolsheim et de Wolfisheim, jusqu’a présent non constructibles, pour permettre
qu’y soit réalisée une partie du projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest
de I’agglomération strasbourgeoise ;

- d’adapter le réglement graphique et le réglement écrit du PLUi pour modifier la
destination de certains secteurs des communes d’Eckbolsheim et de Wolfisheim, qui,
bien que constructibles, ne permettent pas de recevoir des infrastructures de transport
linéaire telles que celles-ci ressortent de la variante V2 retenue par I’Eurométropole
de Strasbourg.

1.4.3. Modalités d’organisation de la concertation

La concertation préalable portant sur la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole
pour le projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de [’agglomération
strasbourgeoise a été organisée du 4 au 18 juillet 2022 selon les modalités suivantes :

- lamise a disposition d’un dossier d’information présentant la mise en compatibilité du
PLUi envisagée et les objectifs poursuivis consultable aux jours et heures d'ouverture
au public avec un registre permettant de recueillir les éventuelles observations :

o en mairie de quartier de Koenigshoffen ;

o en mairie d’Eckbolsheim ;
o en mairie de Wolfisheim ;

o al’accueil du centre administratif de I’Eurometropole ;

- la mise a disposition d’un dossier d’information présentant la mise en compatibilité
du PLUi envisagée et les objectifs poursuivis sur le site internet de la participation
citoyenne de la Ville et de I’Euromeitropole de Strasbourg avec la mise a disposition
d’une adresse de messagerie électronique permettant le recueil d’expressions
dématérialisées ;

- D’envoi d’un courrier informatif aux exploitants agricoles concernés ou, a défaut, a la
Chambre d’agriculture ;

- lamise a disposition d’une adresse postale ;

- Dl’information du public directement concerné par le projet de mise en compatibilité
du PLUIi envisagée par la distribution d’un flyer sur un périmetre correspondant aux
zones visées par un changement d’affectation au PLUI.

1.4.4. Bilan
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» Participation du public :

Trois courriers ont €té€ collés sur 'un des registres.

Aucune observation n’a été transmise par courrier, courriel.

Aucune observation spécifiquement relative a I’objet de cette concertation n’a été
formulée sur le forum du site de la Participation citoyenne.

Aucune réponse n’a ¢été adressée a I’Eurométropole de Strasbourg suite aux quatre
courriers adressés par voie postale aux propriétaires, exploitants et a la Chambre
d’Agriculture d’Alsace.

» Synthése des contributions :

Deux courriers ont été collés sur 1'un des registres mis a disposition a la Mairie de
Wolfisheim.

Le premier courrier est a I’initiative de I’association « ARBRES ». L’association « réclame
que des le stade de la présente procédure, soient prises en compte toutes les composantes
de la modification de [’entrée Nord de Wolfisheim [ ...] et ceci avant l’enquéte publique ».
Elle fait référence, entre autres, aux projets de transports en commun, plus ou moins en lien
avec le projet tram Ouest (réalisation du P+R, connexion avec le réseau bus interurbain),
mais aussi au projet de contournement de Wolfisheim rapporté dans la presse locale, au
projet de déplacement de la station-service du Super U. Selon I’association, le projet de
mise en compatibilité¢ du PLU1 devrait prendre en compte tous ces projets.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : I’Eurométropole de Strasbourg
est le maitre d’ouvrage du projet d’extension du réseau de tramway de
I’agglomération strasbourgeoise jusqu’a ’entrée de Wolfisheim. L’objet du
projet n’est pas de déplacer un équipement privé, méme s’il peut prévoir son
articulation avec ce dernier a des fins d’optimisation ou de préservation de
sa faisabilité. Le projet tramway ne comporte pas non plus la réalisation d’un
barreau routier supplémentaire. L’objet de la présente concertation est donc
bien la mise en compatibilité du PLU1 en lien direct avec le projet tramway
dans toutes ses composantes, y compris la création d’un pdle d’échanges. A ce
titre, I’Eurométropole considere que la contribution de 1’association n’est pas
en rapport direct avec I’objet de la concertation.

Le deuxieme courrier est a I’initiative d’un habitant de Wolfisheim, Monsieur Spiess par

ailleurs Vice-président de 1’association « ARBRES ». Il fait part de son accord global sur

le projet tramway avec quelques recommandations :

- aménagement d’une piste cyclable sur I’ensemble du parcours entre Wolfisheim et la
place de la Porte Blanche a Strasbourg,

- conservation du carrefour giratoire a Wolfisheim, sans réduction d’emprise de celui-
ci, précisant qu’il ne contraint pas la circulation des cyclistes,

- prise en compte du projet de déplacement de la station essence du Super U,

- création d’un pdéle multimodal pour les bus provenant de 1’Ouest, avec la question de
leur acces a ce pole d’échange,

- la sécurisation des cyclistes sur la future piste cyclable de la route de Wasselonne,

11/25



- lasuggestion d’un tramway implanté en site banalisé avec les voitures notamment sur
la route des Romains entre 1’allée des Comtes et le pont des Romains.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : ces observations ne concernent
pas ’objet de la concertation relative a la mise en compatibilit¢ du PLUi
de I’Eurométropole de Strasbourg qui rappelle que 8 ateliers de concertation
ont été organisés entre septembre 2021 et juillet 2022. Pour autant, le maitre
d’ouvrage pend bonne acte de cette contribution dont le contenu pourra étre
instruit dans le cadre des ¢tudes du projet.

Une observation a été émise sur le registre mis a disposition a la Mairie de quartier de
Koenigshoffen. Cet habitant de la rue Mentelin indique son opposition a I’inversion du
sens de circulation de la rue des Capucins et souhaite conserver la route des Romains a
double sens de circulation.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : ces observations ne concernent
pas I’objet de la concertation relative a la mise en compatibilité du PLUi de
I’Eurométropole de Strasbourg qui rappelle que 8 ateliers de concertation ont
¢été organisés entre septembre 2021 et juillet 2022.

Faisant suite a cette concertation, 1I’Eurométropole prend acte des contributions du
public et de I’absence d’opposition a la modification du PLUi de I’Eurométropole de
Strasbourg nécessaire a la mise en ceuvre du projet d’extension du tramway vers 1’Ouest
de I’agglomération strasbourgeoise et de ses équipements. L’Eurométropole de Strasbourg
poursuivra donc le processus de mise en compatibilit¢ du PLUi dans les phases et
procédures ultérieures.

2. Etudes d’avant-projet de I’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise

Le programme des études d’avant-projet a été arrété par délibération du Conseil de
I’Eurométropole de Strasbourg du 7 mai 2021, lequel a également approuvé le bilan de
la concertation réglementaire mise en ceuvre en janvier-février 2021. Précision est faite
que le principe d’attribution d’un marché de maitrise d’ceuvre, comportant 1’ensemble
des études du projet, dont les études d’avant-projet, a ét¢ également approuvé par la
délibération du Conseil de I’Eurométropole de Strasbourg du 7 mai 2021.

Cet avant-projet a permis, notamment :

- de confirmer la faisabilité¢ de I'opération d'infrastructure tramway projetée, longue de
4 km et équipée de 8 stations nouvelles y compris le terminus a proximité du giratoire
de la commune de Wolfisheim ;

- de préciser la solution retenue tant au niveau des caractéristiques techniques et
d'insertion de la plateforme du tramway et de ses équipements d'exploitation, que de
la réorganisation de la circulation automobile, de la restructuration du réseau urbain
d'autobus associé, du développement du réseau cyclable et de la requalification des
espaces publics ;

- de déterminer les emprises nécessaires a la réalisation du projet ;
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- de confirmer la cohérence de I'opération avec les orientations du schéma "Transports
Collectifs" du SCOTERS ;

- de confirmer la cohérence de l'opération projetée avec les objectifs majeurs de la
politique globale de déplacements retenue a l'échelle de 1'agglomération, tels que
traduits par le PLUi et dans le Schéma Directeur des Transports Collectifs ;

- de déterminer le planning de réalisation du projet a ’horizon fin 2025 ;

- de réaliser une estimation détaillée des colits d'investissement en vue de 1'¢laboration
d'un plan de financement appropri€ par le maitre d'ouvrage ;

- d’¢valuer les impacts du projet sur I’environnement et d’alimenter les dossiers de
demandes d’autorisations administratives nécessaires a sa construction ;

- dejustifier le choix d'investissement public par une évaluation financiére, économique
et sociale approfondie. Il en ressort que le taux de rentabilité¢ interne (TRI) est
évalué a 4,66 %. Ce projet de prolongement du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise est donc rentable socio-économiquement, dés sa mise
en service ;

- d'évaluer le bilan "carbone" du projet ;

- d'élaborer le dossier de définition de sécurité (DDS) afférent a ce projet.

2.1.Présentation générale des études d’avant-projet

Les ¢études d'avant-projet menées en 2021-2022 intégrent au projet de nombreuses
observations et suggestions formulées au cours de la concertation publique (janvier-
février 2021 puis septembre 2021-juillet 2022), par les différents acteurs concernés,
notamment en mati¢re de positionnement des futures stations, d'implantation de la plate-
forme du tramway, d'aménagements connexes de 1'espace public, d'accessibilité locale, de
stationnement et de réorganisation du réseau bus associé.

L’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise a
I’horizon fin 2025 concerne la desserte des quartiers strasbourgeois de Koenigshoffen
et du Hohberg, ainsi que des communes d’Eckbolsheim et Wolfisheim, plus
particuliérement :

- du cceur et de I’Ouest du quartier strasbourgeois de Koenigshoffen en prolongeant
I’infrastructure tramway au-dela de la station terminus « Comtes » sur la route des
Romains puis la rue de I’Engelbreit en franchissant le pont des Romains, une premicre
station tram étant implantée au Sud de la rue de 1’Engelbreit,

- du quartier du Hohberg par I’implantation d une station tram sur la rue Virgile, a I’Est
du carrefour avec la rue Ciceron,

- du Nord de la commune d’Eckbolsheim et du Sud-Est du quartier strasbourgeois des
Poteries par I’implantation d’une station tram a I’extrémité Ouest de la rue Virgile,
puis d’une station sur la route des Romains a I’Est de I’avenue Frangois Mitterrand
en interface direct avec la station « Poteries » de la ligne D du tramway avec
I’infrastructure de laquelle elle sera connectée,

- du Nord de la commune d’Eckbolsheim et de sa zone d’activité par I’implantation de
3 stations tram sur la route de Wasselonne, la premiére desservant ’entrée de la ZA,
la seconde permettant un lien direct au Zénith par I’aménagement d’un cheminement
piétons / cyclistes et la derniere desservant la future extension de la ZA, a I’Ouest de
la rue Emile Mathis,
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- de’entrée de la commune de Wolfisheim par I’implantation du futur terminus au droit
du giratoire d’entrée de ville, a proximité d’un nouveau P+R au sein d’un futur pole
d’échange multimodal.

L'itinéraire emprunté par le tramway ainsi que les caractéristiques d'insertion urbaine de
la plate-forme tram et de réaménagement des espaces publics sont présentés ci-apres en
annexe 2 dans le descriptif technique et fonctionnel du projet d'extension du réseau de
tramway vers I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise.

L'exploitation du réseau tramway ainsi constitué a I'horizon fin 2025 nécessitera la mise
en ligne de 6 rames supplémentaires.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus restructuré
et les effets induits sur la circulation automobile par I'implantation du tramway. Les
caractéristiques d'insertion urbaine du tramway et des arréts du réseau d'autobus associé,
ainsi que les éléments définissant les fonctionnalités circulatoires (automobiles, vélos,
piétons) sont représentés sur les plans d'avant-projet.

Les études d’avant-projet intégrent également les modalités de réaménagement de la route
des Romains sur le trongon non emprunté par le tramway, entre les rues de 1’Engelbreit
en Virgile. Elles ont enfin permis de définir les caractéristiques du nouvel ouvrage de
franchissement des voies ferrées a Koenigshoffen, implanté entre les rues du Rail et du
Chemin de fer, ainsi que ses modalités de réalisation.

Il convient de souligner que, de facon générale, ce projet fournira l'opportunité de
poursuivre le développement du réseau cyclable, conformément au schéma directeur vélo,
notamment au moyen d'une densification du maillage du réseau primaire, d'une part par
la création ou la sécurisation d'itinéraires de desserte locale des quartiers traversés par
le projet et des équipements existants mais aussi des futurs sites d'urbanisation et d'autre
part par l'installation d'arceaux et d'abris a vélos a proximité des stations tram les plus
importantes.

Les plans de réaménagement des voiries empruntées par le tramway visent aussi a
améliorer la commodité et la sécurité des circulations piétonnes. Selon cet objectif,
les aménagements projetés au titre de ce projet tramway sont conformes aux normes
en vigueur en maticre d'accessibilité aux personnes a mobilité réduite, qu'il s'agisse
des stations tram ou des aménagements de voirie et d'arréts bus qui seront réalisés en
conformité avec le schéma directeur d'accessibilité des transports et plus généralement
avec les textes d'application des lois « HANDICAP » du 11 février 2005 et « AD’AP »

du 5 aout 2015.

En outre, le tramway circulera pour partie en site propre intégral, et pour partie en
site banalisé (tramway et automobile circulant sur la méme plateforme). Tous les
franchissements de la plateforme tram par des voies de circulation seront sécurisés par
feux.
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Montants

Enfin, ce projet d'infrastructure et de réaménagement des espaces publics visera a
requalifier l'environnement urbain. Il contribuera également a 1'objectif de restructuration
urbaine et d'amélioration de la lisibilité du tissu urbain.

Par ailleurs, le projet pourrait nécessiter la mise en place d’ancrages en fagades, en
particulier pour les accroches des tirants de ligne aérienne électrique. Ces nouveaux
ancrages seraient constitués selon les procédures visées par la délibération n°10 du Conseil
municipal de Strasbourg du 28 juin 2019 en annexe 6 a la présente délibération, et
notamment, en cas d’accord amiable, la signature de conventions de servitudes, et leurs
avenants dont un modele est annex¢ a la présente délibération ou, aprés enquéte publique,
des arrétés de servitude d’ancrage au profit de I’Eurométropole de Strasbourg.

Ces diverses caractéristiques constitueront les éléments de programme des études de
"projet" qui seront réalisées sous maitrise d'ouvrage du concessionnaire CTS a l'issue de
l'avant-projet. Ces éléments sont définis sous réserve des modifications de programme,
qui découleraient des recommandations ou des réserves susceptibles d'étre formulées par
la ou les commissions d'enquéte qui seront en charge des enquétes publiques de ce projet.

Les travaux a réaliser nécessiteront une prise de possession rapide des terrains d'assiette.
Les négociations avec les différents propriétaires concernés ont d’ores et déja été
engagées. Il convient a présent de les poursuivre et de fixer les offres a présenter aux
intéressés dans un contexte amiable avant ouverture de I'enquéte publique.

2.2. Le coiit prévisionnel d'investissement évalué dans le cadre de I'avant-projet
Le dossier d'avant-projet précise en détail la décomposition des cots d'investissement

relatifs au projet d’extension Ouest du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise.

Quote-part Quote-part Quote-part

Quote-

Quote-part
commune

exprimés hors
taxes (avec aléas)
Date de valeur :

janvier 2022

Coiit total
(€EHT)

Eurométropole
de Strasbourg
(€HT)

part CTS
(€HT)

Ville de
Strasbourg
(€EHT)

commune
d’Eckbolsheim
(EHT)

de
Wolfisheim
(EHT)

A

GO00 :
prestations
intellectuelles
- dont
ingénierie
sur

et
équipements
et missions
de contréle
- dont études
de maitrise
d’ceuvre

infrastructure

8943 800

7 100 000

1 843 800

1 843 800

1 843 800

7100 000

7 100 000

/
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GOO01 :

déviations de 7 963 096 3879 840 2222 405 677 808
réseaux
-odont ) 100,000 2 100 000
archéologie
- donteau 1712214 1712214
potable
- dont 1 306 800 1 306 800
assainissement
- domt 860 826 860 826
signalisation
- dont 1116
éclairage 1983 256 122 405 363 677 808 66 680
public
GO0z 8190 000 8190 000
ouvrages d'art
GOB3:: 26 105
aménagements 575 17 260 732 7 350 610 1264 493 145 740 84 000
de surface
643
i 3;’;‘::51’“65 3751432 1689 121 568078 | 1264 493 145 740 84 000
- dont gestion
des barriéres |5 517 500 3517500
et frais
divers
GO04 : stations | 2712150
GOO0S : locaux
techniques
GOO07 : ligne
aérienne de
contact 14 101 401 1916 145 12 185 256
GOO8 : énergie
GO09 :
systémes
d'exploitation
- dont
signalisation
dynamique 1916 145 1916 145
aux
carrefours
GO06 : voie et 19 254 19 254
plateforme tram 142 142
GO10:
¢quipement de 945 000 945 000
maintenance
embarqué tram
Matériel roulant 20 100 20100
000 000
Acquisitions 10 000
fonciéres 000 10000 000
Maitrise 2 400 000 2 400 000
d’ouvrage
Provisions pour
sondages et 200 000 200 000

reconnaissances,
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mesures

compensatoires

Provision pour

préjudices 900 000 900 000 / / / /
économiques

Communication, | 59 g9 250 000 / / / /
concertation

TOTAL 79 271 44 669 2 380

TRAVAUX 364 31246 717 563 856 823 548 150 680
TOTAL 122 065 74 269 2 380

GENERAL 164 44 440 517 563 856 823 548 150 680

2.3. Le plan de financement du projet et les concours financiers attendus

Au stade des études d’avant-projet, le colit « travaux » de 1’opération est estimé a
79 271 364 €HT (valeur janvier 2022).

La quote-part du montant d’investissement incombant a :

- laville de Strasbourg est estimée a 2 373 612 €HT (valeur janvier 2022).
- la commune d’Eckbolsheim est estimé a 823 548 €HT (valeur janvier 2022).
- la commune de Wolfisheim est estimé a 150 680 €HT (valeur janvier 2022).

Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la
maitrise d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les divers types de subventions qui ont été annoncées a I’Eurométropole de Strasbourg,
ou qui seront attendues par elle, sont les suivants :

- subvention allouée par I’Etat dans le cadre du

4éme

en site propre » et relative a la réalisation du projet tramway : 15 120 000 €,
- subvention allouée par I’Etat dans le cadre de I’appel a projet « fonds mobilités
actives — continuités cyclables » et relative a la réalisation du nouvel ouvrage de
franchissement des voies ferrées a Strasbourg/Koenigshoffen : 350 000 €,
- subvention allouée par I’Agence de I’Eau Rhin-Meuse relative aux études d’avant-
projet (volet gestion intégrée des eaux pluviales) : 112 840 €.

2.4. Le dossier de définition de sécurité (DDS)

appel a projet « transports collectifs

Le dossier de définition de sécurité (DDS) ¢laboré dans le cadre des études d'avant-projet
d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise définit
avec précision, conformément aux dispositions législatives et réglementaires en vigueur

en France :

- le référentiel des textes réglementaires ainsi que des normes et prescriptions
techniques francaises applicables au projet,
- les caractéristiques techniques et fonctionnelles de ce projet,
- l'organisation générale prévisionnelle du projet, en termes de contexte institutionnel,
de responsabilités des différents intervenants et de gestion des interfaces,
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- les objectifs de sécurité retenus pour les divers types d'ouvrages et d'équipements, et
tous les éléments concourant au respect de ces objectifs.

3. Engagement de la procédure visant 2 demander la mise en ceuvre de ’enquéte
publique unique

Apres approbation de I’avant-projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise, y compris de 1’étude d’impact sur I’environnement,
il conviendra d’engager les procédures nécessaires aux obtentions des autorisations
administratives préalable a sa réalisation.

Ainsi, I’Eurométropole de Strasbourg saisira la Préfecture de la Région Grand-Est,
Préfecture du Bas-Rhin, en vue de I’organisation de 1I’enquéte publique unique préalable
a:

la déclaration d’utilité publique (DUP),

la mise en compatibilité des documents d’urbanisme,

I’enquéte parcellaire,

L’Eurométropole de Strasbourg saisira ¢galement la Préfecture de la Région Grand-
Est, Préfecture du Bas-Rhin, afin d’engager la procédure d’instruction du dossier de
définition de sécurité¢ (DDS) du projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise.

La réalisation des études « post avant-projet » et le dépdt du permis d’aménager seront

¢galement engagés a la suite de I’approbation des études d’avant-projet.

4. Engagement des procédures d’acquisitions fonciéres par voie amiable ou par voie
d’expropriation

S’agissant des acquisitions fonciéres, les négociations avec les différents propriétaires
concernés vont étre engagées (cf. plans parcellaires conformes aux études d’avant-projet
joints en annexe 3 a la présente délibération). Il convient a présent de fixer les offres a
présenter aux intéressés dans un contexte amiable ou, en cas de désaccord, a soumettre au
juge de I’expropriation, dans le cadre de I’éventuelle procédure d’expropriation.

Ces offres seront conformes aux avis émis par le pdle Evaluation de la Direction
de ’Immobilier de I’Etat, consulté a cet effet (avis joints en annexe 3 a la présente
délibération). Selon les dispositions de I'article R. 322-5 du Code de l'expropriation pour
cause d’utilité publique relatif aux modalités d’évaluation de I’indemnité d’expropriation,
en cas d'acquisitions dans le cadre d'un projet déclaré d'utilité publique, les offres de la

collectivité pourront étre majorées d'une indemnité de remploi aux taux suivants :

1. Personnes de droit privé (immeubles batis et non batis) :

20 % pour la fraction de I’indemnité principale inférieure ou égale a 5 000 €,
15 % pour la fraction comprise entre 5 000 € et 15 000 €,

10 % pour le surplus.
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2. Personnes de droit public (Etat, Régions, Départements, Communes, etc...) :
- 5% (taux uniforme).

A défaut de parvenir a un accord amiable et afin de poursuivre les acquisitions des
emprises foncieres nécessaires a la réalisation du projet, il conviendra de solliciter
en temps utile aupres du Préfet ’ouverture d’une enquéte parcellaire. Cette derniere
aboutira a la prise d’un arrété préfectoral de cessibilité¢ des parcelles et droits réels
immobiliers dont I’expropriation est nécessaire a la réalisation de 1’opération déclarée
d’utilité publique, au titre des articles R. 131-3 a R. 131-8 du Code de I’expropriation
pour cause d’utilit¢ publique. Cet arrété sera pris sur la base d’un dossier d’enquéte
parcellaire actualisé comprenant les états et plans parcellaires diment ajustés. La présente
délibération autorisera son ou (sa) représentant(e) a transmettre les picces nécessaires a
I’engagement de cette procédure.

5. Conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre I’Eurométropole de
Strasbourg et les communes de Strasbourg, d’Eckbolsheim et de Wolfisheim

Les travaux d’aménagement nécessaires a la réalisation du projet de I’extension du réseau
de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise seront réalisés sur les bans
communaux de Strasbourg, Eckbolsheim et Wolfisheim. Ils relévent, pour partie, de
la maitrise d’ouvrage des communes (espaces verts et éclairage public) et de ’EMS
(mobilité, transports).

Les communes et I’Eurométropole de Strasbourg ont un intérét a organiser une co-maitrise

d’ouvrage dans les objectifs suivants :

- une optimisation de la qualité des réalisations (conception et suivi par la méme maitrise
d’ceuvre, réalisation par les mémes entreprises) ;

- une optimisation du colt des travaux (économies d’échelle notamment, meilleure
définition des responsabilités respectives des entreprises) ;

- une optimisation du planning des travaux et une cohérence dans la réalisation des
travaux.

Pour ce faire, afin de garantir une parfaite unit¢ fonctionnelle et technique de
I’aménagement a réaliser, il est proposé de transférer la maitrise d’ouvrage totale du
projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise
a I’Eurométropole de Strasbourg.

L’Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage unique, confiera ensuite a son
concessionnaire la Compagnie des Transports Strasbourgeois la réalisation des ouvrages
relevant de ses compétences et de celles des communes de Strasbourg, Wolfisheim et
Eckbolsheim.

A T’achévement des travaux d’aménagement d’extension du réseau de tramway vers
I’Ouest de ’agglomération strasbourgeoise, la Ville de Strasbourg, la commune de
Wolfisheim, la commune d’Eckbolsheim et I’Eurométropole de Strasbourg se verront
remettre les biens qui relévent de leurs compétences respectives. Dans ce cadre, les
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communes rembourseront a I’Eurométropole de Strasbourg la part d’investissement leur
incombant.

Les projets de conventions de transfert de maitrise d’ouvrage, en annexes 4.1,4.2 et4.3 a
la présente délibération, définissent I’ensemble des conditions administratives, techniques
et financieres de I’exercice de la maitrise d’ouvrage unique par 1I’Eurométropole de
Strasbourg.

6. Poursuite des études et convention particuliére de travaux d’extension du
réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise entre
I’Eurométropole de Strasbourg et 1a Compagnie des Transports Strasbourgeois

L’Eurométropole de Strasbourg, Autorité organisatrice de la Mobilit¢ (AOM) en
application de I’article L. 1231-1 et suivants du Code des Transports, exerce de plein droit
la compétence d’organisation des mobilités dans son ressort territorial.

La Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS), qui était précédemment une
société d’économie mixte locale, a été transformée en 2018 en société publique
locale. L’Eurométropole de Strasbourg a décidé de confier la gestion du systéme de
transport urbain a la CTS par une délibération en date du 19 décembre 2018 et le
contrat de concession actuellement en vigueur a été attribué directement a la CTS par
I’Eurométropole. Il a pris effet le 1er janvier 2021 pour une durée de dix ans.

Ce contrat de concession a pour objet de confier a la CTS I’exploitation d’un service public
de transport de voyageurs, dans le ressort territorial de I’Eurométropole de Strasbourg. A
ce titre la CTS assure 1’exploitation du réseau de transport urbain de tramway dont une
ligne en direction de la ville de Kehl, et du réseau de bus urbains comprenant des lignes
a haut niveau de service.

La CTS assure également I’ensemble des aménagements de premier investissement,
de maintenance, de rénovation et de renouvellement relatifs aux infrastructures et
équipements ainsi que 1’acquisition et la maintenance des matériels roulants, nécessaires
a I’accomplissement des missions d’exploitation qui lui sont confiées. La CTS assure la
pleine et entiere maitrise d’ouvrage des travaux réalisés a I’occasion de la concession.
L’Eurométropole de Strasbourg reconnait a la CTS le droit exclusif de réaliser
I’infrastructure et d’acquérir les matériels roulants, pour ce qui concerne les lignes de
tramway et de bus a haut niveau de service.

Les travaux neufs programmés lors de la signature du contrat de concession ont été définis
dans le programme des travaux a réaliser.

Par avenant n°l au contrat de concession en vigueur, approuvé par le Conseil de
I’Eurométropole de Strasbourg le 17 décembre 2021, le Plan Pluriannuel d’Investissement
a été mis a jour, afin notamment d’intégrer les cotlts d’investissement prévisionnels pour
les projets d’extension de lignes de tramway vers le Nord de I’Eurométropole et vers
Wolfisheim, ainsi que le prolongement de la ligne G de Bus a Haut Niveau de Service
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(BHNS) vers Etoile/Danube et la refonte de la zone de manceuvre aux abords du Stade
de la Meinau.

Conformément au contrat de concession en vigueur, il est proposé de confier a la
Compagnie des Transports Strasbourgeois la réalisation des aménagements de 1’extension
du réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise.

Le projet de convention de travaux entre I’Eurométropole de Strasbourg et la Compagnie
des Transports Strasbourgeois, en annexe 5 a la présente délibération, répond aux objectifs
de confier a la CTS les études post-avant-projet, le financement, la réalisation, 1’entretien
et I’exploitation de I’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération
strasbourgeoise.

Je vous demande de bien vouloir adopter le projet de délibération suivant :

Le Conseil
vu les articles L. 103-2, L. 103-6 et R. 103-1, du Code de ['urbanisme,
vu larticle L. 424-1 du Code de [ 'urbanisme,
vu le dernier alinéa de [’article L 121-15-1 du Code de [’environnement,
vu les avis du Péle Evaluation de la Direction de I’ Immobilier de I’Etat n
©2022-67482-39702, n°® 2022-67118-43767 et n® 2022-67551-43878,
vu le Code de [’expropriation pour cause d’utilité publique,
notamment ses articles L. 121-5, R. 131-5a R. 131-8 et R. 322-5,
vu la délibération du Conseil de I’Eurométropole du 28 juin 2019,
sur proposition de la Commission pléniere
apres en avoir délibéré

arréte

le bilan de la concertation complémentaire organisée de septembre 2021 a juillet 2022,
venant compléter le bilan de la concertation publique réglementaire organisée en janvier-
février 2021, tel que présenté dans le rapport ci-dessus et dans [’annexe I ci-apres ;

approuve

- les études d’avant-projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de
["agglomération strasbourgeoise, tel que décrit dans toutes ses composantes, tant
techniques que financieres, dans le dossier produit par le groupement de bureaux
d’études en charge des missions de maitrise d’ceuvre et présenté dans le rapport ci-
dessus ainsi que dans [’annexe 2 ci-apres,

- le programme du projet d'infrastructure relatif a [’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise tel que caractérisé dans le présent
rapport et plus amplement exposé dans annexe 2 a la présente délibération,

- le dossier de définition de sécurité (DDS) produit par le groupement de bureaux
d’études en charge des missions de maitrise d’ceuvre du projet d’extension du
réseau de tramway vers [’Ouest de [’agglomération strasbourgeoise, qui présente
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les caractéristiques techniques et fonctionnelles du projet, l'organisation générale
prévisionnelle du projet (contexte institutionnel et responsabilités des différents
intervenants) ainsi que les objectifs de sécurité pour les divers types d'ouvrages et
d'équipements et tous les élements concourant au respect de ces objectifs ;

arréte

le coiit total de I’opération évalué a 122 065 164 € HT dans le cadre des études d’avant-
projet dont 79 271 364 € HT de travaux ;

approuve

le principe de l'acquisition par voie amiable ou, en cas de besoin, par voie d'expropriation,
de tous les biens et immeubles situés a Strasbourg, Eckbolsheim et Wolfisheim,
compris dans [’emprise du projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de
I"agglomération strasbourgeoise selon les états et plans parcellaires joints en annexe 3
et conformément aux avis rendus par le pole Evaluation de la Direction de |'Immobilier
de I’Etat ;

Conformément aux dispositions de l'article R. 322-5 du Code de [’expropriation pour
cause d utilité publique, en cas d'acquisitions dans le cadre d'un projet déclaré d'utilité
publique, les offres de la collectivité pourront étre majorées d'une indemnité de remploi
aux taux suivants :
1. Personnes de droit privé (immeubles batis et non bdtis)

- 20 % pour la fraction de l’indemnité principale inférieure ou égale a 5 000 €,

- 15 % pour la fraction comprise entre 5 000 € et 15 000 €,

- 10 % pour le surplus.
2. Personnes de droit public (Etat, Régions, Départements, Communes, etc...)

- 5 % (taux uniforme).

aux conditions financieres suivantes sur la base des estimations sommaires et globales
établies par le Pole d’Evaluation Domaniale (en valeur HT a [’are) :

- Commune de Strasbourg :

Terrains situés en zones UB — UCA — UCB — UD — UE : 42 400 €
Terrains situés en zone UX : 13 000 €

Soit les dépenses prévisionnelles suivantes :

Indemnités totales de dépossession : 8 194 096 € HT réparties comme suit :
- 6759737 € HT au titre des indemnités principales
- 689 359 € HT au titre des indemnités de remploi
- 745 000 € HT au titre des aléas

- Commune d’Eckbolsheim :

Terrains situés en zone A : 180 €
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Terrains situés en zones IAUA-IAUB : 9 100 €
Terrains situés en zone [AUXb2 : 2 500 €

Terrains situés en zones IIAU-IIAUx : 3 000 €
Terrains situés en zones UB-UCA-UCB : 28 000 €
Terrains situés en zone UXB : 5 300 €

Soit les dépenses prévisionnelles suivantes :

Indemnités totales de dépossession : 1 722 443 € HT réparties comme suit :

- 1445752 € HT au titre des indemnités principales
- 119 691 € HT au titre des indemnités de remploi
- 157 000 € HT au titre des aléas

Commune de Wolfisheim :

Terrains situés en zones A : 180 €
Terrains situés en zone UX : 5 200 €

Soit les dépenses prévisionnelles suivantes :

Indemnités totales de dépossession : 15 716 € HT réparties comme suit :

- 12070 € HT au titre des indemnités principales
- 2146 € HT au titre des indemnités de remploi
- 1500 € HT au titre des aléas

decide

la prise en charge par la collectivité d’indemnités complémentaires destinées a
couvrir les frais inhérents aux transactions, tels que : indemnité de déménagement,
indemnité de dépréciation de surplus, indemnité de rétablissement des murs, clotures
et acces aux propriétés, indemnité pour différence de loyer, indemnité pour pertes de
plantations, etc...

de prendre en charge en paralléle les indemnités pour pertes d’exploitation a
destination des agriculteurs, en application de la convention conclue le 17/09/2001
entre les organismes représentatifs de la profession agricole et la Direction des
services fiscaux du Bas-Rhin, valeurs actualisées au 01/07/2017 ;

l'imputation des dépenses correspondantes sur les crédits prévus aux budgets de 2023
et ultérieurs des acquisitions foncieres de l'extension du tramway vers I’Ouest de
["agglomération strasbourgeoise sur I’AP 234 P1023 ;

autorise

la Présidente, ou son (sa) représente(e), a :

mettre en ceuvre les procédures d’enquéte publique relatives a la servitude d’ancrages
sur certaines parties d’immeubles pour permettre la pose des dispositifs d’ancrage
des tirants de ligne aérienne électrique ;

effectuer toutes démarches et a signer, en cas d’accord amiable, les conventions de
servitudes, et leurs avenants dont un modele est annexé a la présente délibération
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ou, apres enquéte publique, les arrétés de servitude d’ancrage au profit de
[’Eurométropole de Strasbourg.

approuve

la mise a l’enquéte publique unique du projet d’extension du réseau de tramway vers
[’Ouest de 'agglomération strasbourgeoise ;

approuve

les principes des conventions de transfert de maitrise d ’ouvrage a conclure entre la Ville
de Strasbourg, la commune d’Eckbolsheim, la commune de Wolfisheim et |’ Eurométropole
de Strasbourg, selon les projets de convention annexés a la présente délibération, et
autorise la Présidente a procéder a leur mise au point puis a leur signature

décide

de poursuivre le processus de projet relatif a I’extension du réseau de tramway vers
["Ouest de I’agglomération strasbourgeoise, par la réalisation des études postérieures
a la phase d’avant-projet, ainsi que par la mise en ceuvre des procédures préalables
a la réalisation effective du projet ;

de confier au concessionnaire CTS les missions et les responsabilités du maitre
d'ouvrage du projet d'extension du réseau de tramway vers [’Ouest de ['agglomération
strasbourgeoise selon les modalités précisées a l’avenant n°1 au contrat de concession
au contrat de concession Eurométropole/CTS en vigueur, approuvé par le Conseil
de I’Eurométropole de Strasbourg le 17 décembre 2021 d’une part, et la convention
de travaux entre ’Eurométropole de Strasbourg et la Compagnie des Transports
Strasbourgeois, annexée a la présente délibération (annexe 5), d’autre part, et
autorise la Présidente a procéder a sa mise au point puis a sa signature ;

décide
l'engagement et l'imputation des dépenses sur les crédits ouverts au budget 2023 en
particulier AP 0300 P1284 ouverte au budget de la Direction des Mobilités,

l'inscription des crédits nécessaires dans les documents budgétaires ultérieurs ;

autorise

la Présidente, ou son (sa) représente(e), a :

saisir l'ensemble des autorités compétentes en vue de la délivrance des autorisations
administratives nécessaires a la réalisation du projet et notamment de la mise en
ceuvre des procédures d'enquétes publiques, environnementale, parcellaire et de mise
en compatibilité des documents d'urbanisme, liées au projet d'extension du réseau de
tramway vers [’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise ;

prendre et signer tous actes et documents, marchés et conventions concourant a
l'exécution de la présente délibération et notamment les conventions précitées ::
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0 les conventions de transfert de maitrise d’ouvrage a [|’Eurométropole de
Strasbourg pour la réalisation du projet d’extension QOuest du réseau de tramway
de l’agglomération strasbourgeoise ;

0 la convention particuliere de travaux d’extension QOuest du réseau de tramway
de ’agglomération strasbourgeoise entre |’Eurométropole de Strasbourg et la
Compagnie des Transports Strasbourgeois dans le cadre de son contrat de
concession ;

- signer fous documents, marchés, conventions et avenants, et toute autre convention
de financement, concourant a l'exécution de la présente délibération.
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Annexe 1

Bilan de la concertation relative au projet
d’extension du réseau tram vers I’Ouest de la
I’agglomération strasbourgeoise
(septembre 2021 — juillet 2022)
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1. Supports de présentation du projet, mesures de publicité et articles de presse faisant état de la

concertation

1.1. Plaquettes d’information, flyers, cartons d’invitation, affiches
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1.2. Affichages sur I’espace public et exposition du projet

Des totems, panneaux, et baches ont été installés sur I’espace public des secteurs concernés par le projet
(Koenigshoffen, Hohberg, Poteries, Eckbolsheim et Wolfisheim). Leurs emplacements sont présentés
sur le plan ci-dessous. Le contenu de ces supports a évolué selon 1’actualité du projet.
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1.3. Dispositif d’information constante

Une communication globale est mise en place autour du projet tramway. Celle-ci évolue en fonction de
I’actualité du projet.

Ainsi, le site internet de la participation citoyenne est réguliérement mis a jour, avec la mise en ligne
des documents, flyers, compte-rendu, etc...

Le contenu des totems mis en place sur le terrain évoluent réguliérement en fonction de 1’actualité du
projet.

Le contenu de la page du projet sur le site de la Participation citoyenne est réguliérement mis a jour.

Sont fonctionnels de fagon permanente pour toute information sur le projet :



— Le numéro d'appel téléphonique (0368985112), la permanence téléphonique étant assurée par le
service Aménagements Tramway,

— L’adresse mail ProjetTramOuest, le relevé de la boite mail et les réponses étant assurés par le service
Aménagements, Tramway.

1.4.Invitations presse / Bréves

Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)

BREVE

Srasbourg, e 7 jullec 20

Breve (mobilites) | Atelier participatif et concertation publiqus
sur I'extension du tram vers I'Ouest

# b suile des déambutabons de septembre 2021 et des sieliers de concertation de
decembre 2021, jarder ol mars 2022 sur Fectersion du iram juscd’ s ViiTEhalim,
rEuramiropale de Sirasbeury propass pour b seconde Tom sux habitant-as oa
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1% au Foyer Saim Paul, situe au 35 ue de b Towr a Strasbowg-Keenigshoffan
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tranchissamant des vosoe ferrdss entre fa rue du Rail 8 la ue du Chamin de Fer, ta
lNaménagement du pardis du Cenire soco=tullure] Camils Claus, de Flaménagameant
du bErminus tram & Walishaim, &8 de laménagerrent des aboras du ace du fram

En paralale, du 4 au 18 Julllet 2022, les halitant-as sont iwité-as & donnar lewr avis
dans k= madre de ia conoeration prealable & I mse &0 compatibilite du Pian jooal
durbanisme mercommunal (PLUY da FEurometropole da Strashourg, condion
mecessare & B realsation de canming travaux an Zone achuelemant non
cofistiuctibe.

Plsieurs moyerds sont mis & disposiion du public dare 8 cadre de ostts
eancetalion |

- Das regstras, deponibles & la Mairk de Wolsheim, Eckbolsheim, Meirie de
quarbar de Koenigsheffen at au Cenbie Administret 8 Stresboung.

-l site inferret | parliciper siiashour ey

- Parzournel: ProptTemOueatiBisrashoarg Su

= Par couiriar | & Tattention de B Disclion des Makililds Euraménspels de
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Pius d'informahions disponibles sur b sie parbener sfrasboura ey et sur la bgnae info
Tramauwl3 &6 B 5112
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1.5. Strasbourg Magazine / Eurométropole Magazine
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1.6. Articles de presse

DNA du 30/09/2021 — Atelier du mercredi 29 septembre 2021 (aménagement du parvis du Centre
socio-culturel Camille Claus et cheminements vers la future station tram)
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DNA du 01/04/2022 — Atelier du lundi 28 mars 2022 (secteur du terminus pole d’échanges de

Wolfisheim)
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Tram vers l'ouest : un plan de circulation
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DNA du 03/05/2022 — Atelier du jeudi 31 mars 2022 (présentation des aménagements a Eckbolsheim)

osa Eurométropole
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DNA du 27/06/2022 — Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)
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DNA du 12/07/2022 — Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)
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DNA du 13/07/2022 — Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)

Strasbourg Extension du tram F a I'Ouest : la concertation fantome

Ultime réunion publique mardi soir @ Koenigshoffen sur 'extension du tram F a I'ouest, municipalité et habitants se sont
opposés sur le plan de circulation dans une ambiance houleuse. De nombreuses interpellations du public ont dénoncé une
absence de concertation avec les habitants. Les élus, dont la maire de Strasbourg Jeanne Barseghian, ont peiné a se faire
comprendre.
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Alain Jund et Jeanne Barseghian ont fait face au i'nterpellations des habitants de K‘c;enigshdﬁen et des communes
limitrophes. Photo DNA /Florent POTIER

Comment faire comprendre les enjeux cruciaux de la mobilité et de la réduction des flux de véhicules a Strasbourg ? C’est tout
l'objet d’'une huitiéme et derniére réunion publique — ou atelier participatif — mardi soir qui visait a présenter le projet
d’extension de la ligne du tram F et du plan de circulation, affiné par la municipalité aprés une série de rencontres avec les
habitants. Un grand chantier qui aboutira en novembre 2025, permettant de connecter Wolfisheim, Eckbolsheim, Lingolsheim
et l'ouest strasbourgeois au centre-ville et au réseau de la CTS. « Nous voulons éviter tous les transits qui viennent de I'ouest
de I'agglo, pour inciter les usagers a prendre les transports collectifs », rappelle Alain Jund, vice-président de 'Eurométropole.
L’enjeu est posé par la maire, Jeanne Barseghian : « C'est un projet important pour répondre a 'urgence climatique et la
qualité de I'air », commence-t-elle en préambule. « Pas besoin de vous faire le topo en ce moment », grince-t-elle en pleine
alerte canicule. Et si 'argument écologique ne suffit pas, Alain Jund ajoute : « Avec un prix de I'essence a plus de 2 € le litre,
c'est bien les transports collectifs qui permettront de se déplacer demain. » Malgré les évidences, c'est dans la douleur que
Ville et Eurométropole ont tenté de justifier, devant un parterre de 150 personnes environ, le projet. Et si celui-ci porte sur le
tram, c'est bien les voitures et la circulation qui ont fait grincer des dents.
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Desserte en transport en commun projetée (2026) Strasbourg.eu

—_

Temps de
parcours
approximatifs

Comtes Environ

% Gare centrale 10 minutes
Hohberg - Koenigs. Environ

% Gare centrale 20 minutes
Eckbolsheim Environ

% Gare centrale 25 minutes
Wolfisheim Enviran

& Gare centrale 30 minutes

02/02
Plan de circulation du projet d’extension du tram F vers ‘ouest de Strasbourg. Photo DNA /Strasbourg.eu

La nouvelle méthode participative — pronée par les Verts depuis leur accession aux manettes de Strasbourg — n’aura pas
fait ses preuves. Un cycle de huit rencontres alternant pdle d’échanges, ateliers participatifs et réunions publiques depuis
septembre 2021 devait symboliser une nouvelle fagon de prendre des décisions, a 'écoute des propositions des habitants. I
suffisait de glisser une oreille dans la salle surchauffée du foyer Saint-Paul pour comprendre que la concertation avait disparu
des radars : huées, prises a partie, engueulades : « On ne se laissera pas faire ! On n'a pas confiance en vous », crie I'un
d’entre eux, pendant que d'autres répondaient enjeux écologiques et avenir de la planete. « Ce n’est pas une concertation, on
fait croire qu'on discute puis on nous impose un choix », lance quelqu'un.

La route des Romains en sens unique
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Les admonestations proviennent de la mise en sens unique de la route des Romains dans le sens ouest-est. Des
aménagements de mobiliers, des espaces de végétalisation et des pistes cyclables y prendront place. Une mesure qui devrait
limiter de moitié le trafic a la fin des travaux en 2025 selon les services techniques. L'image du robinet qui est utilisé : fermer
certaines possibilités de circulation, la Ville espére inciter les usagers a prendre les transports communs ou les modes actifs,
c'est-a-dire vélo, trottinette ou tout simplement la marche. « Pour ceux qui veulent faire toute la traversée en voiture malgré
tout, ¢a sera plus intéressant d'emprunter la M351 », indiquent les services techniques. La création d’'un échangeur a la zone
des Forges sera le nouveau point d’entrée et de sortie au nord de Koenigshoffen. « Vous n'étes pas dans la réalité des
choses », tranche un individu interrogatif quant au report des usagers sur d’autres modalités.
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02/02
Projection de la configuration de la route des Romains en sens unique. Photo DNA /Strasbourg.eu

Rue école rue des capucins

« C'est la douche froide » pour Vincent Duval, président de I'association Les Capucins Verts qui demandait le maintien du
double sens route des Romains, craignant un report de la circulation rue des Capucins, un axe paralléle sujet aux accidents
et aux conflits d'usages. « On a le sentiment d'une concertation qui n'en est pas une », décrit-il. La maire propose de
transformer la rue des Capucins en rue école, devant I'établissement scolaire Joie de Vivre. Une solution qui limiterait le trafic
tente d’expliquer Pierre Ozenne, qui posera le micro, excédé d'étre interrompu par une habitante pendant ses explications.
L'élu du quartier de Koenigshoffen, indique par la suite que « dés tout début septembre on discutera avec les riverains pour
une mise en ceuvre dés 2023 de la rue école. Il faudra voir sur quels horaires, quelle portion, si I'on place des policiers
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municipaux ou des barriéres amovibles. A la fin des travaux du tram en 2025, on envisagerait de reconfigurer la rue en zone
de rencontres avec priorité aux piétons et aux vélos. »

La rue des Capucins au centre des inquiétudes des riverains. Photo DNA /Jean-Christophe DORN
Rue Virgile

Une partie de la rue Virgile ou circulera le tram au nord de la route des Romains fait aussi I'objet de réflexions du public. « C’est
une bulle de biodiversité », assure une habitante a propos de la végétation et des nombreux tilleuls. « On ne coupera aucun
arbre, assure Jeanne Barseghian, ce sont des ilots de fraicheur ». La mairie ne ferme pas la porte a des modifications de son
plan, « on est ouvert », affirme Pierre Ozenne. Sur une autre portion de la voie, les interpellations viennent des excés de
vitesse récurrents des voitures et des motos. « On ne voit pas les ruptures de tracé qu’on attendait », soupire un riverain.

« Rebattre les cartes en profondeur »

« On ne peut pas penser I'avenir avec un trafic routier qui reste le méme [...] les dessertes pour les voitures seront assurées,
mais tout le reste du trafic sera réorienté ou supprimé », conclut la maire. Face aux points noirs et aux crispations, la maire
appelle a prendre de la hauteur et « a rebattre les cartes en profondeur » : Strasbourg sera une ville du tram, des bus, des
trains (avec le Réseau express métropolitain ), du vélo et de la marche. Point. S'il manque la voiture dans la liste, elle aura
néanmoins occupé les échanges, tendus, de la soirée. En novembre, I'enquéte publique sera une nouvelle étape
administrative décisive avant le début des travaux en 2023.

C’est validé aussi

Nouvelles stations tram

L’ajout d'une station de tram Térence a l'intersection de la rue Terence et de la route des Romains ainsi que I'implantation de
la station Virgile au niveau du CSC Camille Claus ont été actés. Un parvis sera aménagé a cet endroit.

Suppression de la ligne 4

Cette ligne qui relie Wolfisheim, Eckbolsheim aux Halles du centre-ville passe notamment route des Romains. Elle sera
supprimée a la fin des travaux pour inciter les usagers a monter a bord du tram un peu plus au nord.

Franchissement des rails

Le projet de passerelle au-dessus de la voie ferrée, entre la rue du rail et la rue du Chemin de fer, a été retenu conformément
aux demandes des habitants, plutdt que la solution d’un souterrain. Les travaux aboutiront en 2027 pour un co(t de 6,8 millions
d’euros et permettront aux piétons et aux cyclistes de franchir les rails.
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Rue89 du 20/07/2022 — Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)

OIS RS D L'uxbarmsn vers I'miesd du Fem rguisls g Kosrngahalien, aftecdus i VoS

ras nnrg

L'extension vers I'ouest du tram inquiete a
Koenigshoffen, attendue a Wolfisheim

et [Horah Live
Puold e 10 e 20D
gt b O et D00 4 OER
BLTLIT COTTATIA LA 1 i T i

En 2025, la ligne de tram F ira jusqua Wolfisheim, en permettant de misux
dessenir 'owest de Strasbourg et notamment le quartier de Koenigshoffen.
Certalns habltants se disent satisfaits, quand d*autres ne se sentent pas dcoutds
ou manguent d’informations sur le projet.

= Arrdtel dammerder les Dens | = « Of 0'a pas confiancg an vous | = Voild la tonalilté des messages
e certEng nveraing ont exprimeés & |a municipalité écofompste dans la soirde du mardi 12 julllet au
fower Saint-Paul dans ke guartier de Koenigshoffen. Lors de cet « atelber participatif » onganisé par la
Ville @t 'Euramdtropoke de Strashourg a propos da Mfextension du tram F dans Koenigshoffen, usqu
Eckbaltheim puis Wollighedm, Fambiance était éectrique

b =L B T RTRRE L ¥ L Lt e e T B SEITHT WIZ
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Maci 12 juillsl, alim @ bisnou ialudes prasordml les amdnagemaenis difinitifs miour de cu projel Iraim
[Fhoto DL ¢ Rueld Serashaving)

Abors que |3 maire leanne Barseghian, Alain lund (vice-président de I'Burométrogole en charge des
robilités) &t Pierre Oeenne (adjoint référent du quartier Keenigshoflen) et bes reprdsentants du
bureau d'études ont détalllé le proget, une bonne modts de la centaing de persornes présentes a
fait part de son mecontantement toute la soirée, par des intenventions, des inwactives et beaucoup,
beaucoup de soupirs

Relier Wolfisheim au centre-ville de Strasbourg

Qu'est-ce qui provonque tant dexasperation ? En 3025, la ligne F du tram doit &tre profongée au-dela
ae Varrét Comtes pour passar par be quartier du Hohberg. ke quartier des Poteries, atteindre
Eckbaolsheim et se terminer & Wallisheim, b Fentrée de la commane, au niveau du rand-point et non
baln du Super U, Ce sont un peu fmolns de quates kilométres ge lgne et hult statlons
supplémentaimas pour un oodt estime a 80 millkons d'euros,

Une concertation rdglamentaife 3 eu leu en anvier-fdurier 2021 EBe a about| & un prembar frace (en
Jaune dars 3 carte cf-dessous)

il Ve v el 7 frmrs - ag-cn vt aticn-J S TH ¥z
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P P I‘

i.[lhu li]tirl L]
s |

[daoument Ville de Sorasbaang & rednounser SUr portiol peer. siras bowrng su)

Puls be trace a 4ié modifid apeés des rdunions de concertathon qui ont eu lleu & lautomne 2021 et au

prirtemps 2022, Objectif : faire baksser le trafic sur la route des Romains et inciter bes habitants de
Fouest de Strasboung a lisser lew vofture pour venir a la gare et au centre-ville en tram. Le projet
inciut auss divers amenagements pour séoamser las trajets oyclistes et peitons, &t prévolt de
réfgwer certaing esnaces.

Plan global du projet trammway i Fase des #tudes et de la concertation Strassbeur

45

Toutss les capiures Féomn sont tiresas du deosrent o Abeliar participatd d u 12 juillet = préseris par s
willd o oS

La crainte : des reports de trafic et un résultat nul

Mals certains riveralns cralgnent les consdquences de ces amdnagements. Rue des Capucing, une
petite artére au sud de [2 route des Bomains apeés le supermarché Auchan Koenigshoffen, une

g Naepew redda ry {rmrs - -co et aticn T TR

mz
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association de dverains fulmne de voir une partie de |a routs des Romang passer en sens uniqus
{=ritre bes rues Terence &b César Rillen) et une partle de by rue des Capucing changer de send.

ke pouvant plus aler vers 'ouest sur un troncon de k3 route des Romains, les sutomobilistes
prendront des voles sitematives, affirme Wincent Duval, président de Fassockation Les Capucing
verts, rencontré en amont de la réunkon publigue :

« Automatigeement, les voitures passaront par [a nue des Cagucins. Mows craignons fortement
uree Ralsse de tralic dans notte petite nee g est déja dangereuse. Il y a una dcode, Lne maison
de retraite et mme mason denfants de b fondation d'astedl Mouws ne pouvons pas encakser ce
report de trafic. «

L résunet de |a situ stlon par Vircent : en orange. e irsce du futusr tram. En noln, e fubes sens de
careyl stion wur lanoue des Romains & b e des Capcing

« Cette concertation ne sert a rien »

Selon ks donndes de ka Ville de Strasbourg, la route des Romains volt passer 11 200 voitures par jour.
La rua ges Capucins st empruntée par § 5040 véhicules guotidiens sur |a partion actuslkment en
s unigue. Vincent dénonce une « Tausie Conoirtation = 3 propos des amanagaemients |« On Ao
a proposs une seule option et il 'y avait plus fen & faire s,

PR Nawara v i i o g SO e e s | T - e Tt TR LRl
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il ipleiireda £ L'asl lmrrmon wsarm ouiesl du Fan nguels & K oocagebo®en, oflendos @ Wolkebmo

Wi pil Difral surall aimb g bek s de o fculalion solen) d an wvie b Al irem {Phecdo DL R85
Stras holrgl

Bourtant, hust ateliers partickpatifs ont eu lieu entre septembee 20038 2t mars 2022, Les élus présents
rhardi war ant rappeld que k=g habitants avaent eu leur mat & dire et se sonl ré{ouis de « kb
participation &n hausse & cés marments déchange « telon Alain lund. Les Strasbaurgeals ont pu
egatement donner keur avis sur & plateforme dédige participerstrasbourgeu,

La plupart des mverains Qul sant intervenud ant indique partager |&s obgectils de lutte cantre le
« tout-waiture » et de baisse de b podiuthon, Mas guand bes flux changent |uste devant chez e,
ceda |es inguigte,

Les projections : des baisses de trafic de 50%

A propos de ka rue des Capucing, qui cristalliss rombre de mécontentaments exprimés, leanne
Barseghian a répeté que d'aprés les pro@ctions de |a Ville, le trafic devrait baisser de maniéne

ghabale. La maire a annonce awssi guee Lette e deviendra = rue-école =, avec un accés des voitures
Emitd aux heures d'antrde et de cortle d'écoba,

Lelon kes documents présentes, ke trafic baisserait de 50% sur le tromgon Térence-Capucins et de
5% sur ke troncon Patites fermes = Schnokeloch, SUrls passage & sans unique da B routa das
Beomains, fa Vile envisage une change de 4 800 voitures {au liew de 9 770 4 ca jour), et sur le trangon
sulvant, maintenu & double sens, 7300 véhicules par gour (au bew de T 000 3 ce jour)

Frivp Fasera nu M sieng o oo nedie rmon- T ETe-cl e eon ress e fen- 1 4TTR ¥z



o Libieiieng B L'uxbiarrion veril D'oiimd dii Fam g sl & Kostigehallen, aftecdin & viclafem

Charges de trafic jousmalibres - Situation = au fil do Foau = 2026 ave tram Strusbourg -

4

— -

Bocummpt Villy de Firasouwrg

Les Slus martélent qu'une sére damenagements amenera une baisse de trafic et un « report
modal = [un changement dans le choix de son moyen de locomaotion), Le dévaloppement du rdsean
express métropoiten ef du résesu cyclable ainsi gue i mise en place d'un « neewd multimodal des

Forges, » au nord du quartier, deheent Buss aspirer une parie du rafic pouvant s rediniger sur tous
kes axes (nord, sud, est, ouest)

Mithodologe - Accestbliit vere Strachaurg {1026] Strusboury

Otjectiby: W Apwivernen: gichal de 8 cimpuwtnn sves dore rideriion o e de et loi! 7 :
1 el ercedlar ot b D1 i beh s i e * Veri m.

- . | g W o R e %_L_‘__
¥ - '- £ '..-'II 5 s 1 i _ :Il-f i
T-.:-'i. — -*.Il -_l'-'-ir-.. - -\.-‘-;_" e - '\IJ'
i\_. E y | C ! - I.l -

Manque de place, rodéo urbain et lignes de bus

Dautres prises de parcle ont révélé un certain scepticisme sur lBs aménagements. C'est le cas pour
fa rue Yirgide, une large artére qui sépare un guartier residentiel de la cité du Hohleerg, Une dame se
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chemande cormment [a voie pourra accusille un tram dans les deux sans, un trottoir et une piste

v labde alnsl que des arbres of o ¢ dont 15 auront besoin de tame pour survlvre o, Le représentant
i bureau o'étwdes I8 assure que tout 3 &té @lcule et que six métras d'emprise sont prévus peur kes
arbres

Le président de Fassociation HK Vingile singuiéte aussl d'une grande avenue qui offre deja un
« houlevard aux motos et autres rodéas urbains = La dame « implore = de « Lasser cette grande

figne droite =, Alain Jund répond que |a configuration de cetbe voia pewt étre o retravaillée «,

Amdnngement du parvls du CSC Camille Clsus

Lt TURier SIve bl o la rue Vingile &6 du paris o CBC. (Doowmant s 3 S rasboirg|

DFeartres riveraing esiavent de cormprendre camment bes Bgnes de bus vont Sire « redeploydes »,
pour emprunter les mots de la Ville Certaines portions de bus (70, 50 £t 4a) disparalssent au profit
i tram,

Lk sk @rvive Wiolfls Bedm ot K osndgsbofTen avant b apris ba ndam bnags mest [Do cumests Vile de Strdbeurg)

Des Wolfisheimois moins remontés

Et puis il ¥ & ceus du bout de |z ligne ; bes Walfisheimais sont moins remantés. Hise, enseignante et
miere de familke du centre-villzge, jointe par téképhone, se réjouit de ke voir amiver ;

Pl Yaww riss Fosar {rmr o - et tion- 1R TR Wz
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A I S L'ueta Temiies dii i i 1 K bl aflerdun & Vislaf
e T wera wraiment pralkgue pour rmoes Iles o étre relbes a la wlle BT 8 an démdnage, (e rme dis

Ui CA HOROrTers une plug-waie s malson.,, «

Elise ne s'est cependant pas rendue aux réunions publiques. Ce qui nest pas le cas de Micolas, qui
habite au sud de Wolfisheim, & 'oppose de k5 future station || sabue Farrivde du tram
M e prendra S Y b un parkang retas Tram, des empacemEnTs pour B velol #ig, Lidesl, o

=2ralit que |es auoemadl|stes ou coin, nofEmment o2 Holtzhealm, aFpetent e passer par

Wiolisheim et preamment le tram, =

L tram est srove 8 Kosnigshofen, io rocts des B omsire, sn 20270, 1 doit s'y prodon gar pour fasorsar une
e reiee uidlls o om o I3 voslure (Photo DL BuedB Srashourg)

Les oubliés de la cité du Hohberg

Fowrtant, il w a de grands absents koes de cette rfunion publigee. Concemés au premier chefl aecun
riverain de la cité du Hohberg {les rues Tite-Live, Horace, Tacite...} ne semble présent ou n'a pris 2

panoe.

i N rorsloe el ol g Sorrieg s e - e -ra rarst et TS0 TR [, 5%
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& gascha, |s parvls du CRC vu de FEut, ssfourd’hul. & drelts, la poposition & | munidpaBté, vus du CEC. Towe s
epaas se vaulent phes & travarzants =,

Rencontré au pled des tours de la ree Viegile, sur la = ive = en face du centre socio-culturel, Samad,
un jeune homme sourant explique quil n'était « pas du tout au cowrant « des concertations
publiques & propos du tram, « De toute fagon ¢ gierre o trucs, Caoa badjours lied au centreville, #s
cleyrasent les faire au centre socio-culture| =, 18che-t-il avant d'sporendre que des rdunions ont
justement eu Beu au C5C

Loblectf présants ; crter des espaces « Panvis ouvert » « squane » o1 « jardin = favanser |a
circulation des plétons entra bes rues Marc Aunsdes ot Virglle ot entre & panis du CSC et celul de
Féglise 5t- ean-Bosco [transforme en [adin, créer une vole mixte rue Vingle pour cyclistes, pidtons
at voiture, aver priorité des pigtons sur les woitures

« Depuis que j‘ai le permis, je fais tout en voiture »

Mais peu importe, Samad ne se sent pas conceme par les transports an commun ¢ = Depuis gue &l
ke permis, j fais tout en voiture. Le tram, il ¥ a trop de monde et moins de liberté =,

o virlsln Glowannl, grignotant des plstaches assks sur une chalse de camping, se demande un peu sl
fa rue est assez lamge pour accueillir e tram | est sceptique sur les améliorations car = il ¥ a déja le
fbans 4 =, mass akttend de wair :

i ':E POLITS atre FIIﬂtII'.]I.IE' de prendre ke tram avec ma femme 81 mes enfants, et SUMOUL, of s8ra
slir d'awoir les transports - quand le bus se fait cailasser, il ne passa plus chez nous pendant des
sernaimes, Cest ddja arrrvd, ot ca nows ablige 3 pousser [usgu'a Farrdt Potarias Pour les mamans

e courses ou pousset le, c'est complicud, =

Sa femre Cynthia ne volt pas trog enqual le tram serast riews que be bus 4 et craint gue les
hofaires €lendus &'un tram par rAppoert au bus amibne = plis de monde, plus de squatteurs = aux
arrils tard b soir, Elle n' pas fait part die ses inquidtudes & la municipalité puisqu'ebe mavait pas
connaissance des réunbons de concartation.

i Nawa il Fosar s - et 2WITH BT
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Agiea |b drofla) of §a validie i il gue peu silsihdi pailer des anshagements aulour de Fediansien du
tram B {Ehata DL | Buedl Shnesboup)

Celles-ci étaient annoncees par des tracts dans les boites aux lettres, tout comme les premigres
infor mations sur e Erem ef B4 options de tracd, o e pense que &5 gens jettent ca comme de ks
pub », estime Agnés, voisine de Cynthis, « Mod ¢'est griics au courrler gue |'é1als au courant que le
tram passerait bentdt par kol maks je n'al pas v cette histoire de réunions =,

Entre Aghes &t Cynthda, la dondenne Fredla polsse une exclamatlon en spprenant sur k& mament gque
ke tram F est éfendu et passera dans sa e ; « Ah bon 7 Cest plutdt une bonne nowvella, & woir ca
aree £3 donne =, dit-elke du bout des levres,

iz Narwew vl F e frmrm - - SEITHT 1z
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Barvairad b S8E, & cheiin paaen s i i s i Sloivanind, Syndlda el b wolsii, un paiieeis b ouregs
Ims cibergerve: & paibciper (Phoba DL J Fuel® Sirechoung|

Début des travaux en 2023

Plue kaln, e Engl-‘-ihlﬁl. ol pagsera b Tutur tram avant de i'ﬁlg.lgm cland b mue Virgibe, A5E Cient un
saton de coiffure. il suppose que cet ameénagerment sara « plutdt positif = pour son commence mals [l
glinguigbe d'un mangue de places de stationnement. L, c'est par les grands panneaus placés 3
chagque Bout de e aulil a appis Negbension de la Ilgnu F. En renvanchie, il nfavait pad non plus

connafdsance ded pdunicnt of des concertations

b =L B T RTRRE L ¥ L Lt e e T B SEITHT M2
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Lers abelers ot s concertations s sont achevis avec cotte damidre réunion pubiique du 12 juillet,
gl 2 viisalt « conciisive o, Prachaine étape ; une enguéte publique en nowembre JRZ, dont |e
contenu = st en cours dinstruction =, indigque 3 Yille. Il "agit d'un stade rdglementaira bors duguel
ke public est tout d'abord informeé de cette enquéte par annonces dans les joumaux et affichages, et
par tout autre moyen facultatil (intemet, Bulleting runslpau, panneaus luminew), | peut enseite
consuter le dossler en maine et présenter des obsenvations orales ou ecrites, voire des suggestions
O COntra-peopositors.

Suivra alors une dédaration dutilité publique et un début Ses travaux en 2023 Linformation des
clicyens dolt se poursuvre avec notamment des « Stammilsch = L2s nowelles statlons devralent
dive mises en service en novembne 2035,

(i

&IFE POSTE EN LEGHE

RETROUMES SUR KOTRE

- |
| il

hitps:fwsw rueBSstras bourg.comyfex tension-tram-ousst-concer tation-240731

i Nawa il Fosar | - - - W TR ULk
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2. Thématiques soumises a la concertation

La poursuite de la participation citoyenne du projet a eu pour objet d’impliquer les habitants,
commergants et forces vives des communes et quartiers sur les thématiques suivantes :

Le réaménagement de la route des Romains entre la rue Virgile et la rue d’Engelbreit,

La création d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées entre la rue du Rail et la rue du Chemin

de Fer,

L’aménagement du parvis du Centre socio-culturel Camille Claus et cheminements vers la future
station tram,
L’aménagement du pole d’échange au terminus a Wolfisheim.

Ce dispositif a été travaillé en coordination entre le service Aménagements, Tramway, les directions de
territoires de Koenigshoffen et du Hohberg, et la direction en charge de la participation citoyenne. Il a
¢été présenté en revue de concertation du 31/08/2021, puis au COPIL du 08/09/2021.

3. Modalités pratiques

3.1. Dispositif d'information du public

Le dispositif d'information du public comprenait différents supports :

La distribution de :

O

59 500 flyers d’invitation a participer aux ateliers, a 1’ensemble des habitants des
communes de Wolfisheim et Eckbolsheim, et des quartiers strasbourgeois de
Koenigshoffen, du Hohberg et des Poteries. Ce flyer a également été envoyé par mail aux
forces vives des quartiers de Koenigshoffen, Hohberg et Poteries, et mis a disposition sur le
site internet de la Participation citoyenne,

400 affiches a I’ensemble des commergants et forces vives des communes de Wolfisheim
et Eckbolsheim, et des quartiers strasbourgeois de Koenigshoffen, du Hohberg et des
Poteries, les invitants a les afficher en vitrine de leurs locaux,

La mise en place de 6 expositions publiques sur panneaux et totems sur différences sites
concernés par les thématiques de la participation citoyenne :

O

Concernant la thématique du réaménagement de la route des Romains entre la rue Virgile
et la rue d’Engelbreit : mise en place de 2 totems sur le trottoir devant le Auchan et devant
I’entrée du Auchan,

Concernant la thématique de la création d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées
entre la rue du Rail et la rue du Chemin de Fer : mise en place de 2 panneaux au croisement
de la rue du Rail et de la rue des Cheminots, et sur la rue du Vieux Chemin, ainsi que d’un
totem devant le Norma,

Concernant la thématique de I’aménagement du parvis du Centre socio-culturel Camille
Claus et cheminements vers la future station tram : mise en place d’un totem sur le parvis
du CSC Camille Claus.

La mise a la disposition du public d'un numéro d'appel téléphonique pour toute information sur
le projet (0368985112), la permanence téléphonique étant assurée par le service Aménagements,
Tramway,

La mise en place d’une adresse mail ProjetTramOuest@strasbourg.eu, le relevé de la boite mail
et les réponses étant assurés par le service Aménagements, Tramway.
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La communication de I’organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’Eurométropole de Strasbourg et des communes d’Eckbolsheim et Wolfisheim (Facebook et
Instagram).

3.2. Dispositif d’écoute et de dialogue avec le public

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le public a été organisé de la fagon suivante :

Organisation de 3 ateliers/déambulations :

o Concernant la thématique du réaménagement de la route des Romains entre la rue Virgile et la
rue d’Engelbreit : le jeudi 16 septembre 2021 de 18h30 a 20h30,

o Concernant la thématique de la création d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées entre
la rue du Rail et la rue du Chemin de Fer : le mardi 21 septembre de 18h30 a 20h30,

o Concernant la thématique de I’aménagement du parvis du Centre socio-culturel Camille Claus
et cheminements vers la future station tram : le mercredi 29 septembre de 11h a 13h,

Organisation d’une réunion de synthése des ateliers/déambulations : le 13 décembre 2021

Organisation d’un atelier de concertation relatif a ’aménagement du pdle d’échange terminus a
Wolfisheim : le 28 mars 2022

Organisation d’une réunion de présentation des propositions techniques pour chacune des 4
thématiques : le 31 mars 2022.

Deux réunions publiques ont été organisées les 31 mai et 12 juillet 2022. Elles ont permis de
présenter a I’ensemble du public 1’évolution du projet global depuis la concertation réglementaire,
ainsi que les apports de la participation citoyenne sur les 4 thématiques ayant fait I’objet d’ateliers.

3.3. Niveau de participation du public

La participation du public a pu &tre évaluée a plusieurs niveaux, en début septembre 2021 et fin février
2022 :

Environ 25 personnes ont participé a I’atelier relatif a la thématique du réaménagement de la route
des Romains entre la rue Virgile et la rue d’Engelbreit, le jeudi 16 septembre,

Environ 16 personnes ont participé a 1’atelier relatif a la thématique de la création d’un ouvrage de
franchissement des voies ferrées entre la rue du Rail et la rue du Chemin de Fer, le mardi 21
septembre,

25 personnes ont participé a 1’atelier relatif a la thématique du ’aménagement du parvis du Centre
socio-culturel Camille Claus et cheminements vers la future station tram, le mercredi 29 septembre,
57 personnes ont participé a la réunion de synthése des ateliers/déambulations, le 13 décembre 2021,
52 personnes ont participé a 1’atelier relatif a la thématique du pdle d’échange au terminus a
Wolfisheim, le 28 mars 2022,

77 personnes ont participé a la réunion de présentation des propositions techniques pour chacune
des 4 thématiques, le 31 mars 2022,

Les réunions publiques des 31 mai et 12 juillet 2022 ont réuni respectivement 100 et 170 personnes.
Une cinquantaine de personnes ont réagi via la boite mail ProjetTramOuest@strasbourg.eu entre le
1" septembre 2021 et le 15 juillet 2022,
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4. Bilan

4.1. Atelier du jeudi 16 septembre 2021 (réaménagement de la route des Romains entre la rue

Virgile et 1a rue d’Engelbreit)

L’atelier du 16/09/2021 a été consacré a la thématique du réaménagement de la route des Romains entre
la rue Virgile et la rue d’Engelbreit. Il a réuni environ 25 personnes. Le compte-rendu a été mis en ligne
sur le site de la Participation citoyenne et envoyé par mail aux forces vives et aux participants. Les
contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :

Lo i s Cr g Fom sowheeait Lo que [=n ne iow heflorait pas
o " i lsumrin
2 "?ﬂﬂ?m. Tl iy i - I nwsyv Ba m
. ! vy e blies
ARRCTIENE i e
v e pidoan - o cpinde -n—-nmu--n-ﬂ---tm
= b bt T R R o i by o el i oy ol e, ey

il pm el o1k 18 e aide
Fra i mi b p i e

b |
mqrqft:-i'-uﬁl.h

SRR PATER] % W R AN i Pyl e,
piipy rprlahles . can o s ¥ il B g o o ] el o ] e e
mw;ﬁmﬂm L] vl I o o e e
= Erjes el covmrukia o S i v da T i e, P ep——
maaanr < e R il e i L
:.::I:prm Al ewis e Brmaes lp 2 1=
et i s oo e n L
* Tl pes Ly w2 cpuantin e e e T I T
ARRET] SR g b 1R vl by st gy o Pl
cornremcul _Il'l l.ll'hlnhF—
veltttE BnvaR TR, §
o bl ¥ ﬂnﬂmﬂ i
@ Empws erweranrarranc © st m .
 Brapiwk i ligualtg e s :llmuhm-mmh-

vContera e hudic velhes e
v Limden i Mlew b e vt

v ANCE U DA o Bromp|s Be
R i ] B P

R b

[ -—n—n—a—rﬁ"-,-— e =

f’

r

Autres rome e

w Gaiel oW T B b s b e b
i Ln b i B e e s
i ¥

& Lnone dersrcarenm oo beunss.

o meriwbraatd dewe b s o e
BREAP A ile

s sy e giclm e diveedap §

B Praged dofiemes do shasilany s crfesin
e pa Rk e B e e |

y

4.2. Atelier du mardi 21 septembre 2021 (création d’un ouvrage de franchissement des voies
ferrées entre la rue du Rail et 1a rue du Chemin de Fer)

L’atelier du 21/09/2021 a été consacré a la thématique du franchissement des voies ferrées entre la rue
du Rail et la rue du Vieux Chemin. Il a réuni 16 personnes. Le compte-rendu a été mis en ligne sur le
site de la Participation citoyenne et envoyé par mail aux forces vives et aux participants. Les
contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :
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4.3. Atelier du mercredi 29 septembre 2021 (aménagement du parvis du Centre socio-culturel
Camille Claus et cheminements vers la future station tram)

L’atelier du 29/09/2021 a été consacré a la thématique de I’aménagement du parvis du Centre socio-
culturel Camille Claus et cheminements vers la future station tram. Il a réuni 25 personnes. Le compte-
rendu a été mis en ligne sur le site de la Participation citoyenne et envoy¢ par mail aux forces vives et

aux participants. Les contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :

Les enjeux

» Enjeuxds

quartior :
+ Imponance du plan de circulation sur le guartier inczant 4 la réduction de la
place de |3 voiture.

» Enjeux d'aménagement de la rue Virgile :

« Onobs

* Le positionnements des 3 stations du secteur reste 3 établis
* La station supplémentaire 3 proximité du CSC est importante pour 1a .

Ce que I'on souhaiterait

# Au niveau du quartier :
- La circulation des voit

21l ble sur la rue Virgile, en tout
ou partie 7 & minima, un seul sems de circuation pourrait étre maintenu. Le
report de Ia circulation se feralt sur les rues Marc Auréle ot Tite-Live, qui ne
conserveraient alors pas leur caractive résidentiel, ce qui est pas

Desc

et les activités culturelies qui £y dérouent.

+ Zone d activté a I'Est de la rue Virgile | importance de la proximité immédiate de

la station Forges. Quel emplacement exact pour cette stavon

* Quels sort les impacts de la réalisation de 1a station 3 proximité du CSC sur

Fespace public 7
une densité verte imps
préservation des arbres

dans e quantier enjeu de

« 1 manque un rapprchement for entre e proget tram, les projets immobiliers et

le tssu social (I'equipe sociale du (SC serad un interfocutewr intéressant}

+ Qu'en est-l de I'mpact du projet sur le 58 rue Virgile ? Réponse de

IEurométropole | une réfiexion en cours avec HM. Le projet ESPEX Hohberg
vavaille en coordinaticn aves le projet tram Une concentation reste § organiser
avec les habitants sur o8 projet « Horace » appanenant  HM Le projet tram
nimpactera pas le 58 rue Virgie

sont ad 0 Cours qui p les
projections  long teme.
Wmmwanagecmuptmnwdeum
# Au niveau de la rue Virgile
. Smwmwrkmevlglledouwnepm du CSC
* Aménagemants et quipemants de I3 rue conqus de facon sécuritaire vis-3-
vis des voitures pour les piétons dont les enfams. Floigner les voiures de la
place {au Nord 7). Favoriser I'abalssement de la vitesse des voitures sur la
e
= Régler les problémes de statonnements sauvages sur | Est de 1 ue Virgile
par 1a reconfiguration de l'espace public
* Maintien des platanes et des tilleu's.
# Aunivesu du parvis du CSC:
* Importance de la proximizé ce la station tram
* La rue César Juben coupe la place en 2 La traversée est dangeveuse La

Ce que I'on ne souhaiterait pas

s

y

Autres remarques

- Uﬂemmuwwvcﬂksplvnem
©1 I ainés pourrait dwe

~ Enjeux d'aménagement du parvis du CSC: place devrait retrouver une unité > Historiquement, ie marché ogvu\s’rsullec lelong

+ Historique : cette place du C5C est un rait d’union entre le quartier des Romains * Usages du CSC ot non sur ke parvis,
et le Hohberg, les cefférents types d'habitats et habitants. La staticn tram o Implanter un mobdier urbain qui favorse un espace de vie avec des # Laaéation d'une maison de sante sur le parvis de
represertera la centralite de ce sectew, elie doit ére 3 prommite u CSC activites diverses. |a rue Tite-Live est n cours ¢ réalisation
Depuis. la mixité sociale existante A 'onigine, 3 disparu et I évoluton récente n'a o Concevoir un aménagement « ouvert = afin de ne pas lui donner un > Trafics voitures &t drogue sur la rue Virgile.
pas é1é réfléchie en fonction des usages de I'espace pubiic Laménagement usage spécifique. # Developper le commerce de proximité permet de
futur devra commiger come ermew. o Favoriser les usages des jeunes et des ainds Des équipements limizer les déplacements

+ Enjeu de la cohérence entre le rfaménagement de la place des Romars (qui
sera éouipée avec des usages defins) et |a Place du CSC qui dewrait permettre
phus de « Lbenés » dans les usages.

*+ Travailler sur les usages de la place - noton d'espace public affecté / disporible

* Le Directeur du C5C précice que | aménagemant deviat rassembler las Actvités
du CSC. Aujourd hwd rien né & passe sur & panvis La réflexion doit avoir lieu
3u niveau de | globalité du site pour que les habitars ne fassent pas proximité.
quy passer D'od limponance de la prodmité de la station tam o Un parking pourrait zre dédié aux activités du C5C.

existent déja sur 1a place | ils seront 3 relocaliser > Est-ce possible de concerter Faménagement de la

Un espace minéralisé permettrait un usage sportit Tue Virglle ? Répomse de [ Turométropole

Les coliégiens taversent |a place (3 sécutiser). Faménagement de la rue Virgile a fait fobjet ce

;.asda;m w.peml‘csp:xt @ su:pnmtd o Lok nombreuses remarques dans le cadre de la

erel d'une angenie en lien avec le passage iers. concertation reglementaire (reprises dans le bilan)

kaw«mmmmkﬂmhsmmn‘_“_. .(m.ha«_r?;mnpmumamdarsquQ
4 mmmm-nupmmucscmemmi‘

| 4 station ram F

anoon

4.4. Mise a disposition du Robot Phil sur la place du CSC Camille Claus (01/10/2021)

Le 01/10/2021, le Robot Phil a été mis a disposition des habitants sur la place du CSC Camille Claus, a
I’occasion du marché hebdomadaire. Il était accompagné d’une équipe de la Direction de territoire et du
service Aménagements, Tramway.

111 contributions ont été relevées. Elles ont été analysées par le prestataire et révelent les préoccupations

des habitants selon le classement suivant :

— Top mots-clés (3 mots) : vie du quartier, lieu de vie, espace de jeu, revétement de sol, panier de
basket, arrét de bus, fontaines a eau,

— Top mots-clés (2 mots) : espaces verts, personnes agées, passage piéton, petits commerces, petit
jardin, super projet, économie circulaire, centre socioculturel, petits enfants, volley ball, vivre
ensemble, zone 30,

— Top mots-clés (1 mot) : tram, place, bien, quartier, marché, enfants, jeux, verdure, jeune, vie, merci,
activités, commerces, arbres.

Ces contributions ont permis d’alimenter la conception des espaces publics et des équipements,
notamment sur place du CSC Camille Claus.

4.5. Réunion du 13 décembre 2021 (synthese des ateliers/déambulations)

L’atelier du 13/12/2021 a été I’occasion de présenter les premiéres esquisses relatives au réaménagement
de la route des Romains, au franchissement des voies ferrées et au réaménagement du parvis du CSC
Camille Claus, et de recueillir les avis des habitants. Il a réuni 57 personnes. Le compte-rendu a été mis
en ligne sur le site de la Participation citoyenne et envoyé par mail aux forces vives et aux participants.
Les contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :
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4.6. Atelier du 25 janvier 2022 (instruction des plans d’aménagement avec les associations
thématiques)

L’atelier du 25/01/2022 a été 1’occasion de présenter aux associations thématiques les plans
d’aménagements instruits dans le cadre des études d’avant-projet.

Associations invitées : Piétons67, Astus, TC Alsace, Cadr67, Le Sticks.
La présentation a suscité les questionnements suivants :

Questions de 1’association Astus

— Le projet comporte-il des voies mixtes ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : certains trongons sont effectivement concernés.

11 existe 2 types de voies partagées : avec les VL (site banal) et avec les bus (site mixte).
— Les lignes D et F seront-elles connectées ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : le projet prévoit la connexion de la ligne D vers
la ligne F.

—  Quel est I’avenir du P+R Poteries ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : le P+R Poteries ne fera pas 1’objet d’un
traitement particulier dans le cadre du projet tram.

—  Quel est le plan d’aménagement du terminus ? L’interconnexion TSPO/tram est-elle prévue
au terminus ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : ce plan n’est pas encore disponible. Il sera
présenté aux associations ultérieurement. L’intermodalité avec le TSPO reste a déterminer a ce
jour.

—  Quelle est I’échéance de mise en place de la ligne L5 ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : 1’échéance de la mise en place de la ligne L5

est identique a celle de la mise en service de I’extension du tram vers 1’Ouest : horizon 2025.

Questions de I’association Cadré7

— Quel sera le plan de circulation mis en place dans le cadre du projet tram ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : les grands principes sont repris dans la
présentation. Il faut retenir le principe d’accessibilité du centre-ville de Strasbourg par la route
des Romains, alors que certains trongons de celle-ci mis a sens unique, permettront de dégager
de I’espace public en faveur des modes actifs et de la végétalisation de cet axe. La mise en place
de carrefours verrous et de boucles de circulation a I'Ouest et I'Est des voies ferrées permettront
de limiter les reports de trafic tout en permettant 1’accessibilités aux habitants.

—  Quelles sont les limites du projet, notamment concernant les Lothaire, des Petites Fermes et

Mentelin ? Le projet inclut-il celui de voie verte le long des voies ferrées ?

» Réponse du service Aménagements, Tramway : le périmétre d’étude inclus au Nord la M351,
au Sud la route des Romains, a I’Ouest le carrefour giratoire de Wolfisheim et a I’Est la Porte
des Romains. Pour autant, le périmétre d’aménagement ne concernera que le corridor tramway,
le réaménagement de la route des Romains et la création d’un ouvrage de franchissement des
voies ferrées au droit de la rue du Rail a Koenigshoffen. Les rues Lothaire et des Petites Fermes
ne sont pas incluses dans le périmetre d’aménagement. La rue Mentelin fait 1’objet d’un projet
de réaménagement porté par ailleurs par la DEPN. Le projet de voie verte le long des voies
ferrées est porté par le service des Déplacements. Cette voie verte sera connectée au futur
ouvrage de franchissement des voies ferrées.

A I’issue de cette réunion, il a été convenu que les associations transmettent leurs observations au service
Aménagements Tramway.
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4.7. Atelier de travail avec ’association HK Virgile (01/02/2022)

Cet atelier a été I’occasion de présenter a 1’association HK Virgile les premiers plans d’aménagements
projetés au droit des propriétés riveraines de I’Est de la rue Virgile.

Il ressort de cet atelier que I’association HK Virgile :

Approuve la mise a sens unique (méme partielle) de la rue Virgile et la rue Marc Aurele,
Approuve I’implantation d’un large trottoir planté devant les habitations,

Approuve I’emplacement de la station tram en face du centre cultuel, non loin du collége et du CSC
Camille Claus,

L’association a également pu échanger sur diverses thématiques avec le maitre d’ouvrage, la Direction
de territoire et I’élu référent de Koenigshoffen, telles que :

Les continuités cyclables dans le quartier,

La problématique de la vitesse des automobiles dans le quartier et les aménagements qui pourraient
étre réalisés pour la limiter,

Les modalités de renouvellement des réseaux souterrains dans le cadre du projet,

Des problémes d’inondations déja rencontrés dans le quartier,

Les nuisances sonores du chantier et, a terme, de la circulation des tramways, ainsi que leurs
vibrations,

De la date de démarrage des travaux,

Des modalités d’information du public suite aux études.

Le 02/02/2022, I’association HK Virgile a fait savoir a I’ Eurométropole, par courriel, sa satisfaction sur
les aménagements proposés qui répondent a la plupart des souhaits des habitants, ainsi que sur le
dialogue constructif entre le maitre d’ouvrage et 1’association.
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4.8. Atelier du lundi 28 mars 2022 (secteur du terminus pole d’échanges de Wolfisheim)

L’atelier du 28/03/2022 a été 1’occasion de présenter aux habitants et forces vives les plans
d’aménagement de niveau « avant-projet » relatifs au secteur du futur pole d’échanges au terminus de
Wolfisheim. Il a réuni 52 personnes. Les avis des habitants ont été recueillis. Le compte-rendu a été mis
en ligne sur le site de la Participation citoyenne et envoy¢ par mail aux forces vives et aux participants.
Les contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :
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4.9. Atelier du jeudi 31 mars 2022 (présentation des aménagements a Eckbolsheim)

L’atelier du 31/03/2022 a été 1’occasion de présenter aux habitants et forces vives les plans

d’aménagement de niveau « avant-projet » relatifs :
— Au corridor tramway,

— Auréaménagement de la route des Romains,

— Au franchissement des voies ferrées,

— Et au réaménagement du parvis du CSC Camille Claus.

Il a réuni 77 personnes. Les avis des habitants ont été recueillis. Le compte-rendu a été mis en ligne sur
le site de la Participation citoyenne et envoyé par mail aux forces vives et aux participants. Les
contributions des habitants ont été synthétisés sous le format suivant :
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4.10. Réunion publique du mardi 26 avril 2022 (réaménagement de la rue Mentelin)

Dans le cadre de la concertation relative au projet de réaménagement de la rue Mentelin (hors projet
tram), une réunion publique a été organisée afin d’échanger avec les habitants sur les différentes
variantes d’aménagement de la rue a I’horizon 2024. Environ 35 personnes étaient présentes.

Les projets urbains autour de la rue Mentelin ont été présentés : nouveau groupe scolaire, évolution du

site du Cerema, Secret Garden, rénovation du CREPS, etc... Le projet tramway a également été présenté

de fagon synthétique, notamment :

— les objectifs poursuivis par le projet : inciter au report modal vers les transports en commun et les
modes actifs de déplacement, diriger les flux de transits vers la M351, réduire le trafic sur la route
des Romains en privilégiant la vie de quartier et le développement des centralités,

39



— le nouveau plan de circulation accompagnant la future arrivée du tramway : mise a sens unique
partiel de la route des Romains,

— larestructuration du réseau bus accompagnant la future arrivée du tramway, notamment la ligne bus
50 (future L5) empruntant la rue Mentelin (terminus devant le projet Secret Garden).

Les débats ont essentiellement porté sur les difficultés d’aménagement de 1’espace public dans 1’étroite
rue Mentelin. Les habitants ont aussi exprimé des inquiétudes relatives aux changements de plan de
circulation en lien avec ’arrivée du tramway (mise a sens unique partie de la route des Romains,
inversion du sens de circulation de la rue des Capucins). Il a été précisé aux habitants que 1’atelier de
concertation organisé le 31 mai 2022 aurait pour objectif de répondre a ces questions.

La présentation a été¢ mise en ligne sur le site de la Participation citoyenne.

4.11. Réunion de concertation du 10/05/2022 avec les associations Capucins Verts et Koenigs au
Vert (futur plan de circulation)

Le 10/05/2022, les associations Capucins Verts et Koenigs au Vert ont été conviées, suite a leurs
demandes, a une réunion de présentation et de discussion relatives au futur plan de circulation mis en
place dans le cadre du projet tram, en présence de 1’équipe projet, de la Direction de territoire, du Vice-
Président de I’Eurométropole en charge des Mobilités et de I’adjoint a la Maire de Strasbourg en charge
des espaces publics partagés et référent du quartier de Koenigshoffen.

4.12. Réunion publique du mardi 31 mai 2022 (présentation des projets dans le quartier de
Koenigshoffen)

La réunion publique du 31/05/2022 a été 1’occasion de présenter aux habitants et forces vives I’ensemble
des projets en cours et/ou a venir dans le quartier de Koenigshoffen. Environ 100 personnes étaient
présentes. L’essentiel des débats a porté sur le futur plan de circulation du quartier de Koenigshoffen.
Les questions des habitants et réponses de I’Eurométropole peuvent étre formalisées de la fagon
suivante :

4.12.1. Méthodologie

Questions Réponses
Avez-vous des comptages rue Fresnay, Capucins, | Les comptages sont réalisés. Ils seront compilés
Pére Umbrecht ? et rendus publics lors de I’atelier de cloture de la

concertation, ainsi que durant I’enquéte publique.

Pourquoi ne pas avoir effectué une modélisation | La modélisation a I’heure de pointe du matin est
du soir ? plus dimensionnante en termes de trafic, car elle
comptabilise les trajets domicile travail et la
dépose enfants. La modalisation a I’heure de du
soir sera réalisée dans [|’étude finale de
circulation.

Quelle est la latitude de modification du plan de | Le projet tram sera soumis a I’enquéte publique a
circulation ? I’automne 2022 au cours de laquelle les habitants
pourront formuler leurs remarques et inquiétudes
aupres de la commission d’enquéte publique.

Comment a été construit le projet de circulation ? | Le plan de circulation proposé a été travaillé par
I’Eurométropole et ses partenaires avec pour
objectifs de limiter le trafic de transit, faciliter
I’accessibilité des riverains et générer un report
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modal vers la future ligne de tram et le réseau bus
restructuré. Il répond par ailleurs aux objectifs
fixés par les habitants lors des différents ateliers
de concertation.

Les trafic existants (2022) ont été compilés. Les
trafic projetés (2026) ont été modélisés avec et
sans projet tram. Il ressort de ces modélisations :
un apaisement général des niveaux de trafic dans
le secteur d’étude, I’absence d’impact négatif du
projet tram en lui-méme.

Si on se rend compte que le trafic ne diminue pas
comme prévu, sera-t-il possible d’agir, de revenir
en arrieére sur I’aménagement ?

Les inquiétudes liées au changements et a la
fiabilité des études et simulations de trafic sont
légitimes et systématiques sur tous les projets
similaires a celui-ci. Des aménagements
complémentaires pourront étre apportés en tant
que de besoin.

Comment faire pour que le trafic ne se reporte pas
sur les petits axes: rue des Capucins, rue des
petites fermes ?

Plusieurs leviers permettent la limitation des

reports de trafics sur les rues adjacentes :

- L’aménagement des espaces publics, par la
limitation des largeurs et nombres de voies de
circulation,

- Le plan de circulation, limitant fortement le
trafic de transit tout en maintenant
I’accessibilité des riverains,

- Lacréation de carrefours-verrous a feux, dont
la programmation permet de privilégier des
mouvements par rapport a d’autres.

Comment sont faits les comptages/modélisations
sur la circulation ?

Les comptages sont réalisés par 1’installation de
boucles sur la chaussée. Lorsque des comptages
directionnels sont nécessaires, des agents
comptabilisent ces derniers a certains carrefours.

4.12.2. Sens unique route des Romains / rue des Capucins

Questions

Réponses

Quels sont les avantages d’avoir la route des
Romains en sens unique ? Quelle est la logique
de la mise en sens unique de la route des
Romains ? Le passage dans la rue des Capucins
parait compliqué pour desservir 1’école avec les
trottoirs étroits.

Le plan de circulation a été élaboré afin de limiter
le trafic de transit sur la route des Romains. La
mise en sens unique partielle de la route des
Romains répond a cet objectif et permet de
redonner davantage de place aux piétons et aux
cyclistes, de maintenir quelques places de
stationnement et de livraison au sein d’un nouvel
alignement d’arbres. Le maintien a double sens
de la route des Romains ne le permettrait pas.

Comment envisager un nouveau plan de
circulation du quartier sans envisager un plan
d’aménagement de la rue des Capucins ? N’y-a-
t-il pas un risque de report entre la route des
Romains et la rue des Capucins ?

Plusieurs leviers permettent la limitation des

reports de trafics sur les rues adjacentes :

- L’aménagement des espaces publics, par la
limitation des largeurs et nombres de voies de
circulation,
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- Le plan de circulation, limitant fortement le
trafic de transit tout en maintenant
I’accessibilité des riverains,

- La création de carrefours-verrous a feux, dont
la programmation permet de privilégier des
mouvements par rapport a d’autres.

Les modélisations démontrent que le trafic de la
rue des Capucins devrait baisser a la suite de la
mise en service du projet. Pour autant, quelques
aménagements pourront y étre réalisés en tant que
de besoin, notamment la mise en place d’une rue-
école qui reste a étudier.

Comment sécuriser la rue des Capucins si elle se
substitue a la route des Romains

Pas d’accord sur le sens unique route des
Romains a I’ouest du chemin de fer

Les modélisations démontrent que le trafic de la
rue des Capucins devrait baisser a la suite de la
mise en service du projet. Pour autant, quelques
aménagements pourront y étre réalisés en tant que
de besoin, notamment la mise en place d’une rue-
école qui reste a étudier.

Plan piéton 2021-2030 de I’Eurométropole de
Strasbourg « pour que tous les résidents-es
puissent accéder a pied ou a vélo, en autonomie
et en sécurité a leurs besoins quotidiens » : Quid
de la rue des Capucins, qui n’est pas plus a méme
d’accueillir la circulation que la route des
Romains (10m de moins en largeur) ? Passage
des PL + livraison école et apprentis d’ Auteuil +
acces/dépose minute école sur la rue des
Capucins.

L’ensemble des aménagements réalisés dans le
cadre du projet tramway seront compatibles avec
le plan piétons. Les pistes cyclables
bidirectionnelles seront d’une largeur de 3m et les
trottoirs d’au moins 2.50m.

Quelques aménagements pourront étre réalisés
sur la rue des Capucins en tant que de besoin,
notamment la mise en place d’une rue-école qui
reste a étudier.

Comment vont passer les camions de livraison
dans la rue des Capucins pour desservir la
fondation d’ Auteuil ?

Les camions pourront continuer a circuler sur la
rue des Capucins, a vitesse réduite.

Comment reconnecter la rue Marc Aureéle avec la
rue Horace ?

Le projet tramway prévoit la création d’une
liaison entre ces deux rues.

Pourquoi faut-il changer le sens de circulation a
I’ouest de Koenigshoffen pour que la circulation
tram fonctionne ?

Le projet tram et le futur plan de circulation sont
étroitement liés et ont tous 2 pour objectifs de
limiter le trafic de transit, faciliter 1’accessibilité
des riverains et générer un report modal vers la
future ligne de tram et le réseau bus restructuré.
I répond par ailleurs aux objectifs fixés par les
habitants lors des différents ateliers de
concertation. Le réaménagement de la rue des
Romains par un espace plus large laissé aux
piétons et cyclistes, ainsi qu’a une extension de
sa végétalisation, nécessite par ailleurs de revoir
les emprises dédiées a la circulation automobile.

Non a la piétonisation de la route des Romains.

La piétonisation de la route des Romains n’est pas
a I’ordre du jour.
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Mise en danger des enfants de 1’école Joie de
vivre. Pourquoi n’est-il pas prévu de rue école
devant Joie de vivre ?

Ce n’est pas exclu a ce jour. Le plan de
circulation retenu intégrera une sécurisation
devant [1’école ou d’autres ¢tablissements
recevant des enfants.

4.12.3. Autres secteurs

Questions

Réponses

Le chemin du Grossroethig sera-t-il fermé a la
circulation ?

Tous les scenarios sont envisageables pour
I’évolution du chemin du Grossroethig.

Les carrefours et le stationnement rue des Petites
Fermes.

Pourquoi augmenter les nuisances et le trafic rue
des petite Fermes qui est uniquement
résidentielle ? La rue des petites Fermes est une
rue tranquille, paisible, ou vivent aussi les
habitants du foyer dont certains ne sont pas en
bonne santé et méritent une attention. La desserte
prévue de la route des Romains ne fera que
déplacer le probléme et augmenter les nuisances.
La rue des petites fermes est une voie ot il n’y a
actuellement aucune circulation, au niveau du
sens unique entre 1’église St Joseph et la route des
Romains (environ entre n°50 et 70 route des
Romains). Pourquoi la transformer en desserte de
la route des Romains ? Pourquoi ne pas rendre ce
trongon piéton ?

La rue des Petites Fermes ne fait pas partie du
périmétre d’aménagement du projet tramway.
Les modélisations démontrent que le trafic dans
cette rue devrait baisser a la mise en service de
I’extension du tramway et du plan de circulation.

Par ou vont passer les habitants d’Eckbolsheim ?
Comment feront les personnes qui veulent aller a
Eckbolsheim ?

A part la rue des Capucins, dont le sens unique de
circulation devrait étre inversé, le plan de
circulation d’Eckbolsheim ne sera pas changé.

Est-ce que I’ouverture des rues Virgile et Marc
Aurele ne risque pas d’augmenter le trafic routier
dans le quartier des Empereurs ?

Il s’agit de relier ces 2 rues par une nouvelle
liaison afin, justement, de limiter le trafic sur ce
secteur. L’aménagement de la rue Virgile en site
banalis¢ tram/voitures limitera par ailleurs le
trafic et la vitesse des automobiles sur ce secteur.

Est-ce que le nouveau plan de circulation ne va
pas créer des bouchons dans le quartier ?

Les modélisations démontrent qu’a 1’horizon
2026, le projet tram associé au nouveau plan de
circulation permettront un apaisement global des
niveaux de trafic dans Koenigshoffen.

Est-ce qu’une réduction du stationnement est
prévue sur la route des Romains ?

Oui. La place de I’automobile sera revue, en
faveur des trottoirs et des pistes cyclables.
Néanmoins, la mise a sens unique partielle de la
route des Romains permettra de maintenir
quelques places de stationnements, PMR
(Personnes a Mobilité Réduite) et aires de
livraison au sein d’un nouvel alignement
d’arbres.
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Des zones 30 sont-elles prévues ?

Cette question n’est pas encore tranchée.

Est-ce que ce sera possible de sortir a
Koenigshoffen en venant de la ville par
1I’échangeur ?

Toutes les liaisons, entrées/sorties de
Koenigshoffen seront encore possibles.

Quel est I’'impact sur la circulation routi¢re de la
rue Henri Fresnay ?

Le trafic projet¢ en 2026 sur la rue Fresnay
devrait étre stable par rapport au trafic 2022.

Est-ce que la circulation va vraiment diminuer
avec toutes les nouvelles constructions ?

Les simulations de trafic prennent en compte
I’ensemble des évolutions du contexte urbain et
I’ensemble des politiques publiques en terme
d’offre en transport en commun.

Pourquoi est-il prévu une ouverture sur la rue des
Antonins ?

11 s’agit de relier les rues Virgile et Aurele par une
nouvelle liaison afin de limiter le trafic sur ce
secteur. Cette nouvelle voie permettra par ailleurs
le passage des bus de substitution en cas
d’anomalie sur le réseau tram.

Risque de report du trafic de Lingolsheim vers
I’échangeur des Forges

Ce risque est pris en compte dans le calibrage des
carrefours-verrous a feux sur cet itinéraire.

Est-ce que des voies partagées tram/voiture sont

Oui, en partie sur la route des Romains, sur la rue

prévues ? Virgile et dans certaines futures stations
tramway.

4.12.4. Aménagements autour du tram

Questions Réponses

Pourquoi avez-vous prévu sur la rue Virgile une
double circulation tram, voitures et piste cyclable
qui nécessitent la suppression d’espaces verts
dans le trongon Engelbreit — Ciceron? =»
Proposition que la piste cyclable ne longe pas la
voie du tram

Le tramway réaménage toute la rue Virgile, ¢’est
une opportunité pour y repenser les modes de
circulation. De plus, la réglementation nous
oblige a, chaque réaménagement de rue, d’avoir
tous les usages dont le vélo.

Quels types d’aménagements sont prévus dans le
nouveau plan de circulation: zone 30,
stationnement ?

Le travail s’est concentré sur le sens de
circulation afin de le partager avec les habitants
et récolter leurs avis. Un travail fin sera ensuite
mené sur le stationnement et les voiries (zone 30).
L’étude d’impact prévoit notamment un bilan
stationnement et un bilan arbres.

Comment prendre en compte les déplacements
des personnes agées ?

Tous les aménagements réalisés dans le cadre du
projet tram seront compatibles avec la circulation
des PMR.

Comment est aménagée la rue César Julien au
niveau du parvis du CSC ?

Cet aménagement, débattu en ateliers de
concertation, est prévu de fagon a réduire la place
et la vitesse des automobiles. Le principe général
est de lier la partie Ouest (parvis CSC) de la place
avec sa partie Est.
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Accés handicapés sur les petites rues

Tous les aménagements réalisés dans le cadre du
projet tram seront compatibles avec la circulation
des PMR.

4.12.5. Franchissement des voies ferrées

Questions

Réponses

Comment faire pour que le passage (passerelle ou
tunnel) soit plus direct/efficace ?

Cet aménagement doit créer une nouveau
cheminement piétons-vélos. L’enjeu est de
limiter I’emprise de cet ouvrage, tout en
répondant aux normes handicapées. La longueur
de I’ouvrage ne change pas, quel que soit le geste
architectural.

4.12.6. Transports en commun et modes actifs

Transports en commun

Questions

Réponses

Comment rejoindre Auchan sans arrét TC ?

Auchan est a environ 400m de 1’arrét de tram, le
bus 50 ira demain au niveau de station Comtes
jusqu’a la Montagne verte, la ligne 29 deviendra
la 13.

Pas d’accord pour la suppression de la ligne de
bus 4. Pourquoi enlever le bus 4 ?

La ligne de bus 4 assure aujourd’hui la liaison
vers le centre-ville de Strasbourg. Cette liaison
transversale sera assurée, demain, par le tram.

Pourquoi le sud du quartier a tous les
inconvénients sans les avantages du tram (et
bus) ?

Le Sud du quartier de Koenigshoffen sera
desservi par la future station tram « Engelbreit »
et la ligne bus 50 (terminus Mentelin).

Pourquoi, avec le nouveau plan de circulation,
n’y-a-t-il pas de bus sur la route des Romains ?

La ligne de bus 4 assure aujourd’hui la liaison
vers le centre-ville de Strasbourg via la route des
Romains. Cette liaison transversale sera assurée,
demain, par le tram.

Peut-on changer l'arrét de tram Virgile (le
rapprocher de la place) ?

La station « Virgile » a été rapprochée de la place
(parvis CSC) a I’issue de la concertation publique
réglementaire.

Quid de I’acces vers le tram a la Montagne verte
et la ligne L1 qui va vers I’Esplanade ?

Cet acces sera assuré par la future ligne bus 13 en
rabattement vers la station tram « Comtes » via la
rue du Schnokeloch.

Comment faire pour prendre les transports en
commun quand on a un handicap moteur et qu’on
habite Place Chanoine Speich ?

Le service Mobistras est congu pour ces
situations de handicap.

Koenigshoffen est trés bien desservi en TC,
pourquoi avoir changé les lignes de bus ?

La ligne de bus 4 assure aujourd’hui la liaison
vers le centre-ville de Strasbourg via la route des
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Romains. Cette liaison transversale sera assurée,
demain, par le tram.

Les lignes bus de rocade sont ¢également
restructurées afin de les connecter au futur réseau
tram.

Les dessertes tram permettent déja d’aller a
Lingolsheim, Ostwald et Illkirch. Pourquoi
rajouter des lignes de bus ?

Les lignes de bus sont organisées en rocades de
fagon a éviter les correspondances en centre-ville.

Diminution de la desserte TC du quartier des
Capucins

Le quartier des Capucins sera a moins de 500m a
pieds de la future station tram « Térence » et a
quelques dizaines de métres de la ligne bus 50.

Fréquence de la ligne F pas satisfaisante

La fréquence de la ligne F sera augmentée & 7min
a la rentrée de septembre 2022, au méme niveau
que I’ensemble du réseau tram.

Quelle proposition pour acceés aux transports en
commun quand on habite le bout ouest de la rue
des Capucins ?

L’extrémité Ouest de la rue des Capucins sera a
550m de la future station tram « Térence » via la
rue Frenay (a pieds ou a vélo).

Rames du tram trop petites/courtes : pas assez de
place

De nouvelles rames sont en cours d’acquisition.

Modes actifs

Questions

Réponses

Pourquoi ne pas prolonger la piste cyclable le
long de la voie ferrée ?

Ce projet n’est pas intégré au projet tram.

Que fait la municipalité sur la sécurité des
cyclistes sur la route des Romains ?

La future piste cyclable bidirectionnelle fera 3m
de large et assurera une liaison continue entre le
terminus « Wolfisheim » et la station tram
« Comtes ».

4.12.7. Aspects environnementaux et vie de quartier

Questions

Réponses

Présence d’animaux qui traversent la route, en
lien avec les espaces PNU

Les aménagements en faveur de la baisse du trafic
et de la vitesse des automobiles sont en faveur de
cette problématique.

Arbres a maintenir

Le projet prévoit une préservation maximale des
arbres existants et la plantation de nouveaux
sujets.

Baisse de fréquentation des commerces sur la
route des Romains

Pendant les travaux, le dispositif d’indemnisation
des commercants sera reconduit. Par ailleurs, les
projet tram antérieurs ont montré une
redynamisation du tissu commercial dans les
secteurs traversés.
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Est-ce que le tram crée des nuisances sonores ?

Le tram induit quelques nuisances, dans les
courbes et en station. Néanmoins, les
aménagements contribuent a la baisse des
niveaux de trafic automobiles et donc a la baisse
du niveau sonores engendré par les voitures. Les
études et modélisations acoustiques ne montrent
pas d’impacts négatifs en la maticre.

Quelle végétalisation dans ce secteur si on réduit
la taille des voiries ?

Sur la route des Romains, la suppression partiel
d’un sens de circulation permet justement la

piétons et vélos ?

plantation d’un alignement d’arbres
supplémentaire.

La route des Romains va-t-elle étre végétalisée ? | Oui.

Comment rendre le pont plus agréable pour les | Les  futurs trottoirs et piste cyclable

bidirectionnelle feront respectivement 2,50m et
3m de largeurs.

Le marché pourrait étre déplacé a la rue de Petites
Fermes au lieu de la rue Lothaire.

Cela n’est pas prévu au projet tram mais pourra
étre instruit dans un autre cadre.

Est-ce que les travaux du tram sont prévus la
nuit ?

Oui, certains travaux seront réalisés la nuit. Les
riverains en seront informés.

Entrée de quartier pas assez large pour permettre
le passage des véhicules de secours

Le projet est instruit par un organisme de sécurité
indépendant et par les services de secours.

4.12.8. Modalités de concertation / enquéte publique

Questions

Réponses

Comment avoir les documents suivants :
- Les CR des ateliers de circulation
- Les études d’impacts circulation

- Les ¢tudes/projections circulation 2026 avec
ou sans tram ?

Les documents issus des ateliers de concertation
sont disponibles sur le site participer.eu

Les études seront mises a disposition dans le
cadre de I’enquéte publique lorsqu’elles auront
été finalisées.

Pourquoi ne présenter qu'un seul scenario de
tracé tram ? Quels arguments ont amené a la
validation de ce tracé ? Le tracé du tram est-il
figé ?

Le tracé tram retenu est une des variantes issues
de concertation tram réglementaire qui s’est
tenue début 2021.

Est-ce que I’enquéte publique va réellement avoir
un impact sur le projet ?

L’enquéte publique arréte le projet tram et un
plan de circulation. Vous pourrez inscrire vos
remarques dans le registre d’enquéte publique a
I’attention de la commission d’enquéte.

Quel a été le taux de participations pendant les
ateliers de concertation ?

- 16/08/2021 — Réaménagement de la route des
Romains : 25 personnes

- 21/09/2021 — Ouvrage franchissant les voies
ferrées : 16 personnes
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- 29/09/2021 — Aménagement du parvis du
CSC : 25 personnes

- 13/12/2021 — Atelier de synthése: 57
personnes

- 28/03/2022 — Pole d’échange terminus : 52
personnes

- 31/03/2022 - Présentation des
aménagements : 77 personnes

- 31/05/2022 — Réunion publique: 100
personnes

- 12/07/2022 — Présentation du projet: 170
personnes

Pouvez-vous svp communiquer aux associations
d’habitants :

Les études seront mises a disposition dans le
cadre de I’enquéte publique lorsqu’elles auront
été finalisées.

- Les études d’impact circulation

- Les ¢tudes qui ont permis de faire naitre vos
projections circulation 2026 avec et sans tram

Les documents issus des ateliers de concertation
sont disponibles sur le site participer.eu

Est-il possible d’avoir les CR des ateliers qui ont
amen¢ a ces choix de circulation automobiles ?

- asso.tram.virgile@orange.fr
- Conseil de quartier

- lescapucinsverts@laposte.net
- koenigsauvert@gmail.com

L’Eurométropole a organis¢ 8 ateliers et réunions
publiques sur le projet tramway entre septembre
2021 et juillet 2022. Le dispositif de
communication a été le suivant :

Améliorer I’information et la communication aux
habitants. Pourquoi n’y-a-t-il pas de vraie
concertation avec les habitants ?

- Distribution d’un flyer sur I’ensemble des
communes de Wolfisheim, Eckbolsheim et
les quartiers de Koenisghoffen et du Hohberg
en préalable a chaque atelier,

- Distributions d’affiches aux commercants,

- Mise a jour du contenu des totems implantés
le long du projet,

- Information par mail et téléphone,

- Diffusion de communiqués de presse.

4.13. Atelier participatif du mardi 12 juillet (présentation du projet)

L’atelier du 12/07/2022 a été I’occasion de présenter aux habitants et forces vives I’ensemble du projet
tramway, notamment :

— Les aménagements prévus dans le corridor tramway,

— Le réaménagement de la route des Romains,

— Le franchissement des voies ferrées,

Et le réaménagement du parvis du CSC Camille Claus.

Environ 170 personnes étaient présentes. L’essentiel des débats a porté sur le futur plan de circulation
du quartier de Koenigshoffen. Les avis des habitants ont été recueillis. Le compte-rendu a été mis en
ligne sur le site de la Participation citoyenne et envoyé par mail aux forces vives et aux participants :
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5. Prise en compte des apports de la Participation citoyenne dans le projet

THEMATIQUES

ENJEUX RESSORTANTS DE LA

PARTICIPATION CITOYENNE

REPONSES DE
L’EUROMETROPOLE

parvis du Centre

Projet tramway en | > Limiter le trafic de transit et » Nouveau nceud multimodal des
général maintenir I’accessibilité a la Forges. Plan de circulation
M351 adapté au bénéfice des habitants.
» Développer et sécuriser les Pistes cyclables bidirectionnelles
déplacements des cyclistes et de 3m de large minimum /
des piétons Trottoirs de 2m de large min.
» Redéployer le réseau bus, Le tramway en liaison radiale.
améliorer la desserte Le réseau bus en rocades,
» Développer la vie de quartier et interceptant le tram.
les centralités Redistribution de 1’espace public
» Maintien d’aires de livraison et en faveur des usages de la vie de
stationnements PMR quartier. Elargissement des
» Maintenir et développer la trottoirs.
végétation Création d’aires de livraisons
mutualisées. Préservation de
stationnements PMR.
Préservation maximale des
arbres existants. Végétalisation
de I’ensemble du projet.
Réaménagement de | > Role de la restructuration du Le tramway en liaison radiale.
la route des réseau bus Le réseau bus en rocades,
Romains entre la » Plan de circulation limitant la interceptant le tram.
rue Virgile et la rue place de la voiture Plan de circulation adapté¢ au
d’Engelbreit » Sécuriser les cyclistes et piétons bénéfice des habitants.
» Développer la vie de quartier et Pistes cyclables bidirectionnelles
les centralités de 3m de large minimum /
» Préservation des arbres Trottoirs de 2m de large min.
Redistribution de 1’espace public
en faveur des usages de la vie de
quartier. Elargissement des
trottoirs.
Préservation maximale des
arbres existants. Création d’un
2¢me alignement d’arbres
Création d’un » Développer et sécuriser les Ouvrage de 4m de largeur,
ouvrage de déplacements des cyclistes et intégrant la circulation des
franchissement des des piétons cyclistes et des piétons.
voies ferrées entre | > Adapter I’ouvrage a la Ouvrage et rampes adaptés a la
la rue du Rail et la circulation des PMR circulation des PMR.
rue du Chemin de » Garantir la sécurité des Choix de la passerelle en faveur
Fer personnes d’un meilleur sentiment de
» Intégrer I’ouvrage dans son sécurité.
environnement Prise en compte de I’intégration
» Problématique fonciére et de paysagere de I’ouvrage de part
planning et d’autre des voies ferrées.
Aménagement du » Limiter le trafic de transit Plan de circulation adapté¢ au

bénéfice des habitants.
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THEMATIQUES

ENJEUX RESSORTANTS DE LA
PARTICIPATION CITOYENNE

REPONSES DE
L’EUROMETROPOLE

socio-culturel
Camille Claus et
cheminements vers
la future station
tram

» Développer et sécuriser les

déplacements des cyclistes et
des piétons

Maintien d’aires de livraison et
stationnements PMR
Maintenir et développer la
végétation

Aménagement de la plateforme
tram en site banalisé avec les
automobiles.

Création d’aires de livraisons
mutualisées. Préservation de
stationnements PMR.
Préservation des grands arbres et
végétalisation du projet.

Péle d’échange au
terminus a
Wolfisheim

Maintien de I’accessibilité a la
M351

Maitrise du volume de
circulation. Maintien du
giratoire, éventuellement a
équiper de feux

Qualité des cheminements
piétons/cycles vers la station
tramway

Qualité esthétique a conserver et
a améliorer

Maintien des accés a la M351,
création d’un acces
supplémentaire a la M351
depuis le futur P+R.
Régulation du volume de
circulation par 1’éventuel
équipement du giratoire par des
feux.

Création d’une piste cyclable
(3m) et d’un trottoir (2m50) le
long du corridor tram.
Maintien de la qualité esthétique
du giratoire.

6. Concertation préalable a la mise en compatibilité du Plan local d’urbanisme intercommunal de
I’Eurométropole de Strasbourg

6.1. Contexte de I’opération

Le projet d’extension du réseau de tramway vers I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise a fait I’objet
d’une concertation préalable organisée du 18 janvier 2021 au 19 février 2021 inclus dont
I’Eurométropole de Strasbourg a tiré le bilan par délibération du 7 mai 2021. Cette délibération a
¢galement retenu, la variante V2 comme tracé du projet (rue de 1’Engelbreit, rue Virgile, route des
Romains, route de Wasselonne) dotée de 9 nouvelles stations de tram.

A cette occasion, il a été constaté que cette variante V2 pourrait rendre nécessaire une mise en
compatibilit¢ du plan local d’urbanisme intercommunal (PLUi) afin de permettre la réalisation de
certains travaux en zone actuellement non constructible. Cette éventuelle mise en compatibilité du
document d’urbanisme a appelé une concertation préalable avec le public, dédi¢e a la planification, par
I’article L. 103-2 du Code de I'urbanisme, modifié récemment par I’article 40 de la loi n°® 2020-1525 du
7 décembre 2020.
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6.2. Objectifs poursuivis par I’éventuelle mise en compatibilité du PLUi

En premier lieu, les objectifs poursuivis par I’éventuelle mise en compatibilité du PLUi sont :

de changer I’affectation au PLUi de certaines parcelles situées sur les communes d’Eckbolsheim et
de Wolfisheim, jusqu’a présent non constructibles, pour permettre qu’y soit réalisée une partie du
projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise ;
d’adapter le réglement graphique et le réglement écrit du PLUi pour modifier la destination de
certains secteurs des communes d’Eckbolsheim et de Wolfisheim, qui, bien que constructibles, ne
permettent pas de recevoir des infrastructures de transport linéaire telles que celles-ci ressortent de
la variante V2 retenue par I’Eurométropole de Strasbourg.

En second lieu, les objectifs de I’éventuelle mise en compatibilité PLUi rejoignent parfaitement
ceux du projet de travaux déja exprimés par délibération du 18 décembre 2020, qui sont de :

favoriser la desserte maillée du territoire Ouest de Strasbourg en améliorant et diversifiant les
systémes de déplacement assurant I’accessibilité¢ des zones d’habitat et d’activité du quartier de
Koenigshoffen et des communes riveraines en compatibilité avec les orientations du SCOTERS ;
augmenter ’attractivité des déplacements alternatifs a la voiture par une amélioration du confort et
des temps de déplacement vers les principaux poles et équipements de 1’agglomération ;

multiplier les potentialités de desserte du territoire par la création de plusieurs points de connexion
avec d’autres lignes de déplacement (maillage avec la ligne D du tramway a la station « Poteries »
ainsi qu’avec le TSPO a Wolfisheim) ;

desservir indirectement ou créer des connexions avec d’autres secteurs aujourd’hui en mutation et
notamment au regard des projets de rénovation urbaine (PRU) des quartiers strasbourgeois de
Hautepierre et de Cronenbourg ;

densifier le maillage du réseau cyclable sur I’ensemble du secteur desservi et renforcer les liaisons
interquartiers et intercommunales ;

contribuer a la réhabilitation du cadre de vie dans les espaces desservis par une requalification
paysagere de qualité du corridor et des espaces publics empruntés par le tramway en contribuant a
I’amélioration des facteurs de 1’environnement urbain, notamment en termes de qualité de ’air et
d’ilots de fraicheur ;

inscrire le tramway comme vecteur de dynamisation et de développement urbain respectueux de
I’environnement.

6.3. Modalités pratiques

La concertation préalable portant sur la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole pour le projet
d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise a été organisée du 4
au 18 juillet 2022, selon les modalités suivantes.

Le dossier d’information présentant la mise en compatibilit¢ du PLUi envisagée et les objectifs
poursuivis était consultable aux jours et heures d'ouverture au public avec un registre permettant de
recueillir les éventuelles observations :

en mairie de quartier de Koenigshoffen ;

en mairie d’Eckbolsheim ;

en mairie de Wolfisheim ;

a I’accueil du Centre administratif de I’Eurométropole ;

sur le site internet de la participation citoyenne de la Ville et de I’Eurométropole de Strasbourg.
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6.4. Dispositif d’écoute et de dialogue avec le public

Quatre registres papier d’expressions ont ét¢ mis a disposition du public dans les quatre lieux

d’exposition du dossier.

Le public a pu aussi transmettre ses observations par :
— courriel : ProjetTramOuest@strasbourg.eu ;

— courrier a I’attention de la Direction des Mobilités - Eurométropole de Strasbourg - 1 parc de I’Etoile

- 67076 STRASBOURG

Le public a pu enfin formuler ses remarques sur le forum du site de la Participation citoyenne de

I’Eurométropole de Strasbourg.

6.5. Dispositif d'information du public

Deux panneaux d’information ont été mis en
place sur le terrain, sur le secteur concerné par

I’évolution du PLUi (au droit du giratoire de
Wolfisheim) :
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R R - b - LR -

? .
fl-,"'-'_']..":_r"_:'_"

i.'a"-'l %ﬂl'.".':!-iﬂ

QU s |k

Conceriation préalabie

A la mdes en compatibllite
o Plan Local diurberisma
intaremmiing da IEdrarssitrepsia
e Shrasheirg

Donnes sobie avis !
Firars b e e st e w e H s e i e, Pty b

Flglry degop s de Kospparielye o o) Corpe Lisshia ) bordeey
i b
P R P Tl A

P T | N O N DO T AR
il i e WALy T ek A Tl - TR R

_‘

200 flyers ont été mis a disposition du public sur
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Deux visuels ont été publiés dans les DNA des 3 et 9 juillet 2022 (version papier) et sur le site internet
des DNA :

SmoE
Tram vers POuest  svuboug-

Kavamigs hatlen - Hokbeig - EchbBolibalm « Walllahalm

- ¥ - —~Tram vers "Ouest

Koenigshoffen - rohberg - Eth.h-ﬂllﬂ-l‘.'{i‘l‘ﬂ - wltisheim
it t
” E -

Du 4 au 18 juillet Du 4 au

Concertation préalable 18 julllet -
a la mise en compatibiiité Concertation préalable :
du Plan Local d'urbanisme & la mise en compatibilité
intercommunal de 'Eurcrmétropoale cdu Plan Local d'urbanicmae

e Strasbourg intercommunal

oeanez vorrs oves| EEMEIEETEE  de |'Eurométropole Je participe!
participer.strasbourg.eu de Strasbourg @

La page projet Tram Ouest du site internet de la Participation citoyenne de 1’Eurométropole de
Strasbourg a été mise a jour, joignant le document de présentation du projet et les modalités de
concertation du public.

Quatre courriers ont été adressés par voie postale aux propriétaires, exploitants et a la Chambre
d’ Agriculture d’Alsace afin de les informer de la tenue de cette concertation, son objet et les modalités
d’expression du public.

6.6. Niveau de participation du public

Trois courriers ont été collés sur I’un des registres.

Aucune observation n’a été transmise par courrier, courriel.

Aucune observation spécifiquement relative a 1’objet de cette concertation n’a été formulé sur le forum
du site de la Participation citoyenne.

Aucune réponse n’a été adressée a I’Eurométropole de Strasbourg suite aux quatre courriers adressés
par voie postale aux propriétaires, exploitants et a la Chambre d’ Agriculture d’Alsace.

6.7. Contributions du public
Deux courriers ont été collés sur I’un des registres mis a disposition a la Mairie de Wolfisheim.

Le premier courrier est a I’initiative de 1’association « ARBRES ». L’association « réclame que des le
stade de la présente procédure, soient prises en compte toutes les composantes de la modification de
[’entrée Nord de Wolfisheim [ ...] et ceci avant [’enquéte publique ». Elle fait référence, entre autres, aux
projets de transports en commun, plus ou moins en lien avec le projet tram Ouest (réalisation du P+R,
connexion avec le réseau bus interurbain), mais aussi au projet de contournement de Wolfisheim
rapporté dans la presse locale, au projet de déplacement de la station-service du Super U. Selon
I’association, le projet de mise en compatibilité du PLUi devrait prendre en compte tous ces projets.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : I’Eurométropole de Strasbourg est le maitre
d’ouvrage du projet d’extension du réseau de tramway de 1’agglomération strasbourgeoise
jusqu’a I’entrée de Wolfisheim. L’objet du projet n’est pas de déplacer un équipement privé,
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méme s’il peut prévoir son articulation avec ce dernier a des fins d’optimisation ou de
préservation de sa faisabilité. Le projet tramway ne comporte pas non plus la réalisation
d’un barreau routier supplémentaire. L’objet de la présente concertation est donc bien la
mise en compatibilit¢ du PLUi en lien direct avec le projet tramway dans toutes ses
composantes, y compris la création d’un pole d’échanges. A ce titre, 1’Eurométropole
considére que la contribution de ’association n’est pas en rapport direct avec I’objet de la
concertation.

Le deuxiéme courrier est a 1’initiative d’un habitant de Wolfisheim, Monsieur Spiess par ailleurs Vice-

président de 1’association « ARBRES ». Il fait part de son accord global sur le projet tramway avec

quelques recommandations :

— Aménagement d’une piste cyclable sur I’ensemble du parcours entre Wolfisheim et la place de la
Porte Blanche a Strasbourg,

— Conservation du carrefour giratoire a Wolfisheim, sans réduction d’emprise de celui-ci, précisant
qu’il ne contraint pas la circulation des cyclistes,

— Prise en compte du projet de déplacement de la station essence du Super U,

— Création d’un pole multimodal pour les bus provenant de 1’Ouest, avec la question de leur accés a
ce pole d’échange,

— La sécurisation des cyclistes sur la future piste cyclable de la route de Wasselonne,

— La suggestion d’un tramway implanté en site banalis¢ avec les voitures notamment sur la route des
Romains entre 1’allée des Comtes et le pont des Romains.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : ces observations ne concernent pas 1’objet de
la concertation relative a la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole de Strasbourg
qui rappelle que 8 ateliers de concertation ont été organisés entre septembre 2021 et juillet
2022. Pour autant, le maitre d’ouvrage pend bonne acte de cette contribution dont le contenu
pourra étre instruit dans le cadre des études du projet.

Une observation a ¢té émise sur le registre mis a disposition a la Mairie de quartier de Koenigshoffen.
Cet habitant de la rue Mentelin indique son opposition a I’inversion du sens de circulation de la rue des
Capucins et souhaite conserver la route des Romains a double sens de circulation.

» Réponse de I’Eurométropole de Strasbourg : ces observations ne concernent pas 1’objet de
la concertation relative a la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole de Strasbourg
qui rappelle que 8 ateliers de concertation ont été organisés entre septembre 2021 et juillet
2022.

6.8. Bilan

Faisant suite a cette concertation, I’ Eurométropole prend acte des contributions du public et de I’absence
d’opposition a la modification du PLUi de I’Eurométropole de Strasbourg nécessaire a la mise en ceuvre
du projet d’extension du tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise et de ses
équipements. L’Eurométropole de Strasbourg poursuivra donc le processus de mise en compatibilité du
PLUi dans les phases et procédures ultérieures.
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Annexe 2

Descriptif des caractéristiques techniques et fonctionnelles
du projet d’extension du réseau de tramway vers I’Ouest
de Pagglomération strasbourgeoise
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Le présent descriptif présente en détail les caractéristiques techniques et fonctionnelles du projet

d'extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise. A savoir :

— les caractéristiques d'insertion détaillées sur les artéres empruntées par le tramway ;

— les paramétres fonctionnels du réseau tramway tel qu'il sera exploité a I'horizon 2025 ;

— le projet de restructuration du réseau de bus associé au tramway a I'horizon 2025 ;

— le projet de réorganisation du plan des circulations (automobiles, vélos, piétons), sur chacun des
secteurs desservis par le projet tramway.

1. Présentation générale du dossier d’avant-projet

Les études d'avant-projet de l'extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de l'agglomération
strasbourgeoise ont été réalisées en 2021-2022 par le groupement de maitrise d'ceuvre GETAS, sous la
maitrise d'ouvrage du service Aménagements, Tramway et en collaboration avec les services de la CTS,
les services de la Ville et de I’Eurométropole de Strasbourg et les services techniques des communes
d’Eckbolsheim et Wolfisheim.

Ce dossier d'avant-projet est composé de sous-dossiers, a savoir :

— rapport de synthése des études réalisées et de leurs conclusions;

— rapports d'études thématiques : diagnostic urbanisme/déplacements, études transports collectifs,
circulation/stationnement, principes généraux d'exploitation et analyse socioéconomique et
financiére ;

— rapports relatifs a I'aménagement : insertion urbaine du tramway et projet d'aménagement urbain,
dont les conceptions sont représentées sur des plans d'insertion ;

— rapports concernant la construction de l'infrastructure tramway : ouvrages d'art, aménagement des
stations, plate-forme et voie tram, locaux techniques et d'exploitation, déviation des réseaux
techniques, ligne aérienne et énergie ;

— rapport relatif a I'exploitation et a la maintenance du tramway : systémes et locaux techniques ;

— rapport planning du projet ;

— rapport estimation du coft des travaux.

A ce corpus d'études est également joint le dossier de définition de sécurité (DDS). Ce dossier définit :

— le référentiel des textes réglementaires ainsi que des normes et prescriptions techniques applicables
au projet/tramway ;

— les caractéristiques techniques et fonctionnelles de ce projet ;

— l'organisation générale prévisionnelle du projet, en termes de contexte institutionnel, de
responsabilités des différents intervenants et de gestion des interfaces ;

— les objectifs de sécurité retenus pour les divers types d'ouvrages et d'équipements, et tous

— les éléments concourant au respect de ces objectifs ;

— les prescriptions réglementaires spécifiques en vigueur en Allemagne, qui seront appliquées au
projet lorsqu'elles auront un caractére contraignant, en particulier en maticre

— de sécurité.

Ces différents rapports seront référencés en tant que documents consultables dans le cadre des dossiers
des enquétes publiques a venir. Ils sont consultables au service Aménagements, Tramway de
I’Eurométropole de Strasbourg.



2. Le tracé du projet d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération
strasbourgeoise

2.1. Objectifs fonctionnels

Les objectifs fonctionnels assignés aux études d’avant-projet de 1’extension du réseau de tramway vers

1I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise sont les suivants :

— favoriser la desserte maillée du territoire Ouest de Strasbourg en améliorant et diversifiant les
systémes de déplacement assurant I’accessibilité¢ des zones d’habitat et d’activité du quartier de
Koenigshoffen et des communes riveraines en compatibilité avec les orientations du SCOTERS ;

— augmenter [’attractivité¢ des déplacements alternatifs a la voiture par une amélioration du confort et
des temps de déplacement vers les principaux poles et équipements de 1’agglomération ;

— multiplier les potentialités de desserte du territoire par la création de plusieurs points de connexion
avec d’autres lignes de déplacement (maillage avec la ligne D du tramway a la station « Poteries »
ainsi qu’avec le TSPO a Wolfisheim) ;

— desservir indirectement ou créer des connexions avec d’autres secteurs aujourd’hui en mutation et
notamment au regard des projets de rénovation urbaine (PRU) des quartiers strasbourgeois de
Hautepierre et de Cronenbourg ;

— densifier le maillage du réseau cyclable sur I’ensemble du secteur desservi et renforcer les liaisons
interquartiers et intercommunales ;

— contribuer a la réhabilitation du cadre de vie dans les espaces desservis par une requalification
paysagere de qualité du corridor et des espaces publics empruntés par le tramway en contribuant a
I’amélioration des facteurs de 1’environnement urbain, notamment en termes de qualité de I’air et
d’1lots de fraicheur ;

— inscrire le tramway comme vecteur de dynamisation et de développement urbain respectueux de
I’environnement.

2.2. Caractéristiques techniques et financiéres

Le tracé de cette extension du réseau de tramway, approuvée par le Conseil de I’Eurométropole du 7
mai 2021 a la suite de la concertation réglementaire organisée en janvier-février 2021, et ayant fait
I’objet en 2021-2022 des études d’avant-projet, visa a :

— prolonger I’infrastructure tramway au-dela de la station terminus (provisoire) « Comtes » située au
carrefour entre la route des Romains et 1’allée des Comtes dans le quartier strasbourgeois de
Koenigshoffen ;

— desservir les secteurs de Koenigshoffen situés a I’Est et a I’Ouest des voies ferrées traversant le
quartier par le franchissement de celles-ci grace au pont des Romains existant ;

— de desservir le quartier du Hohberg ;

— de desservir I’Est de la commune d’Eckbolsheim et sa zone d’activité, ainsi que le Sud du quartier
des Poteries ;

— de desservir I’entrée de ville de la commune de Wolfisheim.

La longueur totale de cette infrastructure nouvelle s’éleve a 4 km.

Le cott global du projet, y compris dépenses connexes, est estimé, a l'issue des études d'avant-projet, a
120 065 164 €HT (valeur janvier 2022). Ce montant comprend 79 271 364 €HT de colts « travaux » et
8 000 000 €HT provisionnés pour les acquisitions fonciéres nécessaires a la réalisation du projet.

2.3. Descriptif du tracé

2.3.1. Aspect techniques (dimensionnement)



Les différentes régles retenues pour le dimensionnement des aménagements projetés sont issues du
réglement de voirie de I’Eurométropole de Strasbourg ainsi que du retour d’expérience de I’exploitation
par la CTS des lignes de tramway existantes. Elles ont été appliquées en retenant les dispositifs les plus
sécuritaires pour tous les types de déplacement concernés par le projet.

La largeur retenue en section courante pour I’implantation de la plate-forme tram est de 5.42m entre
Gabarit Dynamique (GD), soit 5.72m en Gabarit Limite Obstacle (GLO). Ceci correspond a un entraxe
de 2.90m entre les voies tramway. Le rayon de giration minimum est de 25 m, mesuré a 1’axe de la voie
intérieure.

Les quais de station ont une largeur de 3,50m au minimum. IIs mesurent 45m de long et sont dotés, a
chaque extrémité, de rampes de 6m de long pour 5% de pente, favorisant l'accés aux personnes a mobilité
réduite. La longueur totale d’une station, rampe comprise, est donc de 57m.

La pente maximum pour I’insertion d’une station ou d’une zone de manceuvre est de 2%, dans un espace
plan ; elle est de 8% en section courante de l'infrastructure tramway.

Les alignements d’arbres plantés le long de la plate-forme (lorsqu'ils existent) sont disposés avec une
distance minimum de 2,5 a 3 m entre I’axe du tronc et le gabarit dynamique. La bande de plantations
occupe par conséquent une largeur de 3,5 a 4 m pour les plantations latérales et Sm pour les plantations
centrales.

Les largeurs minimales des voies de circulation sont de 3m par voie pour deux voies de sens opposés.
La largeur des ilots directionnels est au minimum de 1,25m.

Le stationnement longitudinal est prévu dans une bande de 2 m de largeur, en bordure des trottoirs
chaque fois que cela est possible.

Les pistes cyclables sont dimensionnées a 3m au minimum pour les bidirectionnelles et & 1,5m pour les
unidirectionnelles (séparateur de 0,5m en sus).

Les trottoirs sont aménagés avec une largeur, de 2m au minimum, sur les sections libres de tous
obstacles. Lorsque la traversée de la plate-forme n’est pas protégée par feux, des refuges piétons de
1,50m entre la chaussée et la plate-forme seront réalisés pour garantir une bonne sécurité des piétons et
des cyclistes aux traversées de carrefours. Lorsque les piétons ont a franchir plus de 3 voies de
circulation, de tels séparateurs sont également mis en place.

Les prescriptions du cahier des charges "accessibilité bus" de I’Eurométropole de Strasbourg sont
appliquées systématiquement, notamment en matiere de dimensionnement des chaussées empruntées
par les bus (soit 6,50m de largeur minimum en section droite) et d’équipement des arréts bus aux normes
accessibilité. Le dimensionnement des cheminements piétons, que ce soit sur les quais de stations ou sur
les trottoirs d’accés aux stations sera défini en conformité avec les textes d'application des lois
« HANDICAP » du 11 février 2005 et « AD’AP » du 5 aolit 2015 (qui sont référencés dans le Dossier
de Définition de Sécurité, notamment 1’arrété du 15-01-2007 portant application du décret n°2006-1658
du 21-12-2006).

2.3.2. Solution d’ensemble retenue
Trongon route des Romains entre ’allée des Comtes et la rue de I’Engelbreit

Le terminus de la ligne F est actuellement implanté sur la route des Romains, au carrefour avec 1’allée
des Comtes.



La plateforme tram sera prolongée en direction de I’Ouest, sur la route des Romains en site central
jusqu’au carrefour avec la rue du Schnokeloch, puis en site latéral Nord jusqu’au numéro 100 et enfin
en site central jusqu’au carrefour avec la rue de I’Engelbreit. Sur ce trongon, le tramway circulera en
site banalis¢ avec les véhicules particuliers sur les trongons compris entre :

— T’allée des Comtes et la rue du Schnokeloch ;

— le n°100 route des Romains et la rue de I’Engelbreit.

Sur ce trongon, les alignements d’arbres situés cotés pair et impair de la route des Romains seront
complétés.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Sud de la route
des Romains, étant précisé qu’elle sera raccordée aux pistes cyclables unidirectionnelles existante de
part et d’autre de la station tram « Comtes ». Cette piste cyclable bidirectionnelle sera également
connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

Trongon rue de I’Engelbreit entre la route des Romains et la rue Virgile

La future plateforme tram quittera la route des Romains pour s’engager sur la rue de I’Engelbreit. Sur
la totalit¢ de la longueur, I’infrastructure sera implantée en site central. Une premiére station tram
« Engelbreit » sera aménagée en partie Sud de la rue, entre les rues des Malteurs et des Brasseurs. Celle-
ci comportera un quai central, non planté d’arbres. La circulation des tramways se fera en site propre
sur ’intégralité de la rue de I’Engelbreit, excepté au carrefour avec la route des Romains et dans la future
station « Engelbreit » ou la circulation des véhicules particuliers se fera en site banalisé sur la plateforme
tram.

Sur ce trongon, les alignements d’arbres situés cotés pair et impair de la rue de 1’Engelbreit seront
complétés.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Ouest de la
rue de I’Engelbreit et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes.
L’aménagement de cette piste cyclable bidirectionnelle sera prolongé le long du trottoir Ouest de la rue
de I’Engelbreit jusqu’a la rue Madeleine Reberioux.

Trongon rue Virgile entre la rue de I’Engelbreit et la route des Romains

La future plateforme tram quittera la rue de 1I’Engelbreit pour s’engager sur la rue Virgile sur laquelle
elle sera implantée en site latéral Sud.

Le tramway circulera :

— en site propre entre les rue de I’Engelbreit et Ciceron, excepté dans la future station tram « Virgile »
dans laquelle la circulation sera banalisée ;

— en site banalisé entre les rues Ciceron et Tite-Live ;

— en site propre partiel entre les rues Tite-Live et Horace ;

— en site banalisé entre les rues Horace et Térence ;

— en site mixte dans la future station tram « Térence », a quais latéraux plantés d’arbres, qui sera
implantée a I’extrémité Ouest de la rue Virgile, au droit des serres Tropix. Seuls les bus de
substitution seront autorisés a circuler sur ce court trongon de plateforme.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Nord de la rue
Virgile et sera connectée aux aménagements existants et a venir sur les rues adjacentes. Au droit de la
station « Térence », cette piste cyclable bidirectionnelle sera aménagée en bordure Sud de la rue Virgile
afin de permettre sa connexion avec la future piste cyclable bidirectionnelle aménagée sur la route des
Romains.



Ce secteur est également concerné par le réaménagement de la rue Marc Auréle entre les rues de

I’Engelbreit et des Antonins. Une connexion nouvelle avec la rue Virgile sera réalisée au droit de la rue

des Antonins. Les alignements d’arbres existants sur la rue Marc Aur¢le seront complétés :

— Création d’un nouvel alignement sur le trottoir Nord entre la rue de 1’Engelbreit et la rue Suetone ;

— Création d’un nouvel alignement sur le trottoir Sud entre les rues Suetone et Valerien, en
complément de 1’alignement existant sur le trottoir Nord ;

— Maintien de I’alignement existant entre les rues Valerien et des Antonins.

La place située entre le Centre Socio-culturel Camille Claus et le centre cultuel, rue Virgile, sera
¢galement réaménagée. Le nouvel aménagement comportera d’Ouest en Est :

— Le parvis du Centre Socio-culturel Camille Claus ;

— Le square ombragé ;

— Le plateau traversant (prolongement de la rue Cesar Julien) ;

— Lejardin du centre cultuel.

Les arbres existants seront conservés et des plantations nouvelles seront réalisées.

La rue Térence sera également réaménagée en cohérence avec les aménagements de la rue Virgile. Il
s’agira principalement de réorganiser le stationnement existant afin d’implanter une piste cyclable
bidirectionnelle sur le trottoir Ouest de cette rue et de la connecter a celle qui sera implantée sur la route
des Romains. Les arbres existants seront conserveés.

Trongon route des Romains entre la rue Virgile et ’avenue Francois Mitterrand

La future plateforme tram quittera la rue Virgile en direction de la route des Romains sur laquelle elle
sera implantée en site latéral Nord et en site propre intégral. Une station tram « Poteries », a quais
latéraux plantés d’arbres, sera implantée sur I’actuelle zone de stationnements devant le n°244 route des
Romains. En compensation des places de stationnement supprimés, une nouvelle aire de stationnement
sera aménagée a I’Est du n°236 route des Romains.

La nouvelle infrastructure tram sera connectée a l’infrastructure existante sur I’extrémité¢ Sud de
I’avenue Francois Mitterrand desservis par les services de la ligne D du tramway. Ainsi, a terme, un
nouveau triangle ferroviaire permettra d’ajuster des services commerciaux et d’apporter au réseau tram
une souplesse d’exploitation supplémentaire.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée du c6té Sud de la route des
Romains et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes, notamment aux pistes
cyclables unidirectionnelles de I’avenue Francois Mitterrand et a la voie verte raccordant a la rue
Marcelle Cahn.

Un trottoir sera aménagé uniquement coté Nord de la route des Romains, le coté¢ Sud étant dépourvu
d’entrées cocheres.

Ce trongon comportera 3 alignements d’arbres, cotés Nord et Sud de la route des Romains, ainsi qu’en
site central entre la plateforme tram et les voies de circulation.

Trongon route de Wasselonne entre ’avenue Francois Mitterrand et le futur terminus

La future plateforme tram sera prolongée sur la route de Wasselonne jusqu’au futur terminus a

Wolfisheim, en site latéral Nord et en site propre intégral. Ce trongon sera doté de 3 stations tram :

— La station « Jean Monnet », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au carrefour avec la
rue éponyme ;

— La station « ZA Eckbolsheim », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au droit des n°1,3
et 5 route de Wasselonne ;



— Lastation « Wasselonne », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au carrefour avec la rue
Emile Mathis ;

— La station terminus « Wolfisheim », & quai central planté d’arbres, sera implantée au droit du
carrefour giratoire d’entrée de ville.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée du coté Sud de la route de
Wasselonne et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

Les alignements d’arbres existants seront complétés sur ce trongon :

— Création d’un nouvel alignement planté entre la plateforme tram et la chaussée, sur le trongon
compris entre I’avenue Frangois Mitterrand et la rue Jean Monnet ;

— Création d’un triple alignement d’arbres sur le trongon entre la rue Jean Monnet et le terminus
« Wolfisheim », c6tés Nord et Sud de la route de Wasselonne et entre la plateforme tram et les voies
de circulation.

Ce secteur est également concerné par la création d’une nouvelle percée dans la zone d’activités
d’Eckbolsheim, dédi¢e aux piétons et aux cyclistes, qui sera implantée entre les entreprises Fritec et
Engie puis sur le trottoir Nord de la rue des Fréres Lumicre avant de longer le petit bois sur le chamin
qui sera réaménagé jusqu’a la rue des Fortins. Ce nouvel aménagement permettra une liaison
piétons/cyclistes directe vers le Zenith.

Le secteur du futur terminus sera doté d’un pole d’échanges comportant :

— La future station tram et les infrastructures de retournement et de battement des rames en arriére-
gare ;

— Un P+R de 100 places implanté au Nord de la station tram et plantés d’arbres, connecté a la route
de Wasselonne d’une part, et a la bretelle d’acces a la M351 d’autre part ;

— Un ou plusieurs arréts de bus afin d’assurer les éventuelles correspondances avec les lignes urbaines
et interurbaines d’une part, et la mise en place des bus de substitution tram.

— Les connexions nécessaires avec le réseau cyclable de ce secteur, en direction d’Eckbolsheim vers
I’Est et de Wolfisheim vers le Sud.

Le projet comportera également le réaménagement du giratoire de Wolfisheim, par son équipement par
feux tricolore, afin d’assurer une régulation efficace de la circulation, ainsi que la création d’une piste
cyclable autour de celui-ci en vue de son raccordement au réseau cyclable existant.

Réaménagement de la route des Romains sur le tron¢on entre la rue Virgile et la rue de I’Engelbreit

Le projet prévoit le réaménagement de la route des Romains sur son trongon non concern¢ par la
présence de la plateforme tramway, c’est-a-dire entre les rues Virgile et Engelbreit.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée du coté Sud de la route des
Romains et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes. Ainsi, une liaison
cyclable continue, large, confortable et sécurisée sera créée entre I’entrée de la commune de Wolfisheim
et le secteur « Comtes ».

Les alignements d’arbres présents (en faible proportion a ce jour) sur ce secteur seront complétés. Ainsi,
a terme, ce trongon de la route des Romains sera réaménagé avec 2 alignements d’arbres continus (cotés
Nord et Sud), excepté entre les rues Cesar Julien et Engelbreit ou un seul alignement d’arbre pourra étre
implanté (trottoir Sud).

Conformément au futur plan de circulation mis en place, ce trongon de la route des Romains fera 1’objet
de mise d’une sens unique partiel. Ainsi 3 secteurs peuvent étre distingués, d’Ouest en Est :
— Sur le trongon compris entre les rues Virgile et Térence, la circulation sera maintenue a double sens ;



—  Sur le trongon entre les rues Térence et Cesar Julien, la circulation sera mise a sens unique vers
I’Est. Une seule voie de circulation sera réaménagée, ce qui permettra une libération d’espace public
en faveur des modes actifs de déplacement mais aussi en faveur de la végétalisation de la route des
Romains ;

— Sur le trongon entre les rues Cesar Julien et Engelbreit, la circulation sera maintenue a double sens.

Création d’une passerelle dédiée aux modes actifs de déplacement entre les rues du Rail et du Chemin
de Fer a Koenigshoffen

Le quartier de Koenigshoffen est caractérisé par la présence de voies ferrées qui le traversent du Nord
au Sud. Cette rupture urbaine engendre des difficultés de liaisons entre I’Est et ’Ouest du quartier. Ainsi,
il est apparu nécessaire de compléter le maillage en liaisons cyclable et piétonne par la réalisation d’un
nouvel ouvrage franchissant ces voies ferrées implanté au niveau des rues du Rail et du Chemin de Fer.

Ce nouveau franchissement prendra la forme d’une passerelle de 4m de largeur associée a 2 rampes la
raccordant aux rues adjacentes. Une attention particuliere sera apportée :

— A l’intégration paysagére de ce nouvel ouvrage ;

— Auraccordement des futures rampes aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

3. Les parametres transports collectifs du projet tramway et du réseau bus associé

3.1. Parametres d’exploitation commerciale de I’extension tramway

A I’horizon fin 2025, a la mise en service de I’infrastructure nouvelle entre « Comtes » et « Wolfisheim,
le projet prévoit son exploitation a fréquence de 7 minutes en journée, identique a I’ensemble du réseau
de tramway de I’agglomération strasbourgeoise.

Six rames supplémentaires seront nécessaires pour assurer ce niveau de service.
3.2. La restructuration du réseau bus

La conception du nouveau réseau bus est réalisée en cohérence avec les actions menées ces dernicres
anné¢es. Elle doit également renforcer I’intermodalité autour du tramway, organiser les lignes de bus
pour offrir une véritable alternative a la voiture particuliére et participer a la réalisation des objectifs du
Plan Climat. Cette organisation vise aussi a envisager une desserte plus homogéne par un maillage
régulier de lignes de transport en commun sur le territoire concerné par le projet.

En plus des évolutions considérées a horizon 2026 sur 1’ensemble du réseau (notamment les projets
majeurs de tramway H, et prolongements des lignes C et E et du BHNS G, et de renforcement de
fréquence des lignes REM), des mesures locales sont considérées :

— Suppression de la ligne 29 ;

— Modification du tracé de la ligne 13 : nouveau tracé a partir de Place d’Ostwald en suivant le tracé
de la ligne 2 puis passage par la rue du Schnokeloch aprés arrét « Bruche » jusqu’a « Comtes »
(correspondance avec le tram) et tracé de I’ancienne ligne 29 a partir de « Comtes » vers le Nord.
La fréquence de cette ligne projetée est de 10 minutes en heure de pointe et 12 minutes en heure
creuse ;

— Prolongement de la ligne 2 vers 1'Ouest, reprise de I’itinéraire de la ligne 13 ;

— Modification du tracé de la ligne 50 et passage en ligne L5 : a partir de 1’arrét « Forges », nouveau
tracé jusqu’a « Mentelin » (au lieu de « Montagne Verte ») en correspondance avec le tram a la
station « Virgile ». La fréquence de cette ligne projetée est de 8 minutes en heure de pointe et 10
minutes en heure creuse ;

— Suppression de la ligne 4/4a, la nouvelle infrastructure tramway reprenant le role de liaison
transversale vers le centre-ville de Strasbourg ;



— Modification du tracé de la ligne 70, reprenant le tracé de la ligne 4 dans sa partie Ouest desservant
Wolfisheim et Eckbolsheim en correspondance avec le tram aux stations « Térence », « Poteries »
et « Jean Monnet ».
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4. Organisation des circulations (véhicules particuliers et vélos) et du stationnement automobile

4.1. Principes généraux

Le rapport d'étude circulation, stationnement, deux roues du dossier d'avant-projet analyse en détail
I'impact du projet tramway sur les conditions de circulation dans les secteurs concernés. Ce rapport
s'appuie sur les données caractérisant la situation actuelle des déplacements telles qu'elles ont été
analysées dans le diagnostic urbanisme, transports et circulation élaboré préalablement, ainsi que sur les
nombreux comptages réalisés a 1’occasion de ces études.

Ce rapport définit :

— le concept multimodal de déplacements proposé et la hiérarchie future du réseau routier a 1'échelle
du périmétre étudié. Ce nouveau maillage intégre en particulier la réalisation du futur nceud
multimodal des Forges sur la M351 dont la fonction est d’offrir de nouvelles liaisons Nord-Sud
entre les quartiers de Hautepierre et de Koenigshoffen, et par voie de conséquence de redistribuer
les flux de circulation dans ce secteur. Conformément aux acquis de la concertation publique menée
en janvier-février 2021 et aux étapes de concertation ultérieures, le nouveau plan de circulation
permettra :

o un apaisement global de la circulation avec une forte réduction du trafic de transit local et
une limitation forte des reports de trafic,

le maintien de 1’accessibilité a la M351,

la conservation de 1’accessibilité des riverains,

une forte incitation au report modal vers le tram et les modes actifs,

un redéployer du réseau bus en améliorant la desserte,

le développement et la sécurisation des déplacements des cyclistes et piétons,

le développement de la vie de quartier et des centralités

le développement de la végétation

O O O O O O O



— le plan des voies routicres paralleles a la plate-forme tram et la réorganisation de la circulation
générale sur I'ensemble de la zone d'influence du tramway ;

— le bilan du stationnement automobile et des ¢léments de politique de gestion du stationnement ;

— les conditions de priorisation de la circulation des bus et les dispositifs appropriés a mettre en
ceuvre ;

— les modalités de fonctionnement des carrefours a feux, intégrant la priorité de passage du tramway,
ainsi que la stratégie globale de régulation du trafic.

De maniére générale, les plans de circulation et stationnement élaborés concomitamment avec le réseau

tram visent a :

— Mettre en ceuvre un dispositif de gestion du trafic automobile permettant de garantir la priorité de
franchissement des carrefours a feux par le tramway, en particulier sur les secteurs concernés par
les sites banalisés, et d'accorder une priorité relative de circulation aux bus ;

— Décharger les artéres principales des secteurs densément urbanisés d'une part appréciable des flux
de transit qui y sont écoulés, afin réaffecter a d'autres usages certains espaces publics diment
requalifiés ;

— Améliorer la commodité et la sécurité des cheminements a vélo de desserte interne des quartiers et
d'accés aux stations tram ;

— Intégrer efficacement et harmonieusement l'ensemble des modes de déplacements, en particulier les
circulations piétonnes et cyclistes, en prenant en compte les impératifs de sécurisation de ces modes
actifs et les besoins de revalorisation du cadre de vie urbain ;

— Garantir des capacités de stationnement appropriées aux besoins des usagers des poles de centralité.

4.2. Les charges de trafic routier et le report modal dans le contexte du projet tramway

Le rapport d'étude circulation-stationnement-deux roues présente une analyse approfondie de la

problématique :

— d'augmentation générale des déplacements tous modes générée par 1’ensemble des projets urbains
du secteur d'une part,

— du report modal attendu du projet tramway.

Diagnostic (2021)

Le diagnostic a mis en évidence plusieurs points :

— L’axe Romains-Wasselone, fait aujourd’hui partie du réseau structurant d’agglomération dans
I’organisation hiérarchique du réseau viaire. Ce rdle est confirmé par les volumes de trafic en
présence : on observe, sur la route des Romains, des volumes de trafic de I’ordre de 10'000 a 12'000
veh/j, un volume globalement constant selon les données antérieures disponibles aupres du Sirac,

— Plusieurs éléments de coupure urbaine contraignent I’organisation du réseau viaire a 1’échelle du
périmétre d’étude. En effet, le canal de la Bruche au sud, la M351 au nord, ou encore la voie ferrée
a I’est, sont autant de « barric¢res » dont les points de franchissement sont limités. Sur les axes nord-
sud, on notera notamment la baionnette Comtes-Schnokeloch, relativement sollicitée avec environ
10'000 veh/j comptés en 2021,

— Un flux de transit significatif traverse par ailleurs Eckbolsheim par I’avenue du Général de Gaulle.
D’apres les exploitations du modéle macroscopique, il ressort que le matin, plus de la moitié de ces
flux est en transit depuis Lingolsheim, a destination du nord de la M351 (Hautepierre notamment).



Charges de trafic journaliéres — état « actuel » (septembre 2021)
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Etat de référence (2026)

L’état de référence consiste a prendre en compte 1’ensemble des projets urbains et 1’évolution
démographique, I’évolution du réseau de transports collectifs (hors extension tram Ouest) et 1’évolution
du réseau viaire afin de construire un état de référence projeté en 2026 qui ne prenne pas en compte la
réalisation du projet tram Ouest. Cela permet d’évaluer 1’évolution du secteur hors projet tram Ouest.

L’¢évolution démographique sur le périmetre de I’Eurométropole induit de fait une tendance générale a
I’augmentation du trafic. A I’échelle locale néanmoins, les projets différents projets modulent cette
tendance globale et induisent des reports de trafic d’un axe a 1’autre. La prise en compte de la mise en
service de 1’A355 induit une diminution du trafic sur la M35 du fait du report d’une partie des flux de
transit nord-sud ainsi qu’une légére augmentation des flux sur I’entrée ouest de la métropole (M351).

La figure ci-dessous détaille les principaux impacts des projets intégrés a I’état de référence 2026
(sans tramway) a I’heure de pointe du matin. D’une maniére générale sur le périmétre d’étude,
les évolutions sont plus marquées dans le sens vers Strasbourg ou dans le sens Sud > Nord



Principales évolutions du trafic sur le secteur d'étude entre l'état de « référence 2026 » et l'état « actuel
2021 », a l'heure de pointe du matin
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Sur P’entrée ouest de I’Eurométropole on constate :

— Une augmentation générale du trafic en entrée de Strasbourg sur la M351, dont I’explication est
multifactorielle :

o La prise en compte des effets de I’A355 peut expliquer en partie cette évolution, comme en
témoigne la 1égére augmentation de trafic au bout de I’M351 a I’approche de la M35 ;

o Plus clairement, la réalisation du nceud des Forges offre une nouvelle desserte des quartiers
Koenigshoffen et Hautepierre depuis la M351. L usage de cette voie hyper-structurante est
alors valorisé, déchargeant ainsi la route de Wasselonne.

— Une bonne utilisation de la nouvelle bretelle, qui permet une connexion directe a la M351 et donc
dégage de la capacité au niveau du giratoire M63/M451/route de Wasselonne :

o apriori, I’'usage de cette bretelle concoure également a la diminution du trafic sur la route
de Wasselonne, le temps de parcours via la M351 devenant alors plus compétitif.

o la libération capacitaire au niveau du giratoire induit toutefois, d’apres le modéle, une
augmentation de trafic sur la M63 dans le sens sud>nord. Cette évolution est le fruit en
grande partie des développements urbains sur la commune et les communes adjacentes.

Dans les faits, les principales évolutions de trafic sur cette zone sont :

— Prés de 400 véh/h supplémentaires le matin sur la M351 en direction de Strasbourg, entre les
échangeurs de n°5 « Wolfisheim » et n°4 « Hautepierre » qui pour la plupart sortent de la M351
avant d’arriver a Strasbourg puisqu’il n’y a que 200 véhicules supplémentaires au bout de la M351.

— Prés de 200 véh/h supplémentaires dans la traversée de Wolfisheim sur la M63 et ce malgré une
augmentation du trafic trés marquée également sur la M451 (environ 400 véhicules supplémentaires
a I’heure de pointe du matin).

— Enfin, sur la route de Wasselonne, ce sont environ 150 véhicules en moins le matin en direction de
Strasbourg.



Sur ’axe Wasselonne/Romains on constate :

Une confirmation des analyses initiales réalisées dans le cadre du diagnostic d’un trafic de transit
sur tout I’axe globalement tres limité. En effet, il n’y a pas d’évolution générale et constante sur
I’axe.

Globalement, on observe une tendance plutot a la baisse des flux sur I’axe, avec, comme déja
évoqué, une diminution du trafic sur la route de Wasselonne en direction de Strasbourg, mais
également une baisse du trafic dans le sens est>ouest sur la route des Romains entre la M35 et la rue
de I’Engelbreit. La encore, il s’agit d’une conséquence de la mise en ceuvre du nceud des Forges,
qui offre une nouvelle desserte du secteur Hautepierre et du secteur des Forges depuis la M351,
déchargeant ainsi le réseau viaire secondaire.

On est ici sur une évolution modérée du trafic avec donc 150 véhicules en moins sur Wasselonne en
direction de Strasbourg le matin, et une centaine de véhicules en moins sur la route des Romains a
I’approche de la rue de I’Engelbreit.

Sur les axes nord-sud on constate :

Une forte augmentation du trafic en traversée d’Eckbolsheim via la rue du Canal et, dans une
moindre mesure, la rue des Capucins (le taux d’évolution affiché est a relativiser au regard des flux
y circulant aujourd’hui), du fait d’une attractivité de la connexion entre Lingolsheim et Hautepierre
via le nouveau nceud des Forges. Les développements urbains sont aussi probablement a I’origine
de ces évolutions du trafic (par exemple le modéle prévoit une augmentation de la population de 3%
sur la commune d’Eckbolsheim entre 2019 et 2026, soit 3 fois plus que la moyenne du territoire de
I’Eurométropole) ce qui explique que 1’augmentation de trafic sur cet axe ne s’accompagne pas
d’une diminution du trafic sur I’axe Schnokeloch/Comtes par exemple.

Une tres forte et logique augmentation du trafic sur la rue de I’Engelbreit qui devient avec la création
du nceud des Forges un axe de distribution des flux dans le quartier, que ce soit en lien avec le
Hohberg ou avec la ZA des Forges. On constate d’ailleurs bien une diminution du trafic sur la rue
Jean Giraudoux, dont le réle de connecteur entre le nord et le sud de la M351 perd de son attrait
(beaucoup de sens uniques dans le quartier Hautepierre). La aussi, il convient malgré tout de
relativiser les taux d’évolution affichés sur la rue de 1’Englebreit puisque le modéle a tendance a
sous-estimer le trafic actuel sur cette ru. Les taux d’évolutions mesurés le sont donc sur un flux de
référence trés faible d’ou ces pourcentages importants.

En termes de volumes de trafic concernés on est sur les ordres de grandeur suivant :

Environ 170 véhicules supplémentaires le matin sur la rue du Canal en direction du nord, qu’on
retrouve pour moiti¢ sur la rue des Capucins.

Sur la rue de I’Engelbreit, I’augmentation de trafic est plus marquée, et pourrait étre de 1’ordre de
150 2200 véhicules par sens. Néanmoins, ces taux d’évolutions sont, comme évoqué précédemment,
liés a un faible niveau de trafic dans 1’état actuel 2021 du modele ce qui biaise quelque peu
I’évolution. Par ailleurs, il apparait qu'une part importante du trafic affecté sur cet axe par le modele
soit de la génération liée au quartier du Hohberg (possible réorganisation des principes d’acces
décidée par le modele du fait de la nouvelle offre viaire). Il faut donc voir ces valeurs comme un
maximum probablement surestimé.

Le soir, certains constats présentés au regard des évolutions de flux du matin restent valables.
Néanmoins, les évolutions sont globalement moins marquées.

Sur P’entrée ouest de I’Eurométropole on constate :

Une augmentation du trafic en direction de 1’ouest sur la M351, 1ié encore une fois au nceud des
Forges qui offre cette nouvelle connexion des quartiers a cet axe hyper-structurant. En parallele, les
flux sur la route des Romains diminuent, principalement en sortie de Strasbourg.

L’impact de la nouvelle bretelle est toujours sensible avec une augmentation du flux sur la M451 de
25%. Contrairement au matin, on ne constate pas d’évolution trés marquée du trafic dans
Wolfisheim, ni dans un sens, ni dans 1’autre.



Traduit en termes de volumes, les résultats sont les suivants :
— Environ 250 véhicules supplémentaires sur la M351 en sortie de Strasbourg
— Environ 150 véhicules en moins sur la route de Wasselonne en entrée dans le giratoire M63/M451

Sur ’axe Wasselonne/Romains on constate :
Assez peu d’évolution du trafic autre que celle identifiée précédemment a I’extrémité ouest de la route
de Wasselonne.

Sur les axes nord-sud on constate :

— Une augmentation de trafic sur la rue du Canal en direction de Lingolsheim dans des proportions
similaires a celle constatée le matin en sens inverse. Néanmoins, le sens unique sur la rue des
Capucins induit des reports de trafic beaucoup plus diffus dans Eckbolsheim, sans qu’un itinéraire
précis puisse véritablement étre défini.

— Larue de I’Engelbreit est également sur des tendances similaires a celles du matin, mais les mémes
réserves sont a poser quant au faible flux initial pris en compte dans le mod¢le. Par ailleurs, les
itinéraires de connexion au quartier du Hohberg sont bien visibles et indiquent qu’une part des flux
supplémentaire de la rue de I’Englebreit est bien lié a ce role de diffusion dans le quartier, voulu
pour la nouvelle infrastructure qu’est le nceud des Forges.

Quantitativement, ce sont environ 200 véhicules de plus attendus sur la rue du Canal en direction du sud

et entre 100 et 150 véh/h par sens sur la rue de I’Engelbreit.

Principales évolutions du trafic sur le secteur d'étude entre l'état de « référence 2026 » et l'état « actuel
2021 », a l'heure de pointe du soir

oy !
[ ey
= HobsliEudion s Pnsimars rars b
eyt ma
| w Pisdn i @b mabe b e Pl rglaiend
A P ke L b b el e P e
whrn L WLED e i o | saaea

Cifamyem. HF FICT M TS S T FLSTES B T 1]

el B I TS i T
T o = o = FRASC vl d ara e e e ATk btk b B
du lwd de ara@ass Srivinsios 2u aaui dfeden
Ui difbadkon coa fhas o I8 sdrea de e coramars
| A1 G CEEEWGRIES CRE B DL BETE Lk Fevela OF 8 "'""\.__
Hosnia e L — |

!
-

|a B e |

Conclusion — Etat de référence 2026 (sans tram Ouest) :

Plusieurs constats ressortent :

— Une diminution du trafic sur la route de Wasselonne, induite par un report sur la partie ouest
de la M351. Sur la partie Est de la M351, I’évolution est au final assez limitée, voire 1égérement
a la baisse en considérant les flux double sens.

— La création du neeud multimodal des Forges permet par ailleurs de conforter le principe de
desserte « en peigne » des quartiers Hautepierre, Poteries et Koenigshoffen, avec une diffusion



possible depuis la M351. Cette réorganisation locale des accés induit une diminution du trafic
sur la rue Jean Giraudoux et les franchissements actuels de la M351, mais aussi des évolutions
a la hausse ou a la baisse sur les voiries du quartier d’Hautepierre.

Logiquement, cette infrastructure entraine également une augmentation du trafic sur la rue de
I’Engelbreit du fait de la desserte du quartier du Hohberg depuis le nceud multimodal, mais
également en lien avec la facilitation des mouvements nord<>sud entre le secteur Lingolsheim et
le nord de la M351, notamment Hautepierre et le CHU, gros générateur de flux. Ce phénoméne
entraine d’ailleurs une augmentation sensible du trafic dans Eckbolsheim a I’échelle de la journée.

Etat projet 2026 (avec tram Ouest)

Les enjeux de refonte du plan de circulation sur le périmétre du projet, et en particulier sur la partie

strasbourgeoise de ce périmétre ont été clairement définis au démarrage de la mission.

11 s’agit principalement :

— Drapaiser la circulation globale, notamment en supprimant le transit actuellement présent sur la
route des Romains, et le reporter modalement ou spatialement sur la M351.

— Développer les alternatives a la voiture dans I’acces a Strasbourg depuis 1’ouest avec la mise en
place d’une offre alternative : le tramway bien évidemment, mais également le vélo avec la création
d’itinéraires est-ouest sur le secteur.

— D’intégrer les projets connexes sur le secteur a savoir notamment le nceud multimodal des Forges
et quelques fermetures de voies est-ouest.

Véritable outil d’atteinte des objectifs établis du plan de circulation, le contréle d'accés est une "vanne
de réglage" du débit d'écoulement des flux automobiles. Il exerce un controle sur les conditions de
circulation en amont d'un carrefour afin d'assurer la fluidit¢ du réseau en aval ou de plafonner la
saturation a des niveaux acceptables. Autrement dit, on ne laisse passer que les flux qu’on I’on souhaite
et que I’on est en capacité de d’écouler sur le réseau viaire en aval.

Le controle d'acces permet de favoriser certains itinéraires et d'inciter ainsi au report spatial de la

demande automobile (transit notamment), conformément aux objectifs affichés sur le secteur. Il est aussi

un moyen d’encourager au report modal puisque les mouvements pénalisés sont, au moins en partie,

reportables sur le tramway.

Il ne s’agit pas ici de créer de la congestion supplémentaire mais de maitriser les points de contraintes

afin de :

— maintenir des files d’attente aux endroits ou elles génent le moins, réduisant ainsi I'engorgement des
réseaux urbains en aval ;

— inciter au report d’itinéraire sur des axes de niveau hiérarchique adapté (M351) ;

— minimiser de fait les effets négatifs de la congestion (pollutions localisées, nuisances sonores,
blocage des bus ou d'accés riverains, etc.) dans les zones les plus denses ;

— proposer une offre alternative a la voiture concurrentielle, qu’il s’agisse du tramway, du REM ou
encore du vélo.

Dans le cas présent, le maintien d’une continuité d’itinéraire sur la route des Romains dans le sens
Ouest>Est impose la mise en place de contrdles d’accés (ou carrefours verrou) afin de limiter les flux
sur 1’axe Wasselonne/Romains.

La figure suivante présente les principaux carrefours « verrou » identifiés, permettant la mise en
application de ce principe.



Stratégie de controles d’acces
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Le controle du trafic en direction de Strasbourg sur la route de Wasselonne se fera en partie «
naturellement » sur cet axe puisque I’insertion du tramway impose une réduction de I’emprise
automobile et donc une suppression des voies de présélection pour les tourne-a-gauche, entrainant
nécessairement une forte baisse de la capacité des carrefours. Le carrefour « Jean
Monnet/Wasselonne » est toutefois particulierement ciblé pour maitriser le trafic de transit du fait de
son positionnement (premier carrefour majeur depuis 1’ouest) et de la possibilité de gérer des files
d’attente en amont.

Dans le paragraphe précédent, une augmentation sensible du trafic dans Eckbolsheim a été identifiée.

Dans le but de limiter cette évolution, deux mesures principales sont a appliquer :

— L’inversion de I’extrémité est de la rue des Capucins qui permet une limitation des flux en transit
le matin ;

— La maitrise des flux depuis 1’ouest et Eckbolsheim au niveau du nceud Romains/de
Gaulle/Terence/Fresnay.

Pour éviter tout transit dans le quartier du Hohberg, pour I’accés a la ZA des Forges (déja en pratique
aujourd’hui, via la rue Virgile) voire au nceud multimodal des Forges, un « verrou » sera mis en place
au niveau du carrefour Cicéron/Giraudoux.

L’appel de trafic nord<>sud induit par le nceud multimodal des Forges, doit étre maitrisé dans les
deux sens. Si depuis le sud, la maitrise des flux est gérée selon le verrou détaillé au point n°2, depuis
le nord, le verrou sera placé au niveau du carrefour Engelbreit/Virgile. Un second verrou existera par
ailleurs au niveau de la station Engelbreit (située sur un site mixte, elle va nécessairement induire
une géne a la circulation incitant les usagers a se reporter sur des axes plus appropriés). A noter que
le contréle d’accés sur ce secteur est essentiel pour limiter le risque de transit au travers
d’Eckbolsheim le soir.

. Au débouché de la rue Marc Auréle, le trafic sera limité fortement. En effet, si cet axe devient un axe
essentiel a la desserte locale du Hohberg du fait de la mise en sens unique de la rue Virgile, il est



toutefois indispensable de limiter le temps de vert alloué en sortie de cette rue au strict nécessaire a
’accessibilité locale, afin de s’affranchir du risque de contournement du verrou « Cicéron/Engelbreit
» par la rue Marc Aurele.

. Enfin, un dernier carrefour verrou sera mis en place au niveau du débouché de la rue des Petites

Fermes. 11 s’agit ici d’éviter le contournement de la mise en sens unique de la route des Romains par
la rue des Petites Fermes. La encore, cette rue étant indispensable pour permettre le bouclage des
flux d’accessibilité locale, il s’agira de limiter le temps de vert au temps nécessaire a 1I’écoulement
des flux locaux.

La figure ci-dessous présente le futur plan de circulation sur le territoire de Strasbourg.
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Les points forts de ce nouveau plan de circulation sont :

La mise en sens unique de la route des Romains entre la rue Terrence et la rue des Capucins,
permettant de casser la continuité d’itinéraire en sortie de ville.
De la méme manicere, seul le sens d’entrée de ville est encore possible entre la rue des Petites Fermes
et la rue du Schnokeloch. Le bouclage pour les flux locaux est assuré par la re des Petites Fermes,
inversée.
La rue des Capucins est inversée ce qui permet
o d’une part de faciliter I’accessibilité locale et les bouclages avec le sens unique de la route
des Romains ;
o d’autre part de limiter le transit au travers d’Eckbolsheim le matin, la contrainte du flux
retour étant assurée par d’autres moyens (contrdles d’accés explicités précédemment).
Enfin, la rue Virgile est mise en sens unique pour permettre de gagner les emprises nécessaires a
I’insertion du tramway. Le sens est>ouest est retenu pour :
o Assurer le bouclage par rapport a la route des Romains
o Supprimer le shunt d’accés a la ZA des Forges depuis I’ouest.



En parall¢le, la rue Marc Auréle est mise en sens unique ouest>est pour faciliter les boulages internes
au quartier du Hohberg. Une nouvelle connexion entre la rue Virgile et la rue Marc Auréle est d’ailleurs
offerte a proximité du carrefour avec la rue Horace.

Ce plan de circulation permet de maintenir une connexion entre les deux parties de Koenigshoffen,
tout en supprimant le transit de sortie de ville. Comme précisé au paragraphe précédent, le flux
d’entrée de ville, s’il est toujours physiquement possible, sera fortement contraint par la
régulation des carrefours.

En comparaison avec 1’état de « référence 2026 », la mise en service du tramway sur la route des
Romains mais aussi la mise en place des mesures d’accompagnement (apaisement, mises a sens
unique...) consolident 1’apaisement du secteur avec une diminution confortée du trafic sur la route des
Romains, mais aussi sur une majorité de grands axes de circulation, faisant I'objet aujourd'hui d'une part
importante de trafic de transit.

Evolution des flux par rapport a la situation de référence 2026 a I’heure de pointe du matin

Des reports de trafic locaux sont observés du fait des nouveaux plans de circulation, mais ils restent
limités. La figure ci-dessous présente 1’évolution du trafic, a I’heure de pointe du matin, entre 1’état de
référence 2026 (sans tramway) et 1’ état projet 2026 (avec tramway). Il s’agit d’exports des mod¢élisations
macroscopiques.

Sur I’entrée ouest de I’Eurométropole on constate :

— Les mesures de controle d’accés induisent une nouvelle diminution du trafic sur la route de
Wasselonne , sensible dans les deux sens désormais. Néanmoins, cette diminution ne ressort que
peu sur la M351 : le report de trafic apparait donc plutdt modal (vers le tramway) que spatial. Un
zoom spécifique sur cette problématique est prévu dans la suite du document.

— Les mesures de maitrise du transit dans Wolfisheim sont peut-&tre trop légéres : il n’y a pas
d’évolution des flux sur la M63 (pas d’apaisement marqué de la traversée de la commune).

Traduits en termes de volumes, les résultats sont les suivants :

— SurlaM351, a priori peu d’évolution supplémentaire de trafic, on est donc sur les volumes attendus
en état de référence hors tramway.

— Meéme constat sur la M63, avec toujours 200 véhicules supplémentaires par rapport a 1’état actuel,
les mémes que dans I’état de référence sans tramway.

—  Sur la route de Wasselonne, le trafic a considérablement baissé, avec par exemple au droit de la ZA
Eckbolsheim un trafic qui a encore perdu, par rapport a I’état de référence, une centaine de véhicules
sur I’heure en direction de Strasbourg, et le double dans 1’autre sens (ces flux qui semblent toutefois
liés a des problématiques d’accessibilité a la ZA et ne se retrouvent pas sur la partie ouest de la route
de Wasselonne).

Sur I’axe Wasselonne/Romains on constate une diminution globale du trafic, a I’exception du trongon
situé entre la rue Terence et la rue des Capucins. En effet, ce trongon permettant le bouclage avec le sens
unique de la rue Virgile et le sens unique inversé de la rue des Capucins, il concentre nombre des flux
d’accés locaux au secteur. Ainsi, ce sont plus de 150 véhicules en moins a I’heure de pointe du matin
sur le pont des Romains en direction de 1’ouest, et 200 véh/h dans 1’autre sens (comparaison entre «
Référence 202 »6 sans tramway et « Projet 2026 »). Sur le trongon entre la rue Terence et la rue des
Capucins, ce sont 200 véh/h supplémentaires dans le sens ouest>est par rapport a 1’état de référence
2026, mais 300 de moins en sens inverse (le sens supprimé). Au final, le trafic double sens sur la rue est
donc en baisse.

Sur les axes nord-sud on constate 1’efficacité des mesures de limitation des flux en traversée
d’Eckbolsheim avec une réduction sensible du trafic sur la rue du Canal et la rue des Cerises. L’évolution
du trafic sur la rue des Capucins ne ressort pas du fait du principe de représentation, mais les niveaux



attendus, dans le sens est>ouest représentent 1/3 du trafic attendu dans le sens ouest>est en état de
Référence 2026.

La coupure du flux sud>nord est effective sur la rue de I’Engelbreit ou les niveaux de trafic en direction
du nceud des Forges redescendent aux niveaux actuels.

Au sein du quartier du Hohberg on constate une redéfinition des itinéraires d’acceés au quartier.
L’absence d’évolution sur des itinéraires de transit complets indique qu’il s’agit bien de flux locaux,
distribués différemment. Sur la rue Virgile, le trafic est>ouest augmente évidemment par rapport a la
situation actuelle et la situation de référence 2026, mais le flux total double sens sur la rue est inférieur

(suppression notamment des pratiques de shunt via Virgile et Cicéron pour accéder a la ZA des Forges
ou a Hautepierre).

Principales évolutions du trafic sur le secteur d'étude entre l'état de « projet 2026 » et l'état « référence
2026 », a l'heure de pointe du matin
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Evolution des flux par rapport a la situation de référence 2026 a I’heure de pointe du soir

Sur I’entrée ouest de I’Eurométropole on constate les mémes tendances sur I’entrée ouest que pour
I’heure de pointe du matin avec des niveaux de trafic qui baissent dans les mémes proportions par rapport
a la situation de référence, mais sans impact majeur constaté du la M351.

Sur I’axe Wasselonne/Romains on constate 1a encore, les tendances sont similaires, avec une baisse
globale, et une tendance a la hausse sur le trongon entre la rue Terence et la rue des Capucins. Cette
hausse est toutefois plus modérée le soir une centaine d véhicules en plus sur I’entrée de ville par rapport
a la situation de référence, mais 600 véhicules en moins en sortie de ville.

Sur les axes nord-sud on constate une diminution plus légere des flux sur la rue de I’Engelbreit,
principalement sur le sens nord>sud. L’appel de trafic sur la rue des Capucins est évité. En effet, si la
représentation ne permet pas de mettre en évidence cette valeur, le flux attendu le soi dans le sens
est>ouest en moiti¢ moindre que celui actuellement présent dans 1’autre sens (la comparaison avec 1’état
de référence 2026 laisse apparaitre de écarts encore plus importants).



Au sein du quartier de Hohberg on constate les mémes phénomeénes que le matin : si les flux sont répartis
différents entre les axes et entre les sens, les volumes globaux en présence restent plus ou moins
constants.

Sur la rue des Petites Fermes on constate une légére augmentation du trafic par rapport a 1’état actuel ou
1”¢état de référence : +40%. Cet axe est un peu plus impacté le soir que le matin, mais les flux considérés
restent mineurs, notamment grace a la mise en place d’un carrefour verrou a la connexion sur la route
des Romains.

Principales évolutions du trafic sur le secteur d'étude entre l'état de « projet 2026 » et l'état « référence
2026 », a l'heure de pointe du soir
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Reports induits par le projet (comparaison état de référence 2026 / état projet 2026)

L’exploitation du modele macroscopique permet d’identifier les grandes tendances de report des flux
automobiles entre I’état de référence 2026 et I’état de projet 2026. A titre d’exemple sont présentés des
¢bauches de répartition des flux de circulant plus sur la route des Romains, sur le trongon entre la rue
des Capucins et la rue de I’Engelbreit.

Grandes tendances de report des flux entre [’état « projet 2026 » et [’état « référence 2026 » (Source :
exploitation du modeéle macroscopique)
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— Le premier constat est qu’on identifie deux grandes tendances de reports : les flux de pendulaires
résidents a I’extérieur de Strasbourg et se rendant a priori dans le ceceur de Métropole pour leur
journée de travail, et les flux inverses, des pendulaires se rendant dans I’ouest pour la journée.

— Si la premiére catégorie se reporte trés massivement sur les transports collectifs (55% a 70% de
report modal identifié selon I’heure de pointe), la seconde opte plutot sur du report d’itinéraire.

— Le report sur les transports collectifs s’observe majoritairement :

O

O

pour les usagers venant des communes de 1’ouest, sur la nouvelle ligne de tram F (I’analyse
tient compte des reports sur le tram F depuis les autres lignes de transport du réseau de
référence, a savoir principalement la ligne de tram D, et la ligne de bus 4)

pour ceux venant plutot du sud (Lingolsheim), sur la future ligne 13 du réseau de bus (ligne
nord-sud, passant par rue du Schnokeloch)

—  Sur les reports d’itinéraires, il n’y a pas véritablement d’itinéraire clair de report mais :

O

O

O

L’utilisation de la M351 est Iégérement accrue, pour des flux en lien avec le centre-ville ou
la M35, mais également un rabattement plus marqué du nceud multimodal des Forges.

Les reports sur la rue Virgile ne concernent que des flux d’accessibilité treés locale
uniquement (il n’y a pas d’augmentation globale des flux sur cet axe)

Dans les itinéraires plus diffus, on identifie dans une faible mesure, et uniquement pour les
flux a destination du centre-ville ou de la M35, une légere augmentation du trafic sur le
secteur Ostwald/Montagne Verte. La sollicitation de cet itinéraire reste toutefois limitée car
la route de Schirmeck est déja, en état de référence, a saturation.

Zoom sur les évolutions sur le secteur Capucins

Du fait d’inquiétudes soulevées quant a I’inversion de la rue des Capucins, une analyse spécifique a été
réalisée sur le secteur sur la base du modele. Les principaux résultats sont présentés ci-apres.

Analyse spécifique sur la section en sens unique de la rue des Capucins
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Il convient tout d’abord de préciser que le modéle surestime les trafics sur cette section. En effet, les
flux affichés en ¢état actuel sont sensiblement supérieurs a ceux comptés en 2015 (comptages
automatiques en section) et en 2021 (flux déduits a partir du comptage réalisé¢ au niveau du carrefour
Capucins/Romains/Mentelin). Si le modéle macroscopique est calé a I’échelle du périmétre d’étude, il
s’agit d’ici d’une singularité qu’il convient de prendre en compte : ce sont les évolutions relatives qui
doivent étre considérées et analysées, plus que les valeurs absolues affichées par le mode¢le.

Cette analyse montre clairement que 1’inversion de la rue des Capucins, dans les conditions générales
de maitrise du trafic envisagées sur le secteur, ne donne pas lieu a un appel massif de trafic sur cet axe,
y compris le soir. En effet, si I’inversion de la rue pourrait permettre d’offrir un itinéraire attractif entre
le nord de la M351 et le sud d’Eckbolsheim, plusieurs mesures de maitrise du trafic sont a prendre en
compte :

— Sur la rue de I’Engelbreit, le trafic est contraint du fait notamment de la station tramway en site
mixte. L utilisation du nceud multimodal des Forges pour du grand transit devient donc moins
attractive.

— La mise en sens unique de la route des Romains a I’est des voies ferrées limite fortement le risque
d’un afflux par cet itinéraire de véhicules en transit en sortie de Strasbourg.

— Sur la rue du Canal, a la sortie d’Eckbolsheim, la mise en place de carrefours « verrou » doit la
encore permettre de dissuader les pratiques de transit pour les flux sans lien avec la commune.

Ainsi, bien que le transit nord-sud au travers d’Eckbolsheim soit physiquement possible, les
mesures prises de maitrise du transit permettront de limiter le flux sur la rue des Capucins au
stricte nécessaire a I’accessibilité locale. Ce constat est valable le matin évidemment, mais
également le soir ou le flux attendu, et malgré I’inversion, sera clairement plus faible que celui
circulant aujourd’hui sur la rue des Capucins.

Conclusion — Etat projet 2026 (avec tram OQuest) :

La figure suivante présente I’évolution globale, entre 2021 et 2026 en situation de projet, du trafic a
I’heure de pointe du matin, sur le périmetre.

La baisse du trafic sur I’axe Romains/Wasselonne et la traversée d’Eckbolsheim ressort bien, de
méme que I’apaisement de la rue Virgile.



La limitation du transit au travers d’Eckbolsheim apparait également, conformément aux
analyses menées précédemment : la rue des Capucins et la rue des Cerises deviennent un axe de
desserte du quartier.

Enfin, on notera 1’accroissement de trafic en traversée de Wolfisheim sur la M63, et ce malgré la
réalisation de la nouvelle bretelle de connexion a la M351. Cet accroissement, en lien a priori avec les
évolutions démographiques du secteur pourra probablement étre limité par la mise en ceuvre de mesures
plus restrictives au niveau du plan de circulation.

Charges de trafic journaliere a la mise en service du tram (horizon 2026) et évolution par rapport a
[’état « actuel »
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Fonctionnement des carrefours (capacités utilisées)

Les capacités utilisées des carrefours sont basées sur :

— les charges de trafic de dimensionnement ;

— le calibrage automobile et les principes de fonctionnement de chacun des carrefours. Ces ¢léments
sont précisés sur chacune des "fiches-carrefour" présentées au chapitre dédié.

La capacité utilisée représente le rapport entre la demande et I’offre pour un fonctionnement donné et
une longueur de cycle définie. Les volumes de trafic sont ramenés a un cycle de feux. La demande
consiste en 1’addition des temps de vert nécessaires par cycle. L’offre est la longueur du cycle disponible
soustrait des temps perdus (temps interverts).



11 apparait que :

Globalement, les carrefours fonctionnement bien, du fait principalement de la limitation des flux
sur le périmetre.

Le carrefour principal de sortie de la ZA est tres fortement sollicité le soir. En cause notamment le
flux trés important au débouché de la rue Jean Monnet, et I’absence de stockage des véhicules en «
tourne a gauche » qui impose un fonctionnement en 3 phases. Néanmoins, il n’y a pas de difficulté
majeure sur ce carrefour qui est un carrefour verrou (donc prévu pour limiter 1’écoulement des flux).
Le carrefour Engelbreit/Romains est également assez sollicité le matin. La encore, cette situation
n’est pas problématique car ce niveau de charge est en cohérence avec la volonté de limiter le transit



sur la route des Romains, notamment le trafic venant de 1’ouest (dont le temps de vert sera donc de
fait limité)

Le carrefour Comtes/Schnokeloch est a saturation le matin et le soir. En cause, le fonctionnement
complexe de cette baionnette, couplée a un site mixte, qui impose un fonctionnement en 4 phases.
Des pistes de solutions sont envisageables et précisées par la suit, dans le chapitre dédié au
fonctionnement des carrefours régulés.

4.3. Les vélos

Conformément aux orientations du PAMA et de la loi LOM, de nombreux aménagements cyclables ont
été créés ou modifiés sur le secteur d’étude.

Bien évidemment, la création/maintien, d’un aménagement cyclable continu sur 1’ensemble du
linéaire de 1‘extension
La création d’une piste cyclable bidirectionnelle structurante le long de la route des Romains, depuis
le terminus actuel « Comtes » jusqu’au terminus futur « Wolfisheim », s’intégrant au réseau express
« VéloStras ». Il s’agit, sur le périmétre d’intervention, d’établir une piste cyclable bidirectionnelle,
sur le sud de 1‘axe Wasselonne/Romains, de Wolfisheim a I’allée des Comtes. Si un aménagement
de ce type existe déja sur la route de Wasselonne, le projet sera 1’occasion de supprimer les
discontinuités aujourd’hui rencontrées sur cet itinéraire (basculement d’une chaussée a une autre
par exemple).
La création d’une liaison cyclable et pi¢tonne interquartier au nord entre Koenigshoffen Ouest et
Est, reliant la rue Virgile et la rue du Rail via un nouvel ouvrage de traversée des voies ferrées, ce
qui permettra un maillage assez régulier des traversées des voies ferrées : sur les 2 km de distance
entre le canal de la Bruche et la M351, 4 traversées seront accessibles pour les cycles, dont :

o deux réservées aux modes-doux (nouvel ouvrage et rue Paul Verlaine)

o une avec du trafic automobile trés fortement réduit voire supprimé (chemin de Groessroetig)

o une avec un trafic qui restera significatif bien que fortement réduit, mais équipé d’une piste

bidirectionnelle continue (pont des Romains).

Plan des aménagements cyclables a [’horizon de mise en service du tramway
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4.4. Les piétons

Le Plan d’Action pour les Mobilités Actives (PAMA) de Mars 2019 de I’Eurométropole fait suite aux
schémas directeurs vélo et vise a promouvoir de fagon concomitante la pratique du vélo et de la marche.
Les deux objectifs phares de ce document sont :

— Faire progresser la part modale de la marche de 33% en 2019 a 37% en 2030 ;

— Faire progresser la part modale du vélo de 8% en 2019 a 16% en 2030 ;

Et donc concomitamment de réduire la part modale automobile de 38% en 2019 a 30% en 2030.

Le projet d’extension de la ligne de tram F tient compte de ces orientations, dans la définition des
aménagement cyclables et pié¢tons. Sur le périmétre d’intervention, il s’agit donc de proposer des
aménagements pi¢tons conformes au degré d’ambition affiché dans le PAMA pour le réseau magistral
pour les connexions entre Koenigshoffen et Eckbolsheim, ou encore la quartier Poteries.

Réseau pieton magistral source : PAMA 2019

- M

Eecedial o

Liaison pigtonne maglitrale
Centralité & desservir

Le développement de la marche, par la réalisation d’aménagements pié¢tons de qualité est un élément

essentiel du projet puisqu’il permet :

— D’accompagner la maitrise du trafic routier par le développement des pratiques alternatives a I’usage
de I’automobile pour les déplacements de proximité (interne au quartier) ;

— De favoriser I"usage des transports collectifs (tramway en premier lieu mais également les bus) en
facilitant I’accés aux stations. En effet, la carte suivante présente les secteurs situés a moins de 5 ou
10 minutes de marche d’une station de la ligne de tramway. On constate que le potentiel desservi
est particulierement significatif : I’ensemble du quartier du Hohberg, la ZA d’Eckbolsheim,
I’ensemble de la route des Romains, ou encore le secteur Capucins. A ce titre, les abords de stations
seront traités avec attention, pour sécuriser les accés et offrir autant que possible un
dimensionnement confortable des trottoirs aux abords des quais.



Enfin, une derniére liaison a été intégrée aux réflexions puisque I’amorce a été inclue dans I’emprise du
projet, il s’agit de la connexion entre la station « ZA Eckbolsheim » et le Zenith, offrant ainsi a cet
équipement une option supplémentaire de desserte en transports collectifs.

Accessibilité pietonne aux stations

[Extension du réssas i traerway vers U'Dusst de Vagglamaration strasbourgeaisa i
Strasbourg Koenigsholfen / Hehberg - Eckbalshaim - Waolisheim
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4.5. Le stationnement de proximité

L’analyse de I’offre de stationnement actuelle a été réalisée sur les relevés d’offre de et a été présentée
dans le diagnostic.

Sur la quasi-totalité du périmétre, 1’offre sur voirie est non réglementée (gratuite et non limitée dans le
temps). Une exception : le parking de la mairie annexe de Koenigshoffen, le long de la route des
Romains, sur lequel environ la moiti¢ des places est réglementée en zone bleue. Le secteur pris en
compte totalise environ 420 places (dont 9 places de livraisons/transport de fonds, 7 places PMR et 2
places taxis), dont deux poches de stationnement public de 14 et 35 places.



Les impacts du projet sur l'offre en stationnement, au stade AVP, sont détaillés dans le tableau suivant.

Route des Romains
(entre Mitterrand et
Virgile)

Route des Romains
(entre Virgile et
Engelbreit)

Route des Romains
(entre Engelbreit et
Comtes)

Route des Romains —
parking mairie annexe

Rue Lothaire
(sud de la rue)

Rue de I’Engelbreit

Rue de ’Engelbreit -
parking rue du Chemin
de Fer

Rue Virgile (entre
Terence et Cicéron)
Rue Virgile (Cicéron et
Engelbreit)

TOTAL

33

159
+ 6 livraisons + 3 PMR

25
+3 livraisons

35 dont 19 « zone bleue »
+2PMR

82
+ 2PMR + 2 taxis

14

+ 1PMR

32

29

420

Quelques points particuliers du bilan a noter :

13 (courte durée)
+1PMR

7 livraisons
+ 15 courte durée/PMR

6 livraisons

26 dont 19 « zones bleue »
+2 PMR

26
+2 taxis +2 livraisons

12
+1PMR

101

20 places en
moins, + nouvelle
gestion
147 places en
moins + nouvelle
gestion
Fonctions
spéciales
restituées
Suppression totale
de I’offre
« classique »
Fonctions
spéciales
améliorées
9 places en moins,
gestion maintenue
Fonctions
spéciales
maintenues
7 places
supprimées
56 places en
moins
Taxis restitués
1 livraison ajoutée
1 PMR supprimée
2 places
supprimées
Fonctions
spéciales
restituées
Suppression totale
de I’offre
Suppression totale
de I’offre
319 places
supprimées

— D’une maniére générale, toutes les fonctions « spéciales » (emplacements livraison, transport de
fonds, taxis, PMR) ont été restituées, voire ajoutées sur certains secteurs. Si sur certains trongons,
un déficit e places PMR devait étre observé, une bascule entre des places « classique » ou des places
« livraisons » vers la fonction « PMR » sera envisageable.

— Sur certaines zones, une gestion en courte durée est prévue afin de garantir de la rotation et donc
des places libres régulicrement pour les visiteurs des commerces, mais surtout des cabinets
médicaux du secteur. En premicre approche, une gestion de type zone bleue est envisagée.



Annexe
Plans d’insertion du projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de ’agglomération au stade avant-projet
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Annexe 3

Plans et états parcellaires
Avis du Evaluation de la Direction
de P’Immobilier de I’Etat
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Projec deaterisian de la lgre Fdi mameay 4 'Duest de 'aggiomération strasbourgealse depus b teminus actuel

i dea Combad b Straskoueng - Koeigebaffer mgu'd Widlfisheim reed-peing d MecDenald). Trais cammuni
sant onoe ey par le proged ; Strajboeng, Eckbokheirm et Wealfishsim

AN, Riflrancus Cadasirales

Limmerble sous espertise figure aw cadastre FECKEOLEHEIM en anners n" T (81at parceliaire] jorte au présent
ki T al= g4

42 Dumiripad - Svakicn particefes (anvirannament, scoaiiibilibd, voiin ab rdimas)







Low parceilas & soquire sant situdes dans b plvimdtre du proget die Festenyian du trars da 1s kgne F refint &
TerTrinas Fcriml alids das COMTes 4 Srraskaung - Kosnigshattan jusg.rs Wokishaim,

Eirsantaing axhpugtif cis parcelley nan BEtEs comprise dans Fapdeation et doartarsd an annig 1,

Les paroelies g sont fra ppeses par ces amolacements résends, des droits de passage stfou des sersiivdes y sont
T T

&1, Fropriaitd dae Fimmaukis
Biveirs priprabtaimes (GF, nmeen T

51, Conditions @'oocupition ectveles
Mo cammunigudses

Les parcelies sont situess en Tones A, [ALLL, FAUS, 1AUKGT 1AL, Rals, UBS, CAS, UCEZ et LOBS ou PLUA de
FEuramETapeln, dont 3 dormiden medification a dtd appecUvda ta 26 win 2021,

Les zones & sont des rones agficoles dont les secteurs soot @ protdger en raisen do patentiel agronomique,
tlologigue ow éoanomigue des temes agricales.

D I sectionr di Bane AT joed idmitis b instalisticad Hipsan d'uni iarfica micmala da 20 s & sandition
drrn ees o ndoRkEaimE & Une agaiitarion agricola oo fonestiine.

Cualification des parcelles :
Les parodles et pas i gualification de terain & Batir e sens de Parbicle L 3223 du Code de lexpropriatiaon, cor
non douipdes nl desservies par bes nkseauan Arat actus pour [ 2one b

Les rores (A& af BAE sont des zones durbanisation future, 3 vocation mmte [habitat, CoOMMerses, servioes,
et doniai, o equipeetl poliles etfal dintdrd eallastl).

Qualification des parcedes :
Liag pascallas cordiddnees e regoivant pad s qualficstan da Terran & bt au sana da lamick L 3723 du Coda oo
Fexproprigtion, car elles ne sort pas encoine Situsns on fore constrectbile

Les pores IAUXKBZ sont des futures zones dacrhinds mouerieles o ansanales ne relEsant pay o 1@ diecrhe
SEVESD, nor wishiliode nory airdniapies, Loy comtnetion e retalatong dowmnt e destinéey b fentrepdl, des
commeroes de groe an entrepnses, de restaurants, dhébergements hivaliers et de bureau

Cualification des parcefies ;
Les parceiies n'ont pas la gualification de terradn & bt o0 sens de acticle L 3725 dy Code de Peapropration.

Ly sones AL monk des fuberes zanes 3 urbarizer: flles nécessitent une ocperation densemblo ot une modificstion
dir PLLIL.

Lhalification des parcelles ;
Les mprses en zone WAL ne sort pas corsidéntes comme des terrains & bdtrn, au sers de Particle L 3223 du Code
dy laxpropaation

Las rews ALK sont o TuTums 2ones racthitls § urbanier. Ellas ndoesicant une opdratdon dereemble o una
e iFeataan du PLLL

Dualificaticn des parceles ©
L drepnsed e mane AL ne want pas conddédmed camrmens des berrami B Bisin su seng de Particks | G331 do
Code de Fexpropriatian



Les zones B4 sorve des zonss uriaines égupées i womanon mivte (Rabitat, coOMmErcnes, sorvioes, acthites divemses,
diuigemants pubdicy atjoy dieadit cellectil), @lles ideeifiont g Sisque BEER hatdregbee Cant par by foems dy
parcellsie que das volumes et de=3 modes dimalentation. Lemprise s ml ne pect excdder 80 % =t la hauteor
s ke des construcions et Hmirds 3 5 mémes

Lhalification dos parcelies
Les ermprises e pone LB sont considirées comime des terrairs 4 bdun, av depa de Fandcle L 3223 du Code de
FesppriEton,

Les powees LA sone des pones rhainas &quipdes &osacation principsfemnent résidentiells & dominants dhahitat
wliwidunl, Unrrgrisg g jal dish DaEiments ne peut secdder 40 %

Dhalificaticn dui parcalla: -
Les emprises o mone USAD sont conmidéees comma g tomains 4 bitin ou sore doe Farsicle L 32253 du Code de
fespreprigtion.

L ores UCE2 sant ey mones wihanes Squapess B aidatan pintpaermaent rsdentiale som feme Simmauties
oofectife Lemprise a0 sol des bt ments ne peut excader 40 %

Cualification dus parceiiys :
Les mmprises an zone hl‘_'li want considerdes comme des ermains 3 bt au sens de Tartide L3228 do Code de

Fespropiaron,

Les momes UBBE. sont des 2ones rbares sphafigues, destindss aux actritds doonomigques, ne rdevant pas de fa
directhve SEVESD. Les Constructians et retallacians dokent &qre destindss & de Fentendt , Ju cammence 38 gras
B enfriprees, do Boreaus, di fektagrants, drdbergement idmalior of dActnitdd dis gpa® 48 db loEre L'ssbaniicn
de Pexitant 3 vocaton commerciale ne dot pas cecdder 1500 m? de surface: de plancher totale.

Cualification des parcelles |
Ley ssmprises e zone UKBES sort considémes comms des terming & bt aw sens de farpcle L3233 diy Code de
Fin e lakian.

La - présente dvaluation sommaire et giebels interierk dare b cacke de la propddure da decleestion dlutibise
pubilique o sera engagks par I8 corauitant.

Lis aimparbees  adxqudeir pour g alistion de lopedratian pragetae deoeront fte mdamnzdes § hauteur do préjedise
direct, matéried ot comain sobl par ks actusls proprigtaines. Pour calosksr Pindemnite prncipaie, qui corespond &
Wi walpur wirake, il &8 Pl pplicatead da L mdthode d¥ahiptian par compargtan oG leg peig rekiadl i la
maichsd imrnchiler locel, pow dis cod tgen rdounbes oo Dikea prisertsrt oy ciradmrnl kpaas dinvlains

A pe made de la procidure, Nestimarion des bisrs dont Facgissition ext rdcessaine 5 | réaination de fopdraton
=T demandds pour |3 production au dossier 8o Fengolite preslable b L DLF

= Ay titre de Findemnité principale ; 1445 752 € WT .
® A it dad medarn Aide desedaaine:

—= incemnitd de remple:
Lirdamnité de remiple nst destinge 3 couwrr los depenses gue 'enoroprie serg smers 3 exposer nomalement lorg
dir mchat d'un bien dmilaire 3 celid gui est exproprid Elie ese calculds suf la base de Frdemnkd prindpalke selon
trark s G-l s

= 20K pusgesh 5 OO0 & i msdtant dis i vakss vlhila

s 1BEde S0 EM0E

o 10 % por B aorphe

& B% pourles collectivités (taue radult)

Par saplication du Bankme pedckdan, 'ndammitd 9o enplei st aodsse b 119 691 € HT,



== Marpe et akbas divers (on pourcentage de Pindemnité totale de dépossession)

I parset de precdne an compbe e Pcerbficles e a0 moatant des indemnibés b verse 1 fine, natarmmeans
dyictian et accessores (déménagement, o pesion totale, dépreciation du Seplus, etc. . | st suvent comons dars
urez fourcherme de 1004 16 ¥, deseentonne lement 208 o des opdmtions longues et potentlellement conflctuelas,
weini e Bru-chali i chis inchisninités dibhviction dakeant y dtog intdgrbes Compte tiry du prizect projat, lo makge shéstcire
eot flode 3 10 %, 0= QUi regrécente un manaant ggal 3 156 544 6 arrondi 3 75T 00 @, soit 1 405 TEZ € HT « 7Y BEN
T &1 GEG ST 8 T 10 5,

Catde pibimdbion ek S agmimdhing R paul Seiar cle Bl b s relite akisng qui fe ourea ) Sire mendes
ran e cles e duahotiors datailsbes,

Pour 12 gite de o procédums dlexpeopriation || et précise que pour e Consed d°Bar, || euke de Partde R133.23
ducmele de Pesprogpnation et do Particls 7 du dderet du 4 jemder 1955 (aojoand Pl ke ertiches BO132 5 R 13223 du
code de Pespropriationd gue lorsguiun amépd de cessibllivg dédare. cessibles des partiey de parcelies, oe gui
Fnpligue do modfar e lenmes del terming conoeen i, uh de s ne Oa pentige doit Stre prisliblomant Mnlg.
Lelaiastif et que 'arind de cesmibibtd ddsigne jog porcebes conderndes coafamdmant & leur numdotation isue
de oo decument;

Lobstentlos du document d'arpentage e doilt done pad Sre sublide, soud polne de fraglises Pensemble de la
procadyre espropriakicn

Pogr infanastion, lea walmie HT b Vare arrdtdes pour B parcelles imgeciin b sint ndeagaitubbss G-davics |

Valeur HT & 'are retenue

Commune Torm A IALKA-IALI WAUKBE | IIAL-IAs | Ub-UCA-UCH LXA
Eckblshizim T804 9100 € 2500 € SO0E 000 S E
9 - Durée de validité

el awis @ gree clurdss ca-aliding e 18 mais

I n'est pas terw compte dans la présente evaluation des suroodis eventoek iés 3 la recheche dachéoioge
prdvmntiee, di prdeces Parriiote, du barmibe @8 des ciaqued e de satuinEme, dooplemb sd G pallaion di
zals

Une nouvelle consutiation do Pale d'ivebietion Comaniale wersit néoemsre o "opdracian n'dtait pas réalisés dare
ke ohotal o-detek, au siles gl d'urbanisme, rotamment calks de corstnacTibdicd, ou fes conditions du projes
#nainnk apoebbet b changer

Lenregstemernt de votre cemande a it lobjet fin raliement nformatique, Le doiR dacoks =t de
reclification, pive pie la ki o 7817 modifide, relative b Pefametique, aus Tchin & awse liartin, Vecoerce
supnés des directions territarialement compétentes de b= Cirection Ceéngrale des Fnances Pobligues,

Perair b Diirgctour rdgional,
I= Dlirecteur du pale pllotage des missions
ST Ao S rsaa

Jmaneas HAY

Immﬂm:’ S8 EATE TR & rﬂﬂ'ﬂfﬂ'ﬁﬂ EEAETRRT Rarmarigiae. Lo Qe giaccds ar o
rechification, prifee par (e for i® PRIT modifide relitne A Minforamatigue. g Bofders oF apy Sbharpdi
savercy aypals des dinechons mervoriziement compdtentes o 3 Sevection Géndrale dies Finances
Fulriques.



1

71 BF | FEED | NDACE iTe] IR A - R SR L T THCE [Tl (1] W] O
1] LT ¥l A0 E1:] FEEHE X D - U SO U Ly = Hia BTF T | L
WTh OO L O | B LT &) BTET LT e, BT SR T T T [ a'aT oYy s e L{ ) L [
0 ARIE | B T FaEL Fam s IOt = Snkmd AR S RS | T Tk L1 £ WLl g [4]
(11 (TR T TR T~ Wikl nitnl B B T T O I 11 111 T - "3 Tt e o
1) WERE | BOO WESEL | ASERL FERE L D~ sl T A A A LR AR T BT e e aer | o
¥i PORE | DO BEEALL dGaEL ¥2EE L 8, [ = s i o Tk R, [T [T=T]) Bk il
¥ 1 ¥ ARz BIE 131 H % [ - Bured el LR e, THEATR 105 HEa WLl JEL | LT
11 LL-CAN- T TR £ FRC] FORS v e 71 1 THI MEANL R Hi ] o | [
19 BOSL | BOMI | RTEESE | BRSE ¥ RS . [~ LA 0 A DU AT LS| FTAHT TRICALwPEAN A G LE L HEEl | ke | D
¥ e | RO | NEEY Ty i . Ll ] T B SRR AR e | BN wn L
(1] BE LTl £1.31 Wil 5501 I — e e e L e ] STHTAE T 47T 5 b
50 f ﬁ
¥ 5| AWE ¥ L] i Lo 4 Lo = Bl i ] e il eI disiinl i L iRl
¥ NEER | BOODa | BERAL AEEL ¥ EEIOL D Mg N Al LT L L THdT 1§ IRPAE &0 A7 LWL T [ | EE
TN BEEEI | BDOEBEC [ — R s T O ST EEEk:EEE“—_ﬁﬂﬂ rar w | e
111 FEL | BODL BLES WL FUEL D = B T8 A PO L L il WY Ewra (T35 iw | T
BOOEE | BOE ¥ O3 5T LY LT T T [ T R L [T e e ey I ) i ™| Er
PO FDOSL | BODDG  BOEGLT | MDA ORI 0 - B A LM D ANAWH T34 N1 H IRV et PN =1 = | =
BMDI | BOOSL | DO BOMCE  BME R 0 - s et R e e AN LT [
0 I i (1L B
3 ' e -
ET) f "B
LT { , 3 " o T
£T1 f nd 0 3 -
3 ! Lo {1 .4 T B2
LT } x T % £
0 3 ] i N 3
(1] P | pomi | eEEs 8PN AL [ — BT ] P Ly o [Tl m
a1 : T W T o]
] (1] w T wuppd snmen s W 13 1.1 oy L ]
17 PO T ) P Ty o L = S ) 0 — 111 [T [
ki W12 | OOy BDORLS L BiELG I D e o ) 3 e [T} [T ] WL %
¥D BT N F N L (FITH i e el A i
»0 ! Wl = Wi i BT
F1-1 1133 501 W~ e e R e 10 ] @ | 5
IO MOOSL | BOODG BOMETI NOESE R e e, FAN T o | =
11 L1 AT 101 F110 ¥ vy 1emT T ] | | =
(1] FINEL | pOME BT BOTE FEEIT S0~ Bursled PR P AL [ [T 5
WiE | BOORL | ooy NI ViR 7 [T O — Bt A AT L A ¥l [ T T
¥ir 17 Wil 15T Wi N e — Besti] i AT T L P Aimi L T
111 FERD | BiEEN MR VR L RS 8D - B A BT T LA | 'FHEﬂ-_.“_...__ Lei -
o s | ML ey e BHELY g sy ,._,._n.mh_ﬂn_.__”_.._ TR R
14 M| NTH B EoE B0 B0 L e — T g R PR = v | W
FRT OBDOSL | DOADG B BRE B e mumd rsary VAN 1] [
proEs Epums  epEmd mmfimrlor. aml mp
L wn wH L T T L T e e
i g mally webad e s




R ik

Wi

| man

W

GEBRELE BB L
VERL AL BOOEL |
ko T
113 ¥e
* Ui
1 "
(5
17 5E

FERE I L

B o

R

| B

ERr ]

NEER L

BELLT
T

L
BB

BERE

[T TIY T
i {
T i

¥l & B ki
L1 i
L1i] f

|24 f
LT f
EL] !
LD i

L] AfErE
LT FOOSL
FOLIL FOESE
L5 L3 L
LT T ¥ £ 1
FHEE LTS ]
a0 t
R0 W
BEELL wOa B
By 114
B0 | T
i BOFE
BHDE p L R
LI [ ¥1]
Lk WEENE
(T~ alril

T o

[T RS

ER=SRTE

Fakd jmig

e e
II..E L
BIF - mend repsE ey

O~ EEED I O 1 O R

R S e ] T

i — Sty ) L) L B
O - W A1 300 e
0 — ] 1 T
0 e il A 3 308 T

RO~ LTI N L O

) D — W W] B TR S AR L

[~ Bua] A E R A P

o ] AR LR ey
[CE ST

#wa pe | |
[Ci m...”llp.hl
i) ] Wi | O
al (S | oo
(L2 3 L Pl [ ]
il AlE i3 3
1K} INTI W | o
o' e 1. o
it iz mr | =
ur | | me |
L L ar | B
4
L T3] It s | B
[T=0 ) [T WL | &
= L T1 T
Al B EICARC] 30 Pl AT Twn [F} FELL WL | B
AU TIan g |
ST TERO T T RO ROLIMD0 TR MEROIIA | e v m | =
+IGERI TN et
3 T i 8 £ M A R 1 I k! p . | e | B
:.u._._ﬂ_ﬂ.dhﬂ.n.__ e Ta] u war | W
i L L Fo T




ER F
REPUBLIGUE

FHAH‘;IﬁE FIMAMCES FUHLICHLIES
Libyrat

Fpak
Fradeipd

Sivashoung, le 27072022
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Pt ko g ol e RS AT € 2N EMAGOn che ifEIu
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T dehucnie - 03 46 10 35 G0
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AVIS DU DOMAINE
ESTIMATION SOMMAIRE ET GLOBALE
Lir charte o Tdvabsatian d Dorradi, disbonie seic Msoaitson des Madas o frares, esr cisgonine sur & poite
CONECTIT RS- imrakes pou T
Deésignation des biens ; Diverses parceles
Comrmurs : STRASHOURG

DEFENIES PREVISOHMELLES ;

- Indgmninis totelas di dapossescion - B9 096§ HT, salt:
- & 7RG T HT concamant ke indemnitds principeles

- 69 3594 ht concernant ke indemnitds de remiphod

s PES 000 E ht concemant les alféas

Cette astimarian sommaire of globale me pert servir ge base § oes adgoniations qui' me pourrent dtre mandes
A v e pede enlaaliond detaitdes

ELRD-ETROPDLE DE STRASBOLED

At duivia pie 0 Ms MERTZ Elisbath atfeu M. SCHNEIDER Fiarn, cpirateurs foncscs - bil. 03 88 98 63 B2
el bd v LEt et s fad s o

o rkfdre nces : Extension Ouet tram F phase 2 - commure de Strasbourg ESS

Dats de consuiTation | 1B f15 J20EE
Dave de ndcaption ¢ 1R F6 ez

Dt dlie chifal ndgaeil e b cofnilast por demitrg Maola:  J9MI72033
Dare de conszicucian do dosser endLat - 1d 0G0



Projec deaterisian de la lgre Fdi mameay 4 'Duest de 'aggiomération strasbourgealse depus b teminus actuel

i dea Combad b Straskoueng - Koeigebaffer mgu'd Widlfisheim reed-peing d MecDenald). Trais cammuni
sant onoe ey par le proged ; Strajboeng, Eckbokheirm et Wealfishsim

AN, Riflrances Cadasiraley

Limmerble souws exgertise figue s cadastne de STRASBOURG en annexe n® 7 [Btat parcelaing) jointe a0 présent
PR
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4.3 Surfaces du bitl (énoncdes et retenwes apnks vérification)
Lot parccllos & soqudiy font shudes dant o périméoee du proget de Faxtentian od tram da la igne Foraliant e
Termiras sctual alée des Camtes b Strasboung - Kosmigiba e jusou s Wolitheim,

Lag parceiles qui cont Frapplat par det amiplacaments doands, dit dnsits O pacsaps etjou diss seritodes sont
mentionneess dans Panness 1,



lh-l r LR e I ‘Eﬁ" —I L] = | SR T HMET | EEED
WIS - | o
& ™ g = s q ] i raawmn - -
=T v ) Ty TRl
- - Ll Rl ] S, N A TR | TR N R
o ol SRR 2 T ek s Fomres A :n.':rq' E:-.w'drl:.;'\. =i
r = o b [t
Tl = P il i
= = VIR O u i C IR T T TUTON Wl B0 =L ;‘:"‘:"’"'1‘;."#:"' -
[T | Rl | B COERAE R 5= T | Wl e LT EE) +H

Parcelle de 563 ares, de fpre carrde, surbdtie dune maison d'habitation datant de 1908 d'=mprise ou sol de

a5 m° da type e ddsveioppent wrd derfacs Rabitable de 108 m© [oce VISUDGRAP ot uone SOPHO da 186 m©
saurce WiSLDHIF )

Parcalbe e 5A5 pres e formw rapdaakiale, surbatie Pon irmeesuble abritant § garapes, duom amprise dacwinon de
150 m® 2 5ol



Parcalla e Sorms rectapdaics ot Bagledingla, d'vire soparficis & 10 sei dont 212 anks wrent ditbona, La
matson o habitation, datant de 926, 5 vne smors= oo sol de 85 Mt ells B3t de type A+l+oomblestcase, Bt
diwsloppa ung surface habsrabie de 133 m ndroe WESUDGEIF) et ue SOPHC de 226 m? douncs W ISUDSFIFL

Parcalla d& 377 aric da Feema Erapd naedala, surbdte d'un imviouble da reppart datant b W3 ddifid e pous-eel,
EnE trosd Ak drdits ot cdimbled arvdnapld Uimmaubbs cocn parts setysllamsst 7 lapernanty, ddwabpgant uig
surface totale habitable de 356 m? |l sera détache de cette parcelle une smprise de 2 wes.

Parcelle de forme rectangiaire et longtudinale, dune suparficie d= B ares diont 1,57 aret seront détachsds
Lirmagdle &8 rsppart datant da BT 8 o amprisa oo sl de N0 m deedifid sur ssus-sal, ceus nivesus dnaits et
combies amenages. Cimmeublie compone actuelement 3 logemeants, déselcppant une sorface totale habitabls de
2EF en® (VISUDGREP].



La parcelle section L 0 330, Sune superficke de 513 ares, de fome rectangulaine est surbdcie d'un entrepdt d'une
superfice denyimn 44 mf fores Bajic],

I - Lo smpridss WO N BATIES
Iiraantaing schouitif das pardelbis nar bBbtes comprises dans 'apdratian st rdoartard én annees 1,

E1. Progridtd de Fimmaubhs
Driveirs: progcabtaing (oF an o Th

52, Coneditions d'occupdtion sciveies
Mo S niduasbes

Les parcelbes sont Studes &n ooes UB2, UBY, UCAD, UCH, D2, UD2, UE, UEY, UNE], Ubd =t UKg do PLUI de
FEunmeTropee, dont & dermidre modificacion a éod aporoovee b2 25 juin 3031

La acome U set pnn pond urbdine b wecation mixte (habitat, commencss, ervicad, actiitds, d'eguipe iments pubics
ey drintéréc collectif), sle identfie des Tesus biicis hétdroglnes @mnt par la forme du parcedlaine gue des valumes
ot cles madas Fimplantation.

Lai paicalks ant s qu.;iﬂtl‘litﬂ o terrknd B Bt m sene da Partcls L372-3 du Code die Pecpropration sir
siees dans unezons déclorée constructibde en Patat aciuel du FLUI apalicables ot desserwies par les rdsesun

La aane UCA et une mne urkaine d vocaticn pnrdapalernent rdsdentiells & damirants @ habitat mdividoal

1
Les pacelEs ant g qualficaton o terrmng boBEEr B sens de Partice L3333 do Coxde ce 'expropration car
shudas dan: unezone déclaie consructible en 1daat ool du PLU applicable st desosndes par las rése s

La zone UGB ==t ure zane § wocation principalemens résidentiells sous forme dfimmeubles collectif

Chealification de termin
Leg parcalies ant la quaihcation de berraicg B Bt o sans de Particls L3133 du Code da Pesipropraticn &ir
shebes dars unezone déclarde constructibde en Pdoat acoeel du PLUI applicable et deseries par bas rdsesu

La zéne LD it ipni oo uibiaing & wocakion rminke [habdad, chmmenses, sadvices, pitivibi diver i, Fequapamsnts
publics efjou dintdrét collectf), elle identifie s grands ensembles dUmmechies collectifs, les secteurs de
mneareallamraent e et de griceld pragets

Dl ification du termin
Lag paoalkes ont 8 queification o Terraing & BAF U senc do Marmicks L3223 du Code da Peetpropration oar
srudes dans une zone déclarde constructible en Pésat scusl du PLUI applicable st desserwies par les rdsesge



La. zone UE est une zone wrbaine spécifique, & vocation déquipements poblics ou Fintenit codlecti

Les pamcelies on la qualfication de Terraing 8 BACE @0 sens do Particie 13233 do Code de Pecpropriation car
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marche imrnchiles lacal, poue o ceisioen racenes de Biend pressrtart des SeraciEcinbigues g laies

& ce stade de l procedure, Pestimation des bieres donk Facquisition est récessaine & la réalsation de Popération
it e por |8 productian i ceiir din Fanguins préalalds i b DUP
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Annexe 4.1

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage de la Ville
de Strasbourg a I’Eurométropole de Strasbourg




Projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de ’agglomération strasbourgeoise

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage a
I’Eurométropole de Strasbourg

(art. L. 2422-12 du Code de la commande publique)

Entre :

La Commune de Strasbourg (ci-apres désignée Ville ou Ville de Strasbourg), ayant son siége au 1
parc de I'Etoile, 67076 Strasbourg Cedex, représentée par sa Maire, Mme Jeanne BARSEGHIAN,
agissant en vertu de la délibération du conseil municipal en date du 26 septembre 2022,

Et:

L’Eurométropole de Strasbourg (ci-aprés désignée EMS), ayant son siége au 1 parc de I'Etoile,
67076 Strasbourg Cedex, représentée par sa Présidente, Mme Pia IMBS, agissant en vertu de la
délibération du conseil de I’Eurométropole en date du 28 juin 2022,




Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

PREAMBULE

Les travaux d’aménagement nécessaires pour la réalisation du projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise sur le ban communal de la Ville de Strasbourg, relévent
des maitrises d’ouvrage de :
- la Ville de Strasbourg au titre des compétences Espaces Verts et Eclairage Public ;
- de I’Eurométropole de Strasbourg au titre des compétences Mobilité, Transports et
Aménagement / Entretien des Voiries Métropolitaines.

Par délibérations en date du 26 septembre 2022 (Ville de Strasbourg) et en date du 30 septembre 2022
(Eurométropole de Strasbourg), les études d’avant-projet et le programme des travaux de cette opération
ont été approuvés par les collectivités, chacune pour ce qui la concerne.

La Ville et ’EMS ont un intérét a organiser une maitrise d’ouvrage unique dans les objectifs suivants :

— une optimisation de la qualit¢ des réalisations (conception et suivi par la méme maitrise
d’ceuvre, réalisation par les mémes entreprises) ;

— une optimisation du cotit des travaux (économies d’échelle notamment, meilleure définition des
responsabilités respectives des entreprises) ;

— une optimisation du planning des travaux et une cohérence dans la réalisation des travaux (le
prolongement du réseau de tramway vers 1’Ouest de [’agglomération n’ayant d’intérét qu’une
fois inséré dans toutes les modalités de circulations et de thématiques d’aménagement).

Pour ce faire, afin de garantir une parfaite unité fonctionnelle et technique de I’aménagement a réaliser,
il est proposé de transférer la maitrise d’ouvrage totale du projet de prolongement du réseau de tramway
vers 1’Ouest de 1’agglomération a I’Eurométropole de Strasbourg.

CECI EXPOSE, IL EST CONVENU CE QUI SUIT
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Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

ARTICLE 1 : OBJET DE LA CONVENTION

1.1 Dans les conditions et limites déterminées par la présente convention, la Ville de Strasbourg
transfeére a I’ Eurométropole de Strasbourg, qui devient ainsi maitre d’ouvrage unique, la maitrise
d’ouvrage des travaux d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de I’agglomération qui
relévent de sa seule compétence, tels que ces travaux sont définis a I’article 3.

1.2 La présente convention précise les conditions d’organisation du transfert de maitrise d’ouvrage
et en fixe le terme. Elle organise les conditions administratives, techniques et financiéres du
transfert lors des phases études et travaux, jusqu’a la remise des ouvrages.

1.3 L’Eurométropole de Strasbourg, en sa qualité de maitre d’ouvrage unique, est autorisée par la
Ville de Strasbourg a confier, si elle le souhaite, la conception et la réalisation des travaux a la
Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS) dans le cadre de la concession conclue avec
cette derniere. Dans ce cas, la CTS exerce la maitrise d’ouvrage de I’opération dans les
conditions définies par la convention de concession et par la convention particuliére de travaux
prise en son application.

1.4 Apres leur réception, les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent

de la compétence de la Ville de Strasbourg, sont remis a cette derniére dans les conditions
stipulées a I’article 6.

ARTICLE 2 : DESCRIPTION DU PROJET

Avant d’opérer un transfert de maitrise d’ouvrage, les Parties sont convenues de leurs programmes de
travaux respectifs repris dans les stipulations qui suivent.

2.1 TRACE DU PROJET ET OUVRAGES A REALISER

L’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise, depuis la station
terminus provisoire « Comtes », emprunte le corridor suivant :

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec la rue de 1I’Engelbreit ;

- larue de I’Engelbreit jusqu’au carrefour avec la rue Virgile ;

- larue Virgile jusqu’au carrefour avec la route des Romains ;

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec I’avenue Frangois Mitterrand ;

- laroute de Wasselonne jusqu’au giratoire situé¢ a I’entrée de la commune de Wolfisheim.

Le projet comporte la réalisation de 8 nouvelles stations tramway, dénommées provisoirement :
-« Engelbreit », au Sud de la rue éponyme ;
-« Virgile », dans la rue éponyme, a I’Est du carrefour avec la rue Ciceron ;
-« Térence », a ’extrémité Ouest de la rue Virgile ;
-« Poteries », sur la route des Romains, a 1’Est du carrefour avec 1I’avenue Francois Mitterrand ;
-« Jean Monnet », sur la route de Wasselonne, a I’Ouest du carrefour avec la rue Jean Monnet ;
-« ZA Eckbolsheim », sur la route de Wasselonne, au droit desn® 1,3 et 5 ;
-« Wasselonne », sur la route éponyme, a 1’Ouest du carrefour avec la rue Emile Mathis ;
-« Wolfisheim », sur la route de Wasselonne, a proximité du giratoire d’entrée de la commune.

En outre, le projet comprend également :

- le réaménagement complet de la route des Romains sur le trongon qui n’est pas emprunté par le
tramway (entre les rues de I’Engelbreit et Virgile) ;
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Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

- laréalisation d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées dédi¢ aux modes actifs entre les
rues strasbourgeoises du Rail et du Chemin de Fer ;

- la réalisation d’un cheminement dédi¢ aux modes actifs depuis la future station tram « ZA
Eckbolsheim » jusqu’au Z¢énith en traversée de la zone d’activité d’Eckbolsheim.

Le réaménagement des espaces publics et notamment des carrefours a feux, porte sur I’ensemble des
rues et voies concernées par le projet, de facade a fagade, selon le périmétre des travaux approuvé par
le Conseil de ’EMS du 30/09/2022.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus, le réseau de tramway et les effets
induits sur la circulation automobile de l'implantation de I’extension du tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération. Les caractéristiques d'insertion urbaine des voies du tramway prolongé et des arréts du
réseau d'autobus associés, ainsi que les éléments définissant les fonctionnalités circulatoires
(automobiles, vélos, piétons) sont représentés avec précision sur les plans d'avant-projet.

Les aménagements projetés au titre de ce projet sont conformes aux normes en vigueur en maticre
d'accessibilité aux personnes a mobilité réduite, qu'il s'agisse des stations du tramway prolongé ou des
aménagements de voirie et d'arréts bus réalisés en conformité avec le schéma directeur d'accessibilité
des transports et avec les textes réglementaires d'application des lois « HANDICAP » du 11 février 2005
et « AD’AP » du 5 aotit 2015.

En outre, le tramway circule en fonction des contraintes d’emprises et/ou de trafic en site propre intégral
ou en site banalis¢. Tous les franchissements des sites propres et banalisés par des voies de circulation
sont sécurisés par feux.

2.3 ENVELOPPE FINANCIERE PREVISIONNELLE GLOBALE AU STADE AVANT-
PROJET

A Dissue des études d’avant-projet, ’enveloppe financiere globale du projet s’établit a
120 065 164 MEHT (valeur janvier 2022). Elle intégre la réalisation des voies de prolongement du
tramway, y compris les déviations de réseaux, les acquisitions foncicres, les libérations d’emprises, ainsi
que les prestations intellectuelles (frais de maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre, assurance, etc.) pour
un montant de 20 693 800 M€ HT et 1’achat de 6 nouvelles rames de tramway pour un montant de
20 100 000 M€ HT.

Le cout prévisionnel des seuls « travaux » s’¢léve a 79 271 364 euros HT, valeur janvier 2022 au stade
avant-projet.
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Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

ARTICLE 3 : REPARTITION DU FINANCEMENT ET DES OUVRAGES ENTRE
L’EUROMETROPOLE ET LA VILLE DE STRASBOURG

3.1 LES DEVIATIONS DE RESEAUX : GO1
Définition des catégories de réseaux :

e Les réseaux appartenant a I’Eurométropole de Strasbourg sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
EAU POTABLE EMS
ASSAINISSEMENT EMS
SIGNALISATION EMS

Les cofits réels de ces déviations de réseaux sont supportés en totalité par ’EMS, T.V.A.
comprise.

e Les réseaux dont ’Eurométropole de Strasbourg n’est pas propriétaire sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
ECLAIRAGE PUBLIC VILLE DE STRASBOURG

Le montant prévisionnel des travaux pour ’éclairage public au stade avant-projet s’éléve a
1116 363 euros HT (valeur janvier 2022).

Les cofts réels de ces travaux sont supportés en totalité par la Ville de Strasbourg, T.V.A.
comprise.

3.2 LE GROUPE D’OUVRAGE VOIRIES : GO3
3.2.1 Sur la remise des biens

Resteront affectés a la CTS dans la mesure ou il s’agit de biens concessifs :
- laplate-forme tramway et ses éventuels espaces verts ;
- les stations.

Resteront affectés a ’EMS :
- les travaux de signalisation définitive ;
- les fournitures et travaux de voirie ;
- les aménagements riverains éventuels.

Seront remis a la Ville de Strasbourg :
- Les travaux d’éclairage public ;
- Les espaces verts (gazon, plantations) a 1’exception des espaces verts éventuellement inclus
dans la plate-forme sont remis a la Ville de Strasbourg selon les modalités prévues au présent
contrat.
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Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

3.2.2. Sur le financement des biens

Les travaux situés entierement hors plate-forme sont clairement identifiés. Leur colt est supporté :
- Par I’Eurométropole de Strasbourg pour :
e les travaux de libération d’emprise ;
e les aménagements riverains.
- Par la Ville de Strasbourg pour les travaux d’espaces verts (hors plateforme).

Par ailleurs, certains travaux liés aux travaux de voirie sont répartis au prorata entre I’ Eurométropole de
Strasbourg et la Compagnie des Transports Strasbourgeois :

- Gestion des barriéres de chantier ;

- Signalisation de chantier ;

- Bases vies.

Le cotit prévisionnel du GO3 s’¢éléve a 26 105 575 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet,
décomposés comme suit :

- Travaux de voirie : 18 836 643 euros HT ;

- Travaux d’espaces verts : 3 751 432 euros HT ;

- Gestion des barriéres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

En conclusion, le coft total prévisionnel du G 03 se répartit de la fagon suivante :

- alacharge de I’Eurométropole de Strasbourg :
e Voiries : 15571 611 euros HT ;
e Espaces verts (arbres d’alignements) : 1 689 121 euros HT ;

- alacharge dela CTS:
e Voiries (revétements de plateforme) : 3 265 032euros HT ;
e Espaces verts (plateforme) : 568 078 euros HT ;
e Qestion des barrieres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

- a la charge de la Ville de Strasbourg pour la partie espaces verts (hors plateforme) :

1264 493 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet ;

Le cott total prévisionnel des biens du GO3 a remettre a I’Eurométropole de Strasbourg s’¢leve a
17 260 732 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

Le cott prévisionnel inclus des travaux relevant de la compétence « Espaces Verts » exercée par la Ville
de Strasbourg s’éléve a 1 264 493 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

3.3 MODALITES DE PAIEMENT DES OUVRAGES REALISES PAR LA CTS POUR LE
COMPTE DE L’EMS ET DE LA VILLE DE STRASBOURG

L’Eurométropole de Strasbourg et la Ville de Strasbourg ne conservent la charge financiére définitive
que des prestations et des travaux relevant de leur compétence. L’ Eurométropole fait I’avance et liquide
la totalité des dépenses de 1’opération dans son ensemble et sollicite auprés de la Ville le remboursement
de la fraction incombant a cette derniere.

La Ville de Strasbourg rembourse a I’Eurométropole de Strasbourg les sommes réellement acquittées
par cette derniére pour la réalisation des travaux et les prestations qui relévent de la compétence de la
Ville, dans la limite des montants prévisionnels prévus a la présente convention, soit :
- 1109 119 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre
de la compétence « Eclairage Public » exercée par la Ville de Strasbourg ;
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Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

- 1264 493 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre
de la compétence « Espaces Verts » exercée par la Ville de Strasbourg.

Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la maitre
d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les sommes peuvent étre ajustées au vu d’un état récapitulatif des dépenses exposées.

Toute prestation supplémentaire ou imprévue doit étre soumise a I’acceptation de la Ville de Strasbourg
avant demande de paiement complémentaire.

La Ville de Strasbourg mandate le paiement a I’EMS les sommes précitées au plus tard dans les 60 jours

qui suivent la remise des ouvrages, sur présentation d’un récapitulatif des dépenses exposées
accompagné des factures acquittées.

ARTICLE 4 : MISSIONS DU MAITRE D’OUVRAGE UNIQUE

L’EMS assure la maitrise d’ouvrage unique de I’opération par transfert de la Ville de Strasbourg.

La CTS, a qui ’EMS peut confier la réalisation de 1’opération en vertu de la convention de concession
et de la convention particuliére de travaux prise en son application, exerce dans ce cas la maitrise
d’ouvrage pour la totalité des travaux correspondant.

Les missions de maitrise d’ouvrage unique peuvent donc étre réparties entre I’EMS et la CTS de la
maniére suivante.

4.1 ELABORATION ET PASSATION DES MARCHES PUBLICS
L’EMS centralise les besoins des maitres d’ouvrages.

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :

- assurer la définition des conditions administratives et techniques selon lesquelles 1’ouvrage est
étudié et réalisé ;

- respecter et mettre en ceuvre I’ensemble des procédures administratives ad hoc s’appliquant au
présent programme, notamment les procédures d’urbanisme, de concertation environnementale,
etc. ;

- effectuer la passation de I’ensemble des marchés publics nécessaires a la réalisation de
I’opération, notamment la désignation des entrepreneurs en charge de la réalisation de
I’opération, conformément au Code de la commande publique ;

- organiser et préparer les procédures d’attribution, ainsi que mettre en place les organes
nécessaires (CAO...) dans le respect des reégles de la commande publique ;

- conclure et notifier ’ensemble des marchés nécessaires a la réalisation de 1’opération.

4.2 EXECUTION DES ETUDES ET TRAVAUX

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :
- s’assurer de la bonne exécution des marchés et procéder au paiement des entreprises ;
- agréer les sous-traitants et, le cas échéant, procéder a leur paiement ;
- assurer la direction des travaux, leur suivi technique et administratif, et procéder a I’ensemble
des actes d’exécution (avenants, ordres de service, résiliations..) ;
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- veiller a garantir I’acces aux batiments pendant la période des travaux ;

- assurer la réception, éventuellement partielle, des ouvrages et le suivi des levées des réserves ;

- procéder a la levée des réserves mentionnées au proces-verbal de réception ;

- pour les ouvrages non remis, assurer, si nécessaire, la mise en ceuvre des garanties ;

- engager toute action en justice et défendre dans le cadre de toute action intentée a I’occasion de
la réalisation de 1’opération ;

- d’une maniére générale, assurer la gestion administrative, financiére et comptable de
I’opération ;

- s’assurer que la conception et la réalisation des ouvrages respectent les chartes d’aménagement
de la Ville de Strasbourg ;

- prendre toute mesure nécessaire a I’exécution de I’opération.

L’EMS s’engage quant a elle a :
- procéder a la remise aux autres partenaires de leurs ouvrages respectifs et des dossiers des
ouvrages exécutés selon les modalités prévues au présent contrat ;
- prendre toute mesure nécessaire a la bonne exécution de I’opération.

ARTICLE 5 : MODALITES DE RECEPTION DES TRAVAUX

La réception des travaux est préparée et prononcée par I’EMS, ou si ’EMS fait le choix de confier
I’opération a la CTS, son concessionnaire, par ce dernier.

Dans cette hypothese, la répartition des missions entre I’EMS et son concessionnaire est prévue par
’article 20 de la convention de concession et détaillée comme suit.

5.1 OPERATIONS PREALABLES A LA RECEPTION

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :
« 1l [le Concessionnaire] invite ['Autorité concédante [’EMS] a participer aux opérations
préalables a la réception par lettre recommandée avec accusé de réception qui doit parvenir a
["Autorité concédante vingt jours francs au moins avant la date desdites opérations. Cette lettre
est accompagnée d’'un dossier décrivant les ouvrages.
[...]
L’ensemble des proces-verbaux des opérations préalables a la réception est adressé a |’Autorité
concédante avant toute décision de réception »

Dans le cadre de ses missions définies a ’article 20 du contrat de concession et ci-dessus rappelées,
I’EMS veille a engager toute action nécessaire a la sauvegarde des intéréts de la Ville de Strasbourg.

L’EMS informe cette derniére au minimum 15 jours avant la date a laquelle sont effectuées les
opérations préalables a la réception relatives aux biens devant étre remis a la Ville de Strasbourg afin
que cette derniére puisse, si elle le souhaite, y assister. La Ville de Strasbourg ne peut toutefois, dans ce
cadre, formuler d’observations a destination des participants a la réception, mais seulement formuler des
remarques a Dattention du représentant de I’EMS, lequel a l’obligation de les mentionner aux
participants a la réception s’il s’agit de réserves.

L’EMS transmet avant déroulement des opérations préalables a la réception des biens remis a la Ville

de Strasbourg, I’ensemble des plans, notices techniques, etc. a celle-ci pour lui permettre de préparer
cette réunion.
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Une copie du proces-verbal de constat de la tenue des opérations préalables a la réception des biens en
cause est adressée a la Ville de Strasbourg, dans le délai de 10 jours a compter de la tenue de ces
opérations.

5.2 DECISION DE RECEPTION ET RESERVES

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :

« A l'occasion des opérations de réception, I’Autorité concédante [I’EMS] est en droit de
demander toutes explications utiles et de formuler ses observations en demandant, le cas échéant,
qu’elles soient consignées au proces-verbal des lors que ces observations sont liées a une non-
conformité contractuelle. »

« Lorsque les ouvrages présentent des non-fagons ou malfacons, des défectuosités ou des non-
conformités, constatées contradictoirement a l’occasion de leur réception, des essais précédant
leur mise en service ou lors de leur mise en service, [’Autorité concédante [I’EMS] notifie au
Concessionnaire [’obligation d’exécuter les travaux nécessaires pour y remédier, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Le concessionnaire réalise ces travaux dans un délai fixé d’'un commun accord avec I’ Autorité
concédante, qui conserve le droit de réclamer la réfection ou la mise en conformité des ouvrages
s'il [elle] estime que les défauts signalés au Concessionnaire subsistent en totalité ou en partie. »

Dans ce cadre, une fois les opérations préalables a la réception terminées, I’EMS transmet a la Ville de
Strasbourg une copie de la décision de réception — avec ou sans réserves — des ouvrages devant lui étre
remis. Cette transmission intervient dans un délai de 10 jours a compter de la transmission du proces-
verbal de cette décision par le concessionnaire.

Dans I’hypothése ou la réception a fait I’objet de réserves, ’EMS informe la Ville de Strasbourg de la
teneur des réserves concernant les biens devant lui étre remis. L’EMS informe par ailleurs la Ville de la
tenue des opérations de levée des réserves portant sur ces biens afin que celle-ci puisse, si elle le
souhaite, y participer. La Ville de Strasbourg ne peut toutefois, dans ce cadre, formuler aucune
observation aupres des autres participants a I’opération de réception. Elle peut seulement formuler des
remarques a I’attention du représentant de I’EMS.

Une copie du proces-verbal de constat de levée des réserves est adressée a la Ville de Strasbourg dans
un délai de 10 jours a compter de sa date d’établissement par I’EMS ou de sa date de transmission a
I’EMS par le concessionnaire.

A I’issue des opérations de réception et de levée des réserves relatives aux biens devant étre remis a la
Ville de Strasbourg, ’EMS adresse a la Ville une copie de I’ensemble des documents administratifs et
techniques afférents a la passation et a ’exécution des différents marchés relatifs aux biens remis a la
Ville conclus par le concessionnaire et par elle-méme pour la réalisation de 1’opération. L’EMS transmet
ces documents a la Ville de Strasbourg au plus tard dans un délai de 40 jours a compter de leur
transmission par le concessionnaire.

S’agissant des plantations relevant des travaux financés par I’Eurométropole de Strasbourg (arbres
d’alignement) ou par la Ville de Strasbourg, la date de réception est automatiquement décalée au
printemps de I’année suivant les plantations pour tenir compte de la période de confortement.

5.3 MODALITES DE RECEPTION PARTIELLE

L’EMS comme son concessionnaire peuvent effectuer une réception partielle d’au moins un secteur
considéré, et délimité.
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Cette réception partielle est alors effectuée selon la combinaison des formalités prévues par la présente
convention (article 5.2) et par la convention de concession (article 20 notamment).

La réception partielle d’un ouvrage permet la remise de celui-ci au gestionnaire du ou des ouvrages dans
les conditions prévues par I’article 6 de la présente convention.

ARTICLE 6 : MODALITES DE REMISE DES OUVRAGES

Les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent des compétences de la Ville
de Strasbourg sont remis a cette dernicre :
- Soit a la date de notification a la Ville du proces-verbal de réception des travaux sans réserve
ou de décision de levée des réserves signé par I’EMS en application de ’article 5 lorsque ’EMS
réalise directement les travaux ;

- Soit a la date de signature par ’EMS du procés-verbal de remise des ouvrages, établi par le
concessionnaire de I’EMS, lorsque les travaux sont réalisés par ce dernier ; dans ce cas, ’EMS,
en qualité de maitre d’ouvrage unique, signe les proces-verbaux de remise des biens réalisés
pour elle-méme et pour la Ville de Strasbourg qui lui transfére cette compétence par la présente
convention.

L’EMS s’emploie a ce que les travaux nécessaires a la levée des réserves soient réalisés préalablement
dans les meilleurs délais ;

Lors de la remise des ouvrages, sont transmis a ’EMS et a la Ville de Strasbourg le DOE (dossier des
ouvrages exécutés) ainsi que le dossier de rétrocession complet.

En cas de réception partielle, la méme procédure s’impose pour les parties d’ouvrages réceptionnées.

ARTICLE 7 : FORMALITES ENTRE LES CO-CONTRACTANTS

7.1 TRANSMISSION D’INFORMATIONS ET CONCERTATION

L’EMS informe la Ville de Strasbourg de 1’évolution de I’opération de travaux. A la demande de la
Ville, PEMS transmet les comptes rendus des réunions et le planning des opérations et travaux.

La Ville de Strasbourg s’engage a désigner un ou plusieurs représentants pour suivre le projet, lesquels
sont amenés a centraliser les correspondances échangées avec I’EMS, mais également a assister aux

réunions, si nécessaire.

La Ville de Strasbourg peut solliciter I’EMS pour accéder au chantier, en vue de s’assurer du respect
des stipulations de la présente convention et du bon déroulement des opérations.

Elle ne peut adresser d’éventuelles observations qu’aux représentants de ’EMS. Tout rejet de ces
observations doit étre motivé par ’EMS.

7.2  VALIDATION PREALABLE OU AVIS
L’EMS transmet a la Ville de Strasbourg, notamment pour validation et visas les plans et documents

suivants lorsqu’ils portent sur les ouvrages remis a la Ville :
- le dossier de rétrocession complet ;
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- les EXE (plans d’exécution) transmis par la CTS, avant démarrage des travaux de ces ouvrages ;
- tous les choix de matériaux.

La validation intervient dans un délai de 25 jours a compter de la réception des documents par la Ville
de Strasbourg. Au-dela de ce délai, la Ville est réputée avoir validé le document concerné.

L’EMS transmet les DOE aux services gestionnaires de la Ville de Strasbourg sur les ouvrages qu’elle
aura en gestion dans un délai de 20 jours apres la remise des biens par la CTS.

ARTICLE 8 : TERME DE LA CONVENTION

8.1 TERME NORMAL

La présente convention prend fin a la date de remise des ouvrages stipulée a I’article 6.
8.2 RESILIATION AMIABLE

Les parties peuvent convenir d’un commun accord de mettre fin a la présente convention.
8.3 RESILIATION UNILATERALE DE LA VILLE DE STRASBOURG

En cas de faute grave imputable a ’EMS, la Ville de Strasbourg peut résilier unilatéralement la présente
convention, sous réserve de respecter un préavis de trois mois. Cette résiliation est notifiée a
I’Eurométropole de Strasbourg par courrier recommandé avec accusé de réception.

La Ville de Strasbourg régle, au prorata de son taux de répartition financier, les dépenses préalablement
engagées par le maitre d’ouvrage unique.

8.4 RESILIATION UNILATERALE POUR MOTIF D’INTERET GENERAL

Les parties peuvent résilier unilatéralement ladite convention, sur le fondement d’un motif d’intérét
général, sous réserve du respect d’ un préavis de six mois. La résiliation est notifiée a I’autre partie par
courrier recommandé avec accusé de réception.

En cas de résiliation unilatérale pour motif d’intérét général de la Ville de Strasbourg, cette faculté est
subordonnée au reglement financier des dépenses déja effectuées, par application de son taux de
répartition financier, ainsi que de I’indemnisation des éventuels préjudices subis par I’Eurométropole de
Strasbourg, dans la limite de 3% du budget prévisionnel global.

L’EMS, en sa qualité de personne publique, peut également résilier unilatéralement la présente
convention sur le fondement d’un motif d’intérét général. Dans cette hypothese, ’EMS indemnise la
Ville de Strasbourg des éventuels préjudices subis, dans la limite de 3% du budget prévisionnel global.

ARTICLE 9 : EXERCICE DES RECOURS A I’ENCONTRE DES INTERVENANTS

9.1 DE LA PHASE POST AVANT-PROJET A LA REMISE DES OUVRAGES
L’EMS, en qualité de maitre d’ouvrage unique, est seule compétente pour entreprendre toute action
précontentieuse ou contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants

a ’opération de travaux.

Si ’EMS confie la réalisation de I’opération a la CTS par le biais de la convention de concession conclue
entre elles, seul le concessionnaire est compétent pour initier toute action précontentieuse ou
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contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants a 1’opération de
travaux.

9.2 A COMPTER DE LA REMISE DES OUVRAGES

La Ville est seule compétente pour entreprendre toute action précontentieuse ou contenticuse fondée sur
les garanties 1égales des constructeurs.

En qualit¢ de maitre d’ouvrage unique, et a la demande de la Ville, ’EMS peut initier ces actions pour
I’ensemble des biens remis a la Ville de Strasbourg et a elle-méme. Une convention fixe alors les
modalités de ce mandat.

ARTICLE 10 : LITIGES ENTRE PARTIES

Les litiges susceptibles de naitre a I’occasion de la présente convention font I’objet d’une procédure de
négociation amiable avant toute procédure contentieuse. Il peut également Etre fait appel a une mission
de conciliation du Tribunal Administratif de Strasbourg.

En cas d’échec de la conciliation, le Tribunal administratif de Strasbourg est la juridiction compétente
pour tous les litiges susceptibles de naitre a I’occasion de 1’exécution de la présente convention.

La présente convention est ¢tablie en deux exemplaires originaux

Fait le,

Pour la Ville de Strasbourg Pour I’Eurométropole de Strasbourg
La Maire, La Présidente,
Jeanne BARSEGHIAN Pia IMBS
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Annexe 4.2

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage de la
Commune d’Eckbolsheim a I’Eurométropole de
Strasbourg




Projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de ’agglomération strasbourgeoise

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage a
I’Eurométropole de Strasbourg

(art. L. 2422-12 du Code de la commande publique)

Entre :

La Commune d’Eckbolsheim (ci-aprés désignée Commune ou Comme d’Eckbolsheim), ayant son
siege au 9 Rue du Général Leclerc, 67201 Eckbolsheim, représentée par son Maire, André LOBSTEIN,
agissant en vertu de la délibération du conseil municipal en date du ................

Et:

L’Eurométropole de Strasbourg (ci-aprés désignée EMS), ayant son siége au 1 parc de I'Etoile,
67076 Strasbourg Cedex, représentée par sa Présidente, Mme Pia IMBS, agissant en vertu de la
délibération du conseil de I’Eurométropole en date du 28 juin 2022,
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PREAMBULE

Les travaux d’aménagement nécessaires pour la réalisation du projet d’extension du réseau de tramway
vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise sur le ban communal de la Commune d’Eckbolsheim,
relévent des maitrises d’ouvrage de :
- la Commune d’Eckbolsheim au titre des compétences Espaces Verts et Eclairage Public ;
- de I’Eurométropole de Strasbourg au titre des compétences Mobilité, Transports et
Aménagement / Entretien des Voiries Métropolitaines.

Par délibération en date du 30 septembre 2022, les études d’avant-projet et le programme des travaux
de cette opération ont ét¢ approuvés par I’Eurométropole de Strasbourg.

La Commune et ’EMS ont un intérét a organiser une maitrise d’ouvrage unique dans les objectifs
suivants :
— une optimisation de la qualit¢ des réalisations (conception et suivi par la méme maitrise
d’ceuvre, réalisation par les mémes entreprises) ;
— une optimisation du cot des travaux (économies d’échelle notamment, meilleure définition des
responsabilités respectives des entreprises) ;
— une optimisation du planning des travaux et une cohérence dans la réalisation des travaux (le
prolongement du réseau de tramway vers 1’Ouest de [’agglomération n’ayant d’intérét qu’une
fois inséré dans toutes les modalités de circulations et de thématiques d’aménagement).

Pour ce faire, afin de garantir une parfaite unité fonctionnelle et technique de I’aménagement a réaliser,
il est proposé de transférer la maitrise d’ouvrage totale du projet de prolongement du réseau de tramway
vers 1’Ouest de 1’agglomération a I’Eurométropole de Strasbourg.

CECI EXPOSE, IL EST CONVENU CE QUI SUIT
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ARTICLE 1 : OBJET DE LA CONVENTION

1.1 Dans les conditions et limites déterminées par la présente convention, la Commune
d’Eckbolsheim transfere a I’Eurométropole de Strasbourg, qui devient ainsi maitre d’ouvrage
unique, la maitrise d’ouvrage des travaux d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération qui relévent de sa seule compétence, tels que ces travaux sont définis a Iarticle
3.

1.2 La présente convention précise les conditions d’organisation du transfert de maitrise d’ouvrage
et en fixe le terme. Elle organise les conditions administratives, techniques et financiéres du
transfert lors des phases études et travaux, jusqu’a la remise des ouvrages.

1.3 L’Eurométropole de Strasbourg, en sa qualité de maitre d’ouvrage unique, est autorisée par la
Commune d’Eckbolsheim a confier, si elle le souhaite, la conception et la réalisation des travaux
a la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS) dans le cadre de la concession conclue
avec cette derniere. Dans ce cas, la CTS exerce la maitrise d’ouvrage de ’opération dans les
conditions définies par la convention de concession et par la convention particuliére de travaux
prise en son application.

1.4 Apres leur réception, les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent

de la compétence de la Commune d’Eckbolsheim, sont remis a cette derniére dans les conditions
stipulées a I’article 6.

ARTICLE 2 : DESCRIPTION DU PROJET

Avant d’opérer un transfert de maitrise d’ouvrage, les Parties sont convenues de leurs programmes de
travaux respectifs repris dans les stipulations qui suivent.

2.1 TRACE DU PROJET ET OUVRAGES A REALISER

L’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise, depuis la station
terminus provisoire « Comtes », emprunte le corridor suivant :

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec la rue de 1I’Engelbreit ;

- larue de I’Engelbreit jusqu’au carrefour avec la rue Virgile ;

- larue Virgile jusqu’au carrefour avec la route des Romains ;

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec I’avenue Frangois Mitterrand ;

- la route de Wasselonne jusqu’au giratoire situ¢ a I’entrée de la commune de Wolfisheim.

Le projet comporte la réalisation de 8 nouvelles stations tramway, dénommées provisoirement :
-« Engelbreit », au Sud de la rue éponyme ;
-« Virgile », dans la rue éponyme, a I’Est du carrefour avec la rue Ciceron ;
-« Térence », a ’extrémité Ouest de la rue Virgile ;
-« Poteries », sur la route des Romains, a 1’Est du carrefour avec 1I’avenue Francois Mitterrand ;
-« Jean Monnet », sur la route de Wasselonne, a I’Ouest du carrefour avec la rue Jean Monnet ;
-« ZA Eckbolsheim », sur la route de Wasselonne, au droit desn® 1,3 et 5 ;
-« Wasselonne », sur la route éponyme, a I’Ouest du carrefour avec la rue Emile Mathis ;
-« Wolfisheim », sur la route de Wasselonne, a proximité du giratoire d’entrée de la commune.

En outre, le projet comprend également :

- le réaménagement complet de la route des Romains sur le trongon qui n’est pas emprunté par le
tramway (entre les rues de I’Engelbreit et Virgile) ;

Page 4 sur 14



Projet d’extension du réseau de tramway vers [’Ouest de I’ agglomération strasbourgeoise
Convention de transfert de maitrise d’ouvrage

- laréalisation d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées dédi¢ aux modes actifs entre les
rues strasbourgeoises du Rail et du Chemin de Fer ;

- la réalisation d’un cheminement dédi¢ aux modes actifs depuis la future station tram « ZA
Eckbolsheim » jusqu’au Z¢énith en traversée de la zone d’activité d’Eckbolsheim.

Le réaménagement des espaces publics et notamment des carrefours a feux, porte sur I’ensemble des
rues et voies concernées par le projet, de facade a fagade, selon le périmétre des travaux approuvé par
le Conseil de ’EMS du 30/09/2022.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus, le réseau de tramway et les effets
induits sur la circulation automobile de l'implantation de I’extension du tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération. Les caractéristiques d'insertion urbaine des voies du tramway prolongé et des arréts du
réseau d'autobus associés, ainsi que les éléments définissant les fonctionnalités circulatoires
(automobiles, vélos, piétons) sont représentés avec précision sur les plans d'avant-projet.

Les aménagements projetés au titre de ce projet sont conformes aux normes en vigueur en maticre
d'accessibilité aux personnes a mobilité réduite, qu'il s'agisse des stations du tramway prolongé ou des
aménagements de voirie et d'arréts bus réalisés en conformité avec le schéma directeur d'accessibilité
des transports et avec les textes réglementaires d'application des lois « HANDICAP » du 11 février 2005
et « AD’AP » du 5 aotit 2015.

En outre, le tramway circule en fonction des contraintes d’emprises et/ou de trafic en site propre intégral
ou en site banalis¢. Tous les franchissements des sites propres et banalisés par des voies de circulation
sont sécurisés par feux.

2.3 ENVELOPPE FINANCIERE PREVISIONNELLE GLOBALE AU STADE AVANT-
PROJET

A Dissue des études d’avant-projet, ’enveloppe financiere globale du projet s’établit a
120 065 164 MEHT (valeur janvier 2022). Elle intégre la réalisation des voies de prolongement du
tramway, y compris les déviations de réseaux, les acquisitions foncicres, les libérations d’emprises, ainsi
que les prestations intellectuelles (frais de maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre, assurance, etc.) pour
un montant de 20 693 800 M€ HT et 1’achat de 6 nouvelles rames de tramway pour un montant de
20 100 000 M€ HT.

Le cout prévisionnel des seuls « travaux » s’¢léve a 79 271 364 euros HT, valeur janvier 2022 au stade
avant-projet.
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ARTICLE 3 : REPARTITION DU FINANCEMENT ET DES OUVRAGES ENTRE
L’EUROMETROPOLE ET LA COMMUNE D’ECKBOLSHEIM

3.1 LES DEVIATIONS DE RESEAUX : GO1
Définition des catégories de réseaux :

e Les réseaux appartenant a I’Eurométropole de Strasbourg sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
EAU POTABLE EMS
ASSAINISSEMENT EMS
SIGNALISATION EMS

Les cofits réels de ces déviations de réseaux sont supportés en totalité par ’EMS, T.V.A.
comprise.

e Les réseaux dont ’Eurométropole de Strasbourg n’est pas propriétaire sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
ECLAIRAGE PUBLIC COMMUNE D’ECKBOLSHEIM

Le montant prévisionnel des travaux pour ’éclairage public au stade avant-projet s’éléve a
677 808 euros HT (valeur janvier 2022).

Les codts réels de ces travaux sont supportés en totalité par la Commune d’Eckbolsheim, T.V.A.
comprise.

3.2 LE GROUPE D’OUVRAGE VOIRIES : GO3
3.2.1 Sur la remise des biens

Resteront affectés a la CTS dans la mesure ou il s’agit de biens concessifs :
- laplate-forme tramway et ses éventuels espaces verts ;
- les stations.

Resteront affectés a PEMS :
- les travaux de signalisation définitive ;
- les fournitures et travaux de voirie ;
- les aménagements riverains éventuels.

Seront remis a la Commune d’Eckbolsheim :
- Les travaux d’éclairage public ;
- Les espaces verts (gazon, plantations) a 1’exception des espaces verts éventuellement inclus
dans la plate-forme sont remis a la Commune d’Eckbolsheim selon les modalités prévues au
présent contrat.
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3.2.2. Sur le financement des biens

Les travaux situés entierement hors plate-forme sont clairement identifiés. Leur colt est supporté :
- Par I’Eurométropole de Strasbourg pour :
e les travaux de libération d’emprise ;
e les aménagements riverains.
- Par la Commune d’Eckbolsheim pour les travaux d’espaces verts (hors plateforme).

Par ailleurs, certains travaux liés aux travaux de voirie sont répartis au prorata entre I’ Eurométropole de
Strasbourg et la Compagnie des Transports Strasbourgeois :

- Gestion des barriéres de chantier ;

- Signalisation de chantier ;

- Bases vies.

Le cotit prévisionnel du GO3 s’¢éléve a 26 105 575 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet,
décomposés comme suit :

- Travaux de voirie : 18 836 643 euros HT ;

- Travaux d’espaces verts : 3 751 432 euros HT ;

- Gestion des barriéres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

En conclusion, le coft total prévisionnel du G 03 se répartit de la fagon suivante :

- alacharge de I’Eurométropole de Strasbourg :
e Voiries : 15571 611 euros HT ;
e Espaces verts (arbres d’alignements) : 1 689 121 euros HT ;

- alacharge dela CTS:
e Voiries (revétements de plateforme) : 3 265 032euros HT ;
e Espaces verts (plateforme) : 568 078 euros HT ;
e Qestion des barrieres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

- a la charge de la Commune d’Eckbolsheim pour la partie espaces verts (hors plateforme) :

145 740 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet ;

Le cott total prévisionnel des biens du GO3 a remettre a I’Eurométropole de Strasbourg s’¢leve a
145 740 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

Le colit prévisionnel inclus des travaux relevant de la compétence « Espaces Verts » exercée par la
Commune d’Eckbolsheim s’¢léve a 145 740 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

3.3 MODALITES DE PAIEMENT DES OUVRAGES REALISES PAR LA CTS POUR LE
COMPTE DE L’EMS ET DE LA COMMUNE D’ECKBOLSHEIM

L’Eurométropole de Strasbourg et la Commune d’Eckbolsheim ne conservent la charge financiére
définitive que des prestations et des travaux relevant de leur compétence. L’Eurométropole fait I’avance
et liquide la totalité des dépenses de 1’opération dans son ensemble et sollicite auprés de la Commune le
remboursement de la fraction incombant a cette derniére.

La Commune d’Eckbolsheim rembourse a I’Eurométropole de Strasbourg les sommes réellement
acquittées par cette derniere pour la réalisation des travaux et les prestations qui relévent de la
compétence de la Ville, dans la limite des montants prévisionnels prévus a la présente convention, soit :
- 677 808 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre

de la compétence « Eclairage Public » exercée par la Commune d’Eckbolsheim ;
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- 145740 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre
de la compétence « Espaces Verts » exercée par la Commune d’Eckbolsheim.

Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la maitre
d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les sommes peuvent étre ajustées au vu d’un état récapitulatif des dépenses exposées.

Toute prestation supplémentaire ou imprévue doit étre soumise a ’acceptation de la Commune
d’Eckbolsheim avant demande de paiement complémentaire.

La Commune d’Eckbolsheim mandate le paiement a ’EMS les sommes précitées au plus tard dans les

60 jours qui suivent la remise des ouvrages, sur présentation d’un récapitulatif des dépenses exposées
accompagné des factures acquittées.

ARTICLE 4 : MISSIONS DU MAITRE D’OUVRAGE UNIQUE

L’EMS assure la maitrise d’ouvrage unique de 1’opération par transfert de la Commune d’Eckbolsheim.

La CTS, a qui ’EMS peut confier la réalisation de 1’opération en vertu de la convention de concession
et de la convention particuliére de travaux prise en son application, exerce dans ce cas la maitrise
d’ouvrage pour la totalité des travaux correspondant.

Les missions de maitrise d’ouvrage unique peuvent donc étre réparties entre I’EMS et la CTS de la
maniére suivante.

4.1 ELABORATION ET PASSATION DES MARCHES PUBLICS
L’EMS centralise les besoins des maitres d’ouvrages.

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :

- assurer la définition des conditions administratives et techniques selon lesquelles 1’ouvrage est
étudié et réalisé ;

- respecter et mettre en ceuvre I’ensemble des procédures administratives ad hoc s’appliquant au
présent programme, notamment les procédures d’urbanisme, de concertation environnementale,
etc. ;

- effectuer la passation de I’ensemble des marchés publics nécessaires a la réalisation de
I’opération, notamment la désignation des entrepreneurs en charge de la réalisation de
I’opération, conformément au Code de la commande publique ;

- organiser et préparer les procédures d’attribution, ainsi que mettre en place les organes
nécessaires (CAO...) dans le respect des reégles de la commande publique ;

- conclure et notifier ’ensemble des marchés nécessaires a la réalisation de 1’opération.

4.2 EXECUTION DES ETUDES ET TRAVAUX

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :
- s’assurer de la bonne exécution des marchés et procéder au paiement des entreprises ;
- agréer les sous-traitants et, le cas échéant, procéder a leur paiement ;
- assurer la direction des travaux, leur suivi technique et administratif, et procéder a I’ensemble
des actes d’exécution (avenants, ordres de service, résiliations..) ;
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- veiller a garantir I’acces aux batiments pendant la période des travaux ;

- assurer la réception, éventuellement partielle, des ouvrages et le suivi des levées des réserves ;

- procéder a la levée des réserves mentionnées au proces-verbal de réception ;

- pour les ouvrages non remis, assurer, si nécessaire, la mise en ceuvre des garanties ;

- engager toute action en justice et défendre dans le cadre de toute action intentée a I’occasion de
la réalisation de 1’opération ;

- d’une maniére générale, assurer la gestion administrative, financiére et comptable de
I’opération ;

- prendre toute mesure nécessaire a I’exécution de I’opération.

L’EMS s’engage quant a elle a :
- procéder a la remise aux autres partenaires de leurs ouvrages respectifs et des dossiers des
ouvrages exécutés selon les modalités prévues au présent contrat ;
- prendre toute mesure nécessaire a la bonne exécution de I’opération.

Les coiits annoncés étant étudiés au stade avant-projet, ils seront actualisés en fin d’études de
niveau « Projet» réalisées sous la maitre d’ouvrage de la Compagnie des Transports
Strasbourgeois (CTS). Il est précisé que, selon les résultats des études de niveau projet, la
Commune se réserve la possibilité de réalisation en régie de certains équipements de sa
compétence, notamment pour les aménagements d’espaces verts. Les modalités techniques et
financiéres de mise en ceuvre de ce dispositif feront ’objet, le cas échéant, d’un avenant a la
présente convention.

ARTICLE 5 : MODALITES DE RECEPTION DES TRAVAUX

La réception des travaux est préparée et prononcée par I’EMS, ou si ’EMS fait le choix de confier
I’opération a la CTS, son concessionnaire, par ce dernier.

Dans cette hypothese, la répartition des missions entre I’EMS et son concessionnaire est prévue par
I’article 20 de la convention de concession et détaillée comme suit.

5.1 OPERATIONS PREALABLES A LA RECEPTION

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :
« 1l [le Concessionnaire] invite |’Autorité concédante [’EMS] a participer aux opérations
préalables a la réception par lettre recommandée avec accusé de réception qui doit parvenir a
["Autorité concédante vingt jours francs au moins avant la date desdites opérations. Cette lettre
est accompagnée d’un dossier décrivant les ouvrages.
[...]
L’ensemble des proces-verbaux des opérations préalables a la réception est adressé a I’ Autorité
concédante avant toute décision de réception »

Dans le cadre de ses missions définies a I’article 20 du contrat de concession et ci-dessus rappelées,
I’EMS veille a engager toute action nécessaire a la sauvegarde des intéréts de la Commune
d’Eckbolsheim.

L’EMS informe cette derniére au minimum 15 jours avant la date a laquelle sont effectuées les
opérations préalables a la réception relatives aux biens devant étre remis a la Commune d’Eckbolsheim
afin que cette derniére puisse, si elle le souhaite, y assister. La Commune d’Eckbolsheim ne peut
toutefois, dans ce cadre, formuler d’observations a destination des participants a la réception, mais
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seulement formuler des remarques a I’attention du représentant de ’EMS, lequel a 1’obligation de les
mentionner aux participants a la réception s’il s’agit de réserves.

L’EMS transmet avant déroulement des opérations préalables a la réception des biens remis a la
Commune d’Eckbolsheim, I’ensemble des plans, notices techniques, etc. a celle-ci pour lui permettre de
préparer cette réunion.

Une copie du proces-verbal de constat de la tenue des opérations préalables a la réception des biens en
cause est adressée a la Commune d’Eckbolsheim, dans le délai de 10 jours a compter de la tenue de ces
opérations.

5.2 DECISION DE RECEPTION ET RESERVES

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :

« A 'occasion des opérations de réception, I’Autorité concédante [I’EMS] est en droit de
demander toutes explications utiles et de formuler ses observations en demandant, le cas échéant,
qu’elles soient consignées au proces-verbal deés lors que ces observations sont liées a une non-
conformité contractuelle. »

« Lorsque les ouvrages présentent des non-fagons ou malfacons, des défectuosités ou des non-
conformités, constatées contradictoirement a ['occasion de leur réception, des essais précédant
leur mise en service ou lors de leur mise en service, [’Autorité concédante [I’EMS] notifie au
Concessionnaire [’obligation d’exécuter les travaux nécessaires pour y remédier, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Le concessionnaire réalise ces travaux dans un délai fixé d’'un commun accord avec |’Autorité
concédante, qui conserve le droit de réclamer la réfection ou la mise en conformité des ouvrages
s'il [elle] estime que les défauts signalés au Concessionnaire subsistent en totalité ou en partie. »

Dans ce cadre, une fois les opérations préalables a la réception terminées, I’EMS transmet a la Commune
d’Eckbolsheim une copie de la décision de réception — avec ou sans réserves — des ouvrages devant lui
étre remis. Cette transmission intervient dans un délai de 10 jours a compter de la transmission du
proces-verbal de cette décision par le concessionnaire.

Dans I’hypothése ou la réception a fait 1’objet de réserves, I’EMS informe la Commune d’Eckbolsheim
de la teneur des réserves concernant les biens devant lui étre remis. L’EMS informe par ailleurs la
Commune de la tenue des opérations de levée des réserves portant sur ces biens afin que celle-ci puisse,
si elle le souhaite, y participer. La Commune d’Eckbolsheim ne peut toutefois, dans ce cadre, formuler
aucune observation aupres des autres participants a I’opération de réception. Elle peut seulement
formuler des remarques a I’attention du représentant de ’EMS.

Une copie du procés-verbal de constat de levée des réserves est adressée a la Commune d’Eckbolsheim
dans un délai de 10 jours a compter de sa date d’établissement par I’EMS ou de sa date de transmission
a ’EMS par le concessionnaire.

A I’issue des opérations de réception et de levée des réserves relatives aux biens devant étre remis a la
Commune d’Eckbolsheim, I’EMS adresse a la Commune une copie de I’ensemble des documents
administratifs et techniques afférents a la passation et a I’exécution des différents marchés relatifs aux
biens remis a la Commune conclus par le concessionnaire et par elle-méme pour la réalisation de
I’opération. L’EMS transmet ces documents a la Commune d’Eckbolsheim au plus tard dans un délai
de 40 jours a compter de leur transmission par le concessionnaire.

S’agissant des plantations relevant des travaux financés par I’Eurométropole de Strasbourg (arbres

d’alignement) ou par la Commune d’Eckbolsheim, la date de réception est automatiquement décalée au
printemps de I’année suivant les plantations pour tenir compte de la période de confortement.
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5.3 MODALITES DE RECEPTION PARTIELLE
L’EMS comme son concessionnaire peuvent effectuer une réception partielle d’au moins un secteur
considéré, et délimité.

Cette réception partielle est alors effectuée selon la combinaison des formalités prévues par la présente
convention (article 5.2) et par la convention de concession (article 20 notamment).

La réception partielle d’un ouvrage permet la remise de celui-ci au gestionnaire du ou des ouvrages dans
les conditions prévues par ’article 6 de la présente convention.

ARTICLE 6 : MODALITES DE REMISE DES OUVRAGES

Les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent des compétences de la
Commune d’Eckbolsheim sont remis a cette derniére :
- Soit a la date de notification a la Commune du procés-verbal de réception des travaux sans
réserve ou de décision de levée des réserves signé par I’EMS en application de I’article 5 lorsque
I’EMS réalise directement les travaux ;

- Soit a la date de signature par ’EMS du procés-verbal de remise des ouvrages, établi par le
concessionnaire de I’EMS, lorsque les travaux sont réalisés par ce dernier ; dans ce cas, ’EMS,
en qualité de maitre d’ouvrage unique, signe les proces-verbaux de remise des biens réalisés
pour elle-méme et pour la Commune d’Eckbolsheim qui lui transfére cette compétence par la
présente convention.

L’EMS s’emploie a ce que les travaux nécessaires a la levée des réserves soient réalisés préalablement
dans les meilleurs délais ;

Lors de la remise des ouvrages, sont transmis a I’EMS et a la Commune d’Eckbolsheim le DOE (dossier
des ouvrages exécutés) ainsi que le dossier de rétrocession complet.

En cas de réception partielle, la méme procédure s’ impose pour les parties d’ouvrages réceptionnées.

ARTICLE 7 : FORMALITES ENTRE LES CO-CONTRACTANTS

7.1 TRANSMISSION D’INFORMATIONS ET CONCERTATION

L’EMS informe la Commune d’Eckbolsheim de I’évolution de 1I’opération de travaux. A la demande de
la Commune, I’EMS transmet les comptes rendus des réunions et le planning des opérations et travaux.

La Commune d’Eckbolsheim s’engage a désigner un ou plusieurs représentants pour suivre le projet,
lesquels sont amenés a centraliser les correspondances échangées avec I’EMS, mais également a assister

aux réunions, si nécessaire.

La Commune d’Eckbolsheim peut solliciter I’EMS pour accéder au chantier, en vue de s’assurer du
respect des stipulations de la présente convention et du bon déroulement des opérations.

Elle ne peut adresser d’éventuelles observations qu’aux représentants de ’EMS. Tout rejet de ces
observations doit étre motivé par I’EMS.
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7.2  VALIDATION PREALABLE OU AVIS

L’EMS transmet a la Commune d’Eckbolsheim, notamment pour validation et visas les plans et
documents suivants lorsqu’ils portent sur les ouvrages remis a la Commune :
- le dossier de rétrocession complet ;
- les EXE (plans d’exécution) transmis par la CTS, avant démarrage des travaux de ces ouvrages ;
- tous les choix de matériaux.

La validation intervient dans un délai de 25 jours a compter de la réception des documents par la
Commune d’Eckbolsheim. Au-dela de ce délai, la Commune est réputée avoir validé le document
concerné.

L’EMS transmet les DOE aux services gestionnaires de la Commune d’Eckbolsheim sur les ouvrages
qu’elle aura en gestion dans un délai de 20 jours apres la remise des biens par la CTS.

ARTICLE 8 : TERME DE LA CONVENTION

8.1 TERME NORMAL

La présente convention prend fin a la date de remise des ouvrages stipulée a 1’article 6.
8.2 RESILIATION AMIABLE

Les parties peuvent convenir d’un commun accord de mettre fin a la présente convention.
8.3 RESILIATION UNILATERALE DE LA COMMUNE D’ECKBOLSHEIM

En cas de faute grave imputable a I’EMS, la Commune d’Eckbolsheim peut résilier unilatéralement la
présente convention, sous réserve de respecter un préavis de trois mois. Cette résiliation est notifiée a
I’Eurométropole de Strasbourg par courrier recommandé avec accusé de réception.

La Commune d’Eckbolsheim régle, au prorata de son taux de répartition financier, les dépenses
préalablement engagées par le maitre d’ouvrage unique.

8.4 RESILIATION UNILATERALE POUR MOTIF D’INTERET GENERAL

Les parties peuvent résilier unilatéralement ladite convention, sur le fondement d’un motif d’intérét
général, sous réserve du respect d’un préavis de six mois. La résiliation est notifiée a I’autre partie par
courrier recommandé avec accus¢ de réception.

En cas de résiliation unilatérale pour motif d’intérét général de la Commune d’Eckbolsheim, cette
faculté est subordonnée au reglement financier des dépenses déja effectuées, par application de son taux
de répartition financier, ainsi que de I’indemnisation des éventuels préjudices subis par I’Eurométropole
de Strasbourg, dans la limite de 3% du budget prévisionnel global.

L’EMS, en sa qualit¢é de personne publique, peut également résilier unilatéralement la présente
convention sur le fondement d’un motif d’intérét général. Dans cette hypothese, ’EMS indemnise la
Commune d’Eckbolsheim des éventuels préjudices subis, dans la limite de 3% du budget prévisionnel
global.

ARTICLE 9 : EXERCICE DES RECOURS A I’ENCONTRE DES INTERVENANTS

9.1 DE LA PHASE POST AVANT-PROJET A LA REMISE DES OUVRAGES
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L’EMS, en qualité de maitre d’ouvrage unique, est seule compétente pour entreprendre toute action
précontentieuse ou contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants
a ’opération de travaux.

SiI’EMS confie la réalisation de I’opération a la CTS par le biais de la convention de concession conclue
entre elles, seul le concessionnaire est compétent pour initier toute action précontentieuse ou
contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants a 1’opération de
travaux.

9.2 A COMPTER DE LA REMISE DES OUVRAGES

La Commune est seule compétente pour entreprendre toute action précontenticuse ou contentieuse
fondée sur les garanties légales des constructeurs.

En qualit¢ de maitre d’ouvrage unique, et a la demande de la Commune, ’EMS peut initier ces actions
pour I’ensemble des biens remis a la Commune d’Eckbolsheim et a elle-méme. Une convention fixe
alors les modalités de ce mandat.

ARTICLE 10 : LITIGES ENTRE PARTIES

Les litiges susceptibles de naitre a I’occasion de la présente convention font I’objet d’une procédure de
négociation amiable avant toute procédure contentieuse. Il peut également €tre fait appel a une mission
de conciliation du Tribunal Administratif de Strasbourg.

En cas d’échec de la conciliation, le Tribunal administratif de Strasbourg est la juridiction compétente
pour tous les litiges susceptibles de naitre a 1’occasion de 1’exécution de la présente convention.

La présente convention est établie en deux exemplaires originaux

Fait le,
Pour la Commune d’Eckbolsheim Pour I’Eurométropole de Strasbourg
Le Maire, La Présidente,
André LOBSTEIN Pia IMBS
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Annexe 4.2

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage de la
Commune de Wolfisheim a ’Eurométropole de
Strasbourg




Projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de ’agglomération strasbourgeoise

Convention de transfert de maitrise d’ouvrage a
I’Eurométropole de Strasbourg

(art. L. 2422-12 du Code de la commande publique)

Entre :

La Commune de Wolfisheim (ci-aprés désignée Commune ou Comme de Wolfisheim), ayant son
siége au 19 Rue du Moulin, 67202 Wolfisheim, représentée par son Maire, Eric AMIET, agissant en
vertu de la délibération du conseil municipal en date du ................

Et:

L’Eurométropole de Strasbourg (ci-aprés désignée EMS), ayant son siége au 1 parc de I'Etoile,
67076 Strasbourg Cedex, représentée par sa Présidente, Mme Pia IMBS, agissant en vertu de la
délibération du conseil de I’Eurométropole en date du 28 juin 2022,
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PREAMBULE

Les travaux d’aménagement nécessaires pour la réalisation du projet d’extension du réseau de tramway
vers I’Ouest de I’agglomération strasbourgeoise sur le ban communal de la Commune de Wolfisheim,
relévent des maitrises d’ouvrage de :
- la Commune de Wolfisheim au titre des compétences Espaces Verts et Eclairage Public ;
- de I’Eurométropole de Strasbourg au titre des compétences Mobilité, Transports et
Aménagement / Entretien des Voiries Métropolitaines.

Par délibération en date du 30 septembre 2022, les études d’avant-projet et le programme des travaux
de cette opération ont été approuvés par I’Eurométropole de Strasbourg.

La Commune et ’EMS ont un intérét a organiser une maitrise d’ouvrage unique dans les objectifs
suivants :
— une optimisation de la qualit¢ des réalisations (conception et suivi par la méme maitrise
d’ceuvre, réalisation par les mémes entreprises) ;
— une optimisation du cot des travaux (économies d’échelle notamment, meilleure définition des
responsabilités respectives des entreprises) ;
— une optimisation du planning des travaux et une cohérence dans la réalisation des travaux (le
prolongement du réseau de tramway vers 1’Ouest de [’agglomération n’ayant d’intérét qu’une
fois inséré dans toutes les modalités de circulations et de thématiques d’aménagement).

Pour ce faire, afin de garantir une parfaite unité fonctionnelle et technique de I’aménagement a réaliser,
il est proposé de transférer la maitrise d’ouvrage totale du projet de prolongement du réseau de tramway
vers 1’Ouest de 1’agglomération a I’Eurométropole de Strasbourg.

CECI EXPOSE, IL EST CONVENU CE QUI SUIT
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ARTICLE 1 : OBJET DE LA CONVENTION

1.1 Dans les conditions et limites déterminées par la présente convention, la Commune de
Wolfisheim transfére a I’Eurométropole de Strasbourg, qui devient ainsi maitre d’ouvrage
unique, la maitrise d’ouvrage des travaux d’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération qui relévent de sa seule compétence, tels que ces travaux sont définis a Iarticle
3.

1.2 La présente convention précise les conditions d’organisation du transfert de maitrise d’ouvrage
et en fixe le terme. Elle organise les conditions administratives, techniques et financiéres du
transfert lors des phases études et travaux, jusqu’a la remise des ouvrages.

1.3 L’Eurométropole de Strasbourg, en sa qualité de maitre d’ouvrage unique, est autorisée par la
Commune de Wolfisheim a confier, si elle le souhaite, la conception et la réalisation des travaux
a la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS) dans le cadre de la concession conclue
avec cette derniere. Dans ce cas, la CTS exerce la maitrise d’ouvrage de ’opération dans les
conditions définies par la convention de concession et par la convention particuliére de travaux
prise en son application.

1.4 Apres leur réception, les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent

de la compétence de la Commune de Wolfisheim, sont remis a cette derniére dans les conditions
stipulées a I’article 6.

ARTICLE 2 : DESCRIPTION DU PROJET

Avant d’opérer un transfert de maitrise d’ouvrage, les Parties sont convenues de leurs programmes de
travaux respectifs repris dans les stipulations qui suivent.

2.1 TRACE DU PROJET ET OUVRAGES A REALISER

L’extension du réseau de tramway vers 1’Ouest de 1’agglomération strasbourgeoise, depuis la station
terminus provisoire « Comtes », emprunte le corridor suivant :

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec la rue de 1I’Engelbreit ;

- larue de I’Engelbreit jusqu’au carrefour avec la rue Virgile ;

- larue Virgile jusqu’au carrefour avec la route des Romains ;

- laroute des Romains jusqu’au carrefour avec I’avenue Frangois Mitterrand ;

- la route de Wasselonne jusqu’au giratoire situ¢ a I’entrée de la commune de Wolfisheim.

Le projet comporte la réalisation de 8 nouvelles stations tramway, dénommées provisoirement :
-« Engelbreit », au Sud de la rue éponyme ;
-« Virgile », dans la rue éponyme, a I’Est du carrefour avec la rue Ciceron ;
-« Térence », a ’extrémité Ouest de la rue Virgile ;
-« Poteries », sur la route des Romains, a 1’Est du carrefour avec 1I’avenue Francois Mitterrand ;
-« Jean Monnet », sur la route de Wasselonne, a I’Ouest du carrefour avec la rue Jean Monnet ;
-« ZA Wolfisheim », sur la route de Wasselonne, au droit desn® 1,3 et 5 ;
-« Wasselonne », sur la route éponyme, a I’Ouest du carrefour avec la rue Emile Mathis ;
-« Wolfisheim », sur la route de Wasselonne, a proximité du giratoire d’entrée de la commune.

En outre, le projet comprend également :

- le réaménagement complet de la route des Romains sur le trongon qui n’est pas emprunté par le
tramway (entre les rues de I’Engelbreit et Virgile) ;
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- laréalisation d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées dédi¢ aux modes actifs entre les
rues strasbourgeoises du Rail et du Chemin de Fer ;

- la réalisation d’un cheminement dédi¢ aux modes actifs depuis la future station tram « ZA
Wolfisheim » jusqu’au Zénith en traversée de la zone d’activité de Wolfisheim.

Le réaménagement des espaces publics et notamment des carrefours a feux, porte sur I’ensemble des
rues et voies concernées par le projet, de facade a fagade, selon le périmétre des travaux approuvé par
le Conseil de ’EMS du 30/09/2022.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus, le réseau de tramway et les effets
induits sur la circulation automobile de l'implantation de I’extension du tramway vers 1’Ouest de
I’agglomération. Les caractéristiques d'insertion urbaine des voies du tramway prolongé et des arréts du
réseau d'autobus associés, ainsi que les éléments définissant les fonctionnalités circulatoires
(automobiles, vélos, piétons) sont représentés avec précision sur les plans d'avant-projet.

Les aménagements projetés au titre de ce projet sont conformes aux normes en vigueur en maticre
d'accessibilité aux personnes a mobilité réduite, qu'il s'agisse des stations du tramway prolongé ou des
aménagements de voirie et d'arréts bus réalisés en conformité avec le schéma directeur d'accessibilité
des transports et avec les textes réglementaires d'application des lois « HANDICAP » du 11 février 2005
et « AD’AP » du 5 aotit 2015.

En outre, le tramway circule en fonction des contraintes d’emprises et/ou de trafic en site propre intégral
ou en site banalis¢. Tous les franchissements des sites propres et banalisés par des voies de circulation
sont sécurisés par feux.

2.3 ENVELOPPE FINANCIERE PREVISIONNELLE GLOBALE AU STADE AVANT-
PROJET

A Dissue des études d’avant-projet, ’enveloppe financiere globale du projet s’établit a
120 065 164 MEHT (valeur janvier 2022). Elle intégre la réalisation des voies de prolongement du
tramway, y compris les déviations de réseaux, les acquisitions foncicres, les libérations d’emprises, ainsi
que les prestations intellectuelles (frais de maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre, assurance, etc.) pour
un montant de 20 693 800 M€ HT et 1’achat de 6 nouvelles rames de tramway pour un montant de
20 100 000 M€ HT.

Le cout prévisionnel des seuls « travaux » s’¢léve a 79 271 364 euros HT, valeur janvier 2022 au stade
avant-projet.
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ARTICLE 3 : REPARTITION DU FINANCEMENT ET DES OUVRAGES ENTRE
L’EUROMETROPOLE ET LA COMMUNE DE WOLFISHEIM

3.1 LES DEVIATIONS DE RESEAUX : GO1
Définition des catégories de réseaux :

e Les réseaux appartenant a I’Eurométropole de Strasbourg sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
EAU POTABLE EMS
ASSAINISSEMENT EMS
SIGNALISATION EMS

Les cofits réels de ces déviations de réseaux sont supportés en totalité par ’EMS, T.V.A.
comprise.

e Les réseaux dont ’Eurométropole de Strasbourg n’est pas propriétaire sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
ECLAIRAGE PUBLIC COMMUNE DE WOLFISHEIM

Le montant prévisionnel des travaux pour ’éclairage public au stade avant-projet s’éléve a
66 680 euros HT (valeur janvier 2022).

Les cofits réels de ces travaux sont supportés en totalité par la Commune de Wolfisheim, T.V.A.
comprise.

3.2 LE GROUPE D’OUVRAGE VOIRIES : GO3
3.2.1 Sur la remise des biens

Resteront affectés a la CTS dans la mesure ou il s’agit de biens concessifs :
- laplate-forme tramway et ses éventuels espaces verts ;
- les stations.

Resteront affectés a PEMS :
- les travaux de signalisation définitive ;
- les fournitures et travaux de voirie ;
- les aménagements riverains éventuels.

Seront remis a la Commune de Wolfisheim :
- Les travaux d’éclairage public ;
- Les espaces verts (gazon, plantations) a 1I’exception des espaces verts éventuellement inclus
dans la plate-forme sont remis a la Commune de Wolfisheim selon les modalités prévues au
présent contrat.
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3.2.2. Sur le financement des biens

Les travaux situés entierement hors plate-forme sont clairement identifiés. Leur colt est supporté :
- Par I’Eurométropole de Strasbourg pour :
e les travaux de libération d’emprise ;
e les aménagements riverains.
- Par la Commune de Wolfisheim pour les travaux d’espaces verts (hors plateforme).

Par ailleurs, certains travaux liés aux travaux de voirie sont répartis au prorata entre I’ Eurométropole de
Strasbourg et la Compagnie des Transports Strasbourgeois :

- Gestion des barriéres de chantier ;

- Signalisation de chantier ;

- Bases vies.

Le cofit prévisionnel du GO3 s’¢éléve a 26 105 575 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet,
décomposés comme suit :

- Travaux de voirie : 18 836 643 euros HT ;

- Travaux d’espaces verts : 3 751 432 euros HT ;

- Gestion des barriéres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

En conclusion, le coft total prévisionnel du G 03 se répartit de la fagon suivante :

- alacharge de I’Eurométropole de Strasbourg :
e Voiries : 15571 611 euros HT ;
e Espaces verts (arbres d’alignements) : 1 689 121 euros HT ;

- alacharge dela CTS:
e Voiries (revétements de plateforme) : 3 265 032euros HT ;
e Espaces verts (plateforme) : 568 078 euros HT ;
e Qestion des barrieres et frais divers : 3 517 500 euros HT.

- a la charge de la Commune de Wolfisheim pour la partie espaces verts (hors plateforme) :

84 000 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet ;

Le coft total prévisionnel des biens du GO3 a remettre a I’ Eurométropole de Strasbourg s’¢leve a 84 000
euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

Le colit prévisionnel inclus des travaux relevant de la compétence « Espaces Verts » exercée par la
Commune de Wolfisheim s’¢leve a 84 000 euros HT (valeur janvier 2022) au stade avant-projet.

3.3 MODALITES DE PAIEMENT DES OUVRAGES REALISES PAR LA CTS POUR LE
COMPTE DE L’EMS ET DE LA COMMUNE DE WOLFISHEIM

L’Eurométropole de Strasbourg et la Commune de Wolfisheim ne conservent la charge financiére
définitive que des prestations et des travaux relevant de leur compétence. L’Eurométropole fait I’avance
et liquide la totalité des dépenses de 1’opération dans son ensemble et sollicite auprés de la Commune le
remboursement de la fraction incombant a cette derniére.

La Commune de Wolfisheim rembourse a I’Eurométropole de Strasbourg les sommes réellement
acquittées par cette derniere pour la réalisation des travaux et les prestations qui relévent de la
compétence de la Ville, dans la limite des montants prévisionnels prévus a la présente convention, soit :
- 66 680 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre de

la compétence « Eclairage Public » exercée par la Commune de Wolfisheim ;
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- 84 000 euros HT valeur janvier 2022 au stade avant-projet pour les ouvrages réalisés au titre
de la compétence « Espaces Verts » exercée par la Commune de Wolfisheim.

Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la maitre
d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les sommes peuvent étre ajustées au vu d’un état récapitulatif des dépenses exposées.

Toute prestation supplémentaire ou imprévue doit étre soumise a I’acceptation de la Commune de
Wolfisheim avant demande de paiement complémentaire.

La Commune de Wolfisheim mandate le paiement a I’EMS les sommes précitées au plus tard dans les

60 jours qui suivent la remise des ouvrages, sur présentation d’un récapitulatif des dépenses exposées
accompagné des factures acquittées.

ARTICLE 4 : MISSIONS DU MAITRE D’OUVRAGE UNIQUE

L’EMS assure la maitrise d’ouvrage unique de I’opération par transfert de la Commune de Wolfisheim.

La CTS, a qui ’EMS peut confier la réalisation de 1’opération en vertu de la convention de concession
et de la convention particuliére de travaux prise en son application, exerce dans ce cas la maitrise
d’ouvrage pour la totalité des travaux correspondant.

Les missions de maitrise d’ouvrage unique peuvent donc étre réparties entre I’EMS et la CTS de la
maniére suivante.

4.1 ELABORATION ET PASSATION DES MARCHES PUBLICS
L’EMS centralise les besoins des maitres d’ouvrages.

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :

- assurer la définition des conditions administratives et techniques selon lesquelles 1’ouvrage est
étudié et réalisé ;

- respecter et mettre en ceuvre I’ensemble des procédures administratives ad hoc s’appliquant au
présent programme, notamment les procédures d’urbanisme, de concertation environnementale,
etc. ;

- effectuer la passation de I’ensemble des marchés publics nécessaires a la réalisation de
I’opération, notamment la désignation des entrepreneurs en charge de la réalisation de
I’opération, conformément au Code de la commande publique ;

- organiser et préparer les procédures d’attribution, ainsi que mettre en place les organes
nécessaires (CAO...) dans le respect des reégles de la commande publique ;

- conclure et notifier ’ensemble des marchés nécessaires a la réalisation de 1’opération.

4.2 EXECUTION DES ETUDES ET TRAVAUX

Selon les modalités définies au contrat de concession, le concessionnaire doit :
- s’assurer de la bonne exécution des marchés et procéder au paiement des entreprises ;
- agréer les sous-traitants et, le cas échéant, procéder a leur paiement ;
- assurer la direction des travaux, leur suivi technique et administratif, et procéder a I’ensemble
des actes d’exécution (avenants, ordres de service, résiliations..) ;
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- veiller a garantir I’acces aux batiments pendant la période des travaux ;

- assurer la réception, éventuellement partielle, des ouvrages et le suivi des levées des réserves ;

- procéder a la levée des réserves mentionnées au proces-verbal de réception ;

- pour les ouvrages non remis, assurer, si nécessaire, la mise en ceuvre des garanties ;

- engager toute action en justice et défendre dans le cadre de toute action intentée a I’occasion de
la réalisation de 1’opération ;

- d’une maniére générale, assurer la gestion administrative, financiére et comptable de
I’opération ;

- prendre toute mesure nécessaire a I’exécution de I’opération.

L’EMS s’engage quant a elle a :
- procéder a la remise aux autres partenaires de leurs ouvrages respectifs et des dossiers des
ouvrages exécutés selon les modalités prévues au présent contrat ;
- prendre toute mesure nécessaire a la bonne exécution de I’opération.

Les coiits annoncés étant étudiés au stade avant-projet, ils seront actualisés en fin d’études de
niveau « Projet» réalisées sous la maitre d’ouvrage de la Compagnie des Transports
Strasbourgeois (CTS). Il est précisé que, selon les résultats des études de niveau projet, la
Commune se réserve la possibilité de réalisation en régie de certains équipements de sa
compétence, notamment pour les aménagements d’espaces verts. Les modalités techniques et
financiéres de mise en ceuvre de ce dispositif feront ’objet, le cas échéant, d’un avenant a la
présente convention.

ARTICLE 5 : MODALITES DE RECEPTION DES TRAVAUX

La réception des travaux est préparée et prononcée par I’EMS, ou si ’EMS fait le choix de confier
I’opération a la CTS, son concessionnaire, par ce dernier.

Dans cette hypothese, la répartition des missions entre I’EMS et son concessionnaire est prévue par
I’article 20 de la convention de concession et détaillée comme suit.

5.1 OPERATIONS PREALABLES A LA RECEPTION

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :
« 1l [le Concessionnaire] invite |’Autorité concédante [’EMS] a participer aux opérations
préalables a la réception par lettre recommandée avec accusé de réception qui doit parvenir a
["Autorité concédante vingt jours francs au moins avant la date desdites opérations. Cette lettre
est accompagnée d’un dossier décrivant les ouvrages.
[...]
L’ensemble des proces-verbaux des opérations préalables a la réception est adressé a I’ Autorité
concédante avant toute décision de réception »

Dans le cadre de ses missions définies a I’article 20 du contrat de concession et ci-dessus rappelées,
I’EMS veille a engager toute action nécessaire a la sauvegarde des intéréts de la Commune de
Wolfisheim.

L’EMS informe cette derniére au minimum 15 jours avant la date a laquelle sont effectuées les
opérations préalables a la réception relatives aux biens devant &tre remis a la Commune de Wolfisheim
afin que cette derniére puisse, si elle le souhaite, y assister. La Commune de Wolfisheim ne peut
toutefois, dans ce cadre, formuler d’observations a destination des participants a la réception, mais
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seulement formuler des remarques a I’attention du représentant de ’EMS, lequel a 1’obligation de les
mentionner aux participants a la réception s’il s’agit de réserves.

L’EMS transmet avant déroulement des opérations préalables a la réception des biens remis a la
Commune de Wolfisheim, I’ensemble des plans, notices techniques, etc. a celle-ci pour lui permettre de
préparer cette réunion.

Une copie du proces-verbal de constat de la tenue des opérations préalables a la réception des biens en
cause est adressée a la Commune de Wolfisheim, dans le délai de 10 jours a compter de la tenue de ces
opérations.

5.2 DECISION DE RECEPTION ET RESERVES

L’article 20 de la convention de concession conclue entre I’EMS et la CTS stipule :

« A 'occasion des opérations de réception, I’Autorité concédante [I’EMS] est en droit de
demander toutes explications utiles et de formuler ses observations en demandant, le cas échéant,
qu’elles soient consignées au procés-verbal dés lors que ces observations sont liées a une non-
conformité contractuelle. »

« Lorsque les ouvrages présentent des non-fagons ou malfacons, des défectuosités ou des non-
conformités, constatées contradictoirement a ['occasion de leur réception, des essais précédant
leur mise en service ou lors de leur mise en service, [’Autorité concédante [I’EMS] notifie au
Concessionnaire [’obligation d’exécuter les travaux nécessaires pour y remédier, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Le concessionnaire réalise ces travaux dans un délai fixé d’'un commun accord avec l’Autorité
concédante, qui conserve le droit de réclamer la réfection ou la mise en conformité des ouvrages
s'il [elle] estime que les défauts signalés au Concessionnaire subsistent en totalité ou en partie. »

Dans ce cadre, une fois les opérations préalables a la réception terminées, ’EMS transmet a la Commune
de Wolfisheim une copie de la décision de réception — avec ou sans réserves — des ouvrages devant lui
étre remis. Cette transmission intervient dans un délai de 10 jours a compter de la transmission du
proces-verbal de cette décision par le concessionnaire.

Dans I’hypothése ou la réception a fait I’objet de réserves, I’EMS informe la Commune de Wolfisheim
de la teneur des réserves concernant les biens devant lui étre remis. L’EMS informe par ailleurs la
Commune de la tenue des opérations de levée des réserves portant sur ces biens afin que celle-ci puisse,
si elle le souhaite, y participer. La Commune de Wolfisheim ne peut toutefois, dans ce cadre, formuler
aucune observation aupres des autres participants a I’opération de réception. Elle peut seulement
formuler des remarques a I’attention du représentant de I’EMS.

Une copie du proces-verbal de constat de levée des réserves est adressée a la Commune de Wolfisheim
dans un délai de 10 jours a compter de sa date d’établissement par I’EMS ou de sa date de transmission
a ’EMS par le concessionnaire.

A I’issue des opérations de réception et de levée des réserves relatives aux biens devant étre remis a la
Commune de Wolfisheim, ’EMS adresse a la Commune une copie de I’ensemble des documents
administratifs et techniques afférents a la passation et a I’exécution des différents marchés relatifs aux
biens remis a la Commune conclus par le concessionnaire et par elle-méme pour la réalisation de
I’opération. L’EMS transmet ces documents a la Commune de Wolfisheim au plus tard dans un délai de
40 jours a compter de leur transmission par le concessionnaire.

S’agissant des plantations relevant des travaux financés par I’Eurométropole de Strasbourg (arbres

d’alignement) ou par la Commune de Wolfisheim, la date de réception est automatiquement décalée au
printemps de I’année suivant les plantations pour tenir compte de la période de confortement.
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5.3 MODALITES DE RECEPTION PARTIELLE
L’EMS comme son concessionnaire peuvent effectuer une réception partielle d’au moins un secteur
considéré, et délimité.

Cette réception partielle est alors effectuée selon la combinaison des formalités prévues par la présente
convention (article 5.2) et par la convention de concession (article 20 notamment).

La réception partielle d’un ouvrage permet la remise de celui-ci au gestionnaire du ou des ouvrages dans
les conditions prévues par ’article 6 de la présente convention.

ARTICLE 6 : MODALITES DE REMISE DES OUVRAGES

Les ouvrages réalisés en application de la présente convention qui relévent des compétences de la
Commune de Wolfisheim sont remis a cette derniére :
- Soit a la date de notification a la Commune du procés-verbal de réception des travaux sans
réserve ou de décision de levée des réserves signé par I’EMS en application de I’article 5 lorsque
I’EMS réalise directement les travaux ;

- Soit a la date de signature par ’EMS du procés-verbal de remise des ouvrages, établi par le
concessionnaire de I’EMS, lorsque les travaux sont réalisés par ce dernier ; dans ce cas, ’EMS,
en qualité de maitre d’ouvrage unique, signe les proces-verbaux de remise des biens réalisés
pour elle-méme et pour la Commune de Wolfisheim qui lui transfére cette compétence par la
présente convention.

L’EMS s’emploie a ce que les travaux nécessaires a la levée des réserves soient réalisés préalablement
dans les meilleurs délais ;

Lors de la remise des ouvrages, sont transmis a I’EMS et a la Commune de Wolfisheim le DOE (dossier
des ouvrages exécutés) ainsi que le dossier de rétrocession complet.

En cas de réception partielle, la méme procédure s’ impose pour les parties d’ouvrages réceptionnées.

ARTICLE 7 : FORMALITES ENTRE LES CO-CONTRACTANTS

7.1 TRANSMISSION D’INFORMATIONS ET CONCERTATION

L’EMS informe la Commune de Wolfisheim de I’évolution de I’opération de travaux. A la demande de
la Commune, I’EMS transmet les comptes rendus des réunions et le planning des opérations et travaux.

La Commune de Wolfisheim s’engage a désigner un ou plusieurs représentants pour suivre le projet,
lesquels sont amenés a centraliser les correspondances échangées avec I’EMS, mais également a assister

aux réunions, si nécessaire.

La Commune de Wolfisheim peut solliciter I’EMS pour accéder au chantier, en vue de s’assurer du
respect des stipulations de la présente convention et du bon déroulement des opérations.

Elle ne peut adresser d’éventuelles observations qu’aux représentants de ’EMS. Tout rejet de ces
observations doit étre motivé par I’EMS.
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7.2  VALIDATION PREALABLE OU AVIS

L’EMS transmet a la Commune de Wolfisheim, notamment pour validation et visas les plans et
documents suivants lorsqu’ils portent sur les ouvrages remis a la Commune :
- le dossier de rétrocession complet ;
- les EXE (plans d’exécution) transmis par la CTS, avant démarrage des travaux de ces ouvrages ;
- tous les choix de matériaux.

La validation intervient dans un délai de 25 jours a compter de la réception des documents par la
Commune de Wolfisheim. Au-dela de ce délai, la Commune est réputée avoir validé le document
concerné.

L’EMS transmet les DOE aux services gestionnaires de la Commune de Wolfisheim sur les ouvrages
qu’elle aura en gestion dans un délai de 20 jours apres la remise des biens par la CTS.

ARTICLE 8 : TERME DE LA CONVENTION

8.1 TERME NORMAL

La présente convention prend fin a la date de remise des ouvrages stipulée a 1’article 6.
8.2 RESILIATION AMIABLE

Les parties peuvent convenir d’un commun accord de mettre fin a la présente convention.
8.3 RESILIATION UNILATERALE DE LA COMMUNE DE WOLFISHEIM

En cas de faute grave imputable a ’EMS, la Commune de Wolfisheim peut résilier unilatéralement la
présente convention, sous réserve de respecter un préavis de trois mois. Cette résiliation est notifiée a
I’Eurométropole de Strasbourg par courrier recommandé avec accusé de réception.

La Commune de Wolfisheim regle, au prorata de son taux de répartition financier, les dépenses
préalablement engagées par le maitre d’ouvrage unique.

8.4 RESILIATION UNILATERALE POUR MOTIF D’INTERET GENERAL

Les parties peuvent résilier unilatéralement ladite convention, sur le fondement d’un motif d’intérét
général, sous réserve du respect d’un préavis de six mois. La résiliation est notifiée a I’autre partie par
courrier recommandé avec accusé de réception.

En cas de résiliation unilatérale pour motif d’intérét général de la Commune de Wolfisheim, cette faculté
est subordonnée au réglement financier des dépenses déja effectuées, par application de son taux de
répartition financier, ainsi que de I’indemnisation des éventuels préjudices subis par I’Eurométropole de
Strasbourg, dans la limite de 3% du budget prévisionnel global.

L’EMS, en sa qualit¢é de personne publique, peut également résilier unilatéralement la présente
convention sur le fondement d’un motif d’intérét général. Dans cette hypothese, ’EMS indemnise la
Commune de Wolfisheim des éventuels préjudices subis, dans la limite de 3% du budget prévisionnel
global.

ARTICLE 9 : EXERCICE DES RECOURS A I’ENCONTRE DES INTERVENANTS

9.1 DE LA PHASE POST AVANT-PROJET A LA REMISE DES OUVRAGES
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L’EMS, en qualité de maitre d’ouvrage unique, est seule compétente pour entreprendre toute action
précontentieuse ou contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants
a ’opération de travaux.

SiI’EMS confie la réalisation de I’opération a la CTS par le biais de la convention de concession conclue
entre elles, seul le concessionnaire est compétent pour initier toute action précontentieuse ou
contentieuse, sur un fondement contractuel ou délictuel, a I’encontre des participants a 1’opération de
travaux.

9.2 A COMPTER DE LA REMISE DES OUVRAGES

La Commune est seule compétente pour entreprendre toute action précontenticuse ou contentieuse
fondée sur les garanties légales des constructeurs.

En qualit¢ de maitre d’ouvrage unique, et a la demande de la Commune, ’EMS peut initier ces actions
pour I’ensemble des biens remis a la Commune de Wolfisheim et a elle-méme. Une convention fixe
alors les modalités de ce mandat.

ARTICLE 10 : LITIGES ENTRE PARTIES

Les litiges susceptibles de naitre a I’occasion de la présente convention font I’objet d’une procédure de
négociation amiable avant toute procédure contentieuse. Il peut également €tre fait appel a une mission
de conciliation du Tribunal Administratif de Strasbourg.

En cas d’échec de la conciliation, le Tribunal administratif de Strasbourg est la juridiction compétente
pour tous les litiges susceptibles de naitre a 1’occasion de 1’exécution de la présente convention.

La présente convention est établie en deux exemplaires originaux

Fait le,
Pour la Commune de Wolfisheim Pour I’Eurométropole de Strasbourg
Le Maire, La Présidente,
Eric AMIET Pia IMBS
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Annexe 5

Projet de convention particuliére de travaux pour
P’extension du réseau de tramway vers 1I’Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise




CONVENTION PARTICULIERE DE TRAVAUX L’EXTENSION DU
RESEAU DE TRAMWAY VERS L’'OUEST DE L’AGGLOMERATION
STRASBOURGEOISE

Entre :

L’EUROMETROLE DE STRASBOURG, Autorité Organisatrice de la Mobilité sise au 1 Parc de I'Etoile
a 67076 STRASBOURG Cedex, représentée par sa Présidente, Pia IMBS, agissant en exécution d’une
délibération du Conseil de 'Eurométropole prise en date du 24/09/2021.

Ci-aprés dénommeée I' « EMS »

Et:

La COMPAGNIE DES TRANSPORTS STRASBOURGEOIS, Société Publique Locale, au capital de 5
millions d’euros, dont le siege social est sis au 14 rue de la Gare aux Marchandises, CS 15002, 67035
STRASBOURG CEDEX

Représentée par Monsieur Emmanuel AUNEAU, Directeur Général, agissant en exécution d'une
délibération du Conseil d’Administration de la CTS en date du 17/02/2021.

Ci-aprés dénommeée la « CTS »

PREAMBULE

L’Eurométropole de Strasbourg, Autorité organisatrice de la Mobilité (AOM) en application de I'article L.
1231-1 et suivants du Code des Transports, exerce de plein droit la compétence d’organisation des
mobilités dans son ressort territorial.

Par délibération en date du 19 décembre 2018, elle a acté la décision de transformer la Compagnie des
Transports Strasbourgeois (CTS), société d’économie mixte locale, en société publique locale au sens
des dispositions de l'article L. 1531-1 du Code général des Collectivités territoriales.

L’Eurométropole de Strasbourg a décidé, a I'échéance du précédent Traité de concession relatif a la
réalisation des infrastructures de transports en commun et a I'exploitation du réseau urbain et non urbain
de transports en commun de I'Eurométropole de Strasbourg, qui avait été conclu le 27 décembre 1990
avec la CTS, de confier la gestion d’un systéme de transport a la CTS par une délibération en date du
19 décembre 2018.

Le Contrat de concession en vigueur a été attribué directement a la CTS par 'Eurométropole (Autorité
concédante) conformément aux dispositions de I'article 5 du réglement (UE) n°1370/2007 du Parlement
et du Conseil du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de transport de voyageurs par chemin de
fer et par route modifié par le reglement (UE) 2016/2338 du Parlement européen et du Conseil du 14
décembre 2016. Il a pris effet le 1¢" janvier 2021 pour une durée de dix ans.

Le Contrat de concession a pour objet de confier au Concessionnaire, dans le ressort territorial de
I'Autorité concédante, I'exploitation d’un service public de transport de voyageurs. A ce titre le
Concessionaire assure I'exploitation du réseau de transport urbain de tramway dont une ligne en
direction de la ville de Kehl, et du réseau de bus urbains comprenant des lignes a haut niveau de service.

Le Concessionnaire assure également I'ensemble des aménagements de premier investissement, de
maintenance, de rénovation et de renouvellement relatifs aux infrastructures et équipements ainsi que
'acquisition et la maintenance des matériels roulants, nécessaires a I'accomplissement des missions
d’exploitation qui lui sont confiées.




Selon l'article 19 du contrat de concession concernant les travaux neufs, le Concessionnaire assure la
pleine et entiére maitrise douvrage des travaux neufs. L’Autorité concédante reconnait au
Concessionnaire le droit exclusif de réaliser l'infrastructure et d’acquérir les matériels roulants pour ce
qui concerne les lignes de tramway et de bus a haut niveau de service.

Les travaux neufs programmeés lors de la signature du Contrat de concession ont été définis dans le
programme des travaux a réaliser qui constitue le volet 2 du Plan Pluriannuel d’Investissement (annexe
E5).

Par avenant N°1 au contrat de concession en vigueur, approuvé par le Conseil de I'Eurométropole de
Strasbourg le 17 décembre 2021, le Plan Pluriannuel d’Investissement a été mis a jour, afin notamment
d’intégrer les colts d’investissement prévisionnels pour les projets d’extension de lignes de tramway
vers le Nord de 'Eurométropole et vers Wolfisheim, ainsi que le prolongement de la ligne G de Bus a
Haut Niveau de Service (BHNS) vers Etoile/Danube et la refonte de la zone de manoceuvre aux abords
du Stade de la Meinau.

Concernant le projet d’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de I'agglomération strasbourgeoise,

la procédure de concertation réglementaire a été mise en ceuvre en janvier-février 2021, dont le bilan a

été arrété par 'lEMS le 7 mai 2021 qui a également approuvé le lancement des études d’avant-projet

d’extension du tram vers I'Ouest. La concertation s’est ensuite prolongée en paralléle des études

d’avant-projet entre septembre 2021 et juillet 2022 sur les thématiques suivantes :

- Le réaménagement de la route des Romains,

- Le réaménagement du parvis du Centre socio-culturel Camille Claus,

- Laréalisation d’'un nouveau franchissement des voies ferrées dédié aux piétons et aux cyclistes a
Koenigshoffen,

- L’aménagement du futur terminus a Wolfisheim.

Le groupement de maitrise d'ceuvre GETAS a réalisé les études d'avant-projet afférentes a la mise en
ceuvre de I'extension du réseau de tramway vers I'Ouest de I'agglomération strasbourgeoise. Dans le
cadre du contrat de concession en vigueur, le contrat du groupement de maitrise d’ceuvre est par ailleurs
transféré a la CTS afin de réaliser les études post — avant-projet.

Ceci exposé, il est convenu ce qui sulit :

ARTICLE 1 : OBJET

La présente convention répond aux principaux objectifs suivants :
Confier a la CTS les études post-avant-projet, le financement, la réalisation, I'entretien et I'exploitation
de I'extension du réseau de tramway vers I'Ouest de 'agglomération strasbourgeoise.

ARTICLE 2 : CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

2.1. Tracé, stations et aménagements

Le projet d’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de 'agglomération strasbourgeoise constitue
un prolongement de 4 km de longueur de la ligne F a partir de la station terminus actuelle « Comtes »,
doté de 8 nouvelles stations tout au long du tracé.

Trongon route des Romains entre I’allée des Comtes et la rue de ’Engelbreit

Le terminus de la ligne F est actuellement implanté sur la route des Romains, au carrefour avec l'allée
des Comtes.

La plateforme tram sera prolongée en direction de I'Ouest, sur la route des Romains en site central
jusqu’au carrefour avec la rue du Schnokeloch, puis en site latéral Nord jusqu’au numéro 100 et enfin
en site central jusqu’au carrefour avec la rue de I'Engelbreit. Sur ce trongon, le tramway circulera en
site banalisé avec les véhicules particuliers sur les trongons compris entre :



— lallée des Comtes et la rue du Schnokeloch ;
— le n°100 route des Romains et la rue de 'Engelbreit.

Sur ce trongon, les alignements d’arbres situés cotés pair et impair de la route des Romains seront
complétés.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’'une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Sud de la route
des Romains, étant précisé qu’elle sera raccordée aux pistes cyclables unidirectionnelles existante de
part et d’autre de la station tram « Comtes ». Cette piste cyclable bidirectionnelle sera également
connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

Trongon rue de I’Engelbreit entre la route des Romains et la rue Virgile

La future plateforme tram quittera la route des Romains pour s’engager sur la rue de I'Engelbreit. Sur
la totalité de la longueur, linfrastructure sera implantée en site central. Une premiére station tram
« Engelbreit » sera aménagée en partie Sud de la rue, entre les rues des Malteurs et des Brasseurs.
Celle-ci comportera un quai central, non planté d’arbres. La circulation des tramways se fera en site
propre sur l'intégralité de la rue de 'Engelbreit, excepté au carrefour avec la route des Romains et dans
la future station « Engelbreit » ou la circulation des véhicules particuliers se fera en site banalisé sur la
plateforme tram.

Sur ce trongon, les alignements d’arbres situés cbtés pair et impair de la rue de 'Engelbreit seront
complétés.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Ouest de la rue
de I'Engelbreit et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes. L’'aménagement
de cette piste cyclable bidirectionnelle sera prolongé le long du trottoir Ouest de la rue de 'Engelbreit
jusqu’a la rue Madeleine Reberioux.

Trongon rue Virgile entre la rue de I’Engelbreit et la route des Romains

La future plateforme tram quittera la rue de 'Engelbreit pour s’engager sur la rue Virgile sur laquelle elle
sera implantée en site latéral Sud.

Le tramway circulera :

— en site propre entre les rue de 'Engelbreit et Ciceron, excepté dans la future station tram « Virgile »
dans laquelle la circulation sera banalisée ;

— en site banalisé entre les rues Ciceron et Tite-Live ;

— en site propre partiel entre les rues Tite-Live et Horace ;

— en site banalisé entre les rues Horace et Térence ;

— en site mixte dans la future station tram « Térence », a quais latéraux plantés d’arbres, qui sera
implantée a I'extrémité Ouest de la rue Virgile, au droit des serres Tropix. Seuls les bus de
substitution seront autorisés a circuler sur ce court trongon de plateforme.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’'une largeur de 3m sera implantée le long du trottoir Nord de la rue
Virgile et sera connectée aux aménagements existants et a venir sur les rues adjacentes. Au droit de la
station « Térence », cette piste cyclable bidirectionnelle sera aménagée en bordure Sud de la rue Virgile
afin de permettre sa connexion avec la future piste cyclable bidirectionnelle aménagée sur la route des
Romains.

Ce secteur est également concerné par le réaménagement de la rue Marc Auréle entre les rues de

'Engelbreit et des Antonins. Une connexion nouvelle avec la rue Virgile sera réalisée au droit de la rue

des Antonins. Les alignements d’arbres existants sur la rue Marc Auréle seront complétés :

— Création d’'un nouvel alignement sur le trottoir Nord entre la rue de ’'Engelbreit et la rue Suetone ;

— Création d’'un nouvel alignement sur le trottoir Sud entre les rues Suetone et Valerien, en
complément de I'alignement existant sur le trottoir Nord ;

— Maintien de l'alignement existant entre les rues Valerien et des Antonins.

La place située entre le Centre Socio-culturel Camille Claus et le centre cultuel, rue Virgile, sera
également réaménagée. Le nouvel aménagement comportera d’'Ouest en Est :



— Le parvis du Centre Socio-culturel Camille Claus ;

— Le square ombragé ;

— Le plateau traversant (prolongement de la rue Cesar Julien) ;

— Le jardin du centre cultuel.

Les arbres existants seront conservés et des plantations nouvelles seront réalisées.

La rue Térence sera également réaménagée en cohérence avec les aménagements de la rue Virgile. Il
s’agira principalement de réorganiser le stationnement existant afin d’implanter une piste cyclable
bidirectionnelle sur le trottoir Ouest de cette rue et de la connecter a celle qui sera implantée sur la route
des Romains. Les arbres existants seront conservés.

Trongon route des Romains entre la rue Virgile et I’'avenue Frangois Mitterrand

La future plateforme tram quittera la rue Virgile en direction de la route des Romains sur laquelle elle
sera implantée en site latéral Nord et en site propre intégral. Une station tram « Poteries », a quais
latéraux plantés d’arbres, sera implantée sur I'actuelle zone de stationnements devant le n°244 route
des Romains. En compensation des places de stationnement supprimés, une nouvelle aire de
stationnement sera aménagée a I'Est du n°236 route des Romains.

La nouvelle infrastructure tram sera connectée a l'infrastructure existante sur I'extrémité Sud de I'avenue
Frangois Mitterrand desservis par les services de la ligne D du tramway. Ainsi, a terme, un nouveau
triangle ferroviaire permettra d’ajuster des services commerciaux et d’apporter au réseau tram une
souplesse d’exploitation supplémentaire.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée du c6té Sud de la route des
Romains et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes, notamment aux
pistes cyclables unidirectionnelles de I'avenue Francois Mitterrand et a la voie verte raccordant a la rue
Marcelle Cahn.

Un trottoir sera aménagé uniqguement c6té Nord de la route des Romains, le c6té Sud étant dépourvu
d’entrées cochéres.

Ce trongon comportera 3 alignements d’arbres, c6tés Nord et Sud de la route des Romains, ainsi qu’en
site central entre la plateforme tram et les voies de circulation.

Trongon route de Wasselonne entre I’avenue Francgois Mitterrand et le futur terminus

La future plateforme tram sera prolongée sur la route de Wasselonne jusqu’au futur terminus a

Wolfisheim, en site latéral Nord et en site propre intégral. Ce trongon sera doté de 3 stations tram :

— La station « Jean Monnet », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au carrefour avec la
rue éponyme ;

— La station « ZA Eckbolsheim », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au droit des n°1,3
et 5 route de Wasselonne ;

— La station « Wasselonne », a quais latéraux plantés d’arbres, sera implantée au carrefour avec la
rue Emile Mathis ;

— La station terminus « Wolfisheim », a quai central planté d’arbres, sera implantée au droit du
carrefour giratoire d’entrée de ville.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’'une largeur de 3m sera implantée du c6té Sud de la route de
Wasselonne et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

Les alignements d’arbres existants seront complétés sur ce trongon :

— Création d’un nouvel alignement planté entre la plateforme tram et la chaussée, sur le trongon
compris entre 'avenue Francgois Mitterrand et la rue Jean Monnet ;

— Création d’un triple alignement d’arbres sur le trongon entre la rue Jean Monnet et le terminus
« Wolfisheim », cotés Nord et Sud de la route de Wasselonne et entre la plateforme tram et les
voies de circulation.

Ce secteur est également concerné par la création d’'une nouvelle percée dans la zone d’activités
d’Eckbolsheim, dédiée aux piétons et aux cyclistes, qui sera implantée entre les entreprises Fritec et



Engie puis sur le trottoir Nord de la rue des Fréres Lumiére avant de longer le petit bois sur le chamin
qui sera réaménagé jusqu’a la rue des Fortins. Ce nouvel aménagement permettra une liaison
piétons/cyclistes directe vers le Zenith.

Le secteur du futur terminus sera doté d’'un péle d’échanges comportant :

— La future station tram et les infrastructures de retournement et de battement des rames en arriére-
gare ;

— Un P+R de 100 places implanté au Nord de la station tram et plantés d’arbres, connecté a la route
de Wasselonne d’'une part, et a la bretelle d’accés a la M351 d’autre part ;

— Un ou plusieurs arréts de bus afin d’assurer les éventuelles correspondances avec les lignes
urbaines et interurbaines d’une part, et la mise en place des bus de substitution tram.

— Les connexions nécessaires avec le réseau cyclable de ce secteur, en direction d’Eckbolsheim vers
I'Est et de Wolfisheim vers le Sud.

Le projet comportera également le réaménagement du giratoire de Wolfisheim, par son équipement par
feux tricolore, afin d’assurer une régulation efficace de la circulation, ainsi que la création d’'une piste
cyclable autour de celui-ci en vue de son raccordement au réseau cyclable existant.

2.2. Réaménagement de la route des Romains sur le trongon entre la rue Virgile et la rue de
’Engelbreit

Le projet prévoit le réaménagement de la route des Romains sur son trongon non concerné par la
présence de la plateforme tramway, c’'est-a-dire entre les rues Virgile et Engelbreit.

Une piste cyclable bidirectionnelle d’une largeur de 3m sera implantée du c6té Sud de la route des
Romains et sera connectée aux aménagements existants sur les rues adjacentes. Ainsi, une liaison
cyclable continue, large, confortable et sécurisée sera créée entre l'entrée de la commune de
Wolfisheim et le secteur « Comtes ».

Les alignements d’arbres présents (en faible proportion a ce jour) sur ce secteur seront complétés.
Ainsi, a terme, ce trongon de la route des Romains sera réaménagé avec 2 alignements d’arbres
continus (cotés Nord et Sud), excepté entre les rues Cesar Julien et Engelbreit ou un seul alignement
d’arbre pourra étre implanté (trottoir Sud).

Conformément au futur plan de circulation mis en place, ce trongon de la route des Romains fera 'objet

de mise d’'une sens unique partiel. Ainsi 3 secteurs peuvent étre distingués, d’Ouest en Est :

— Sur le trongon compris entre les rues Virgile et Térence, la circulation sera maintenue a double
sens ;

— Sur le trongon entre les rues Térence et Cesar Julien, la circulation sera mise a sens unique vers
I'Est. Une seule voie de circulation sera réaménagée, ce qui permettra une libération d’espace
public en faveur des modes actifs de déplacement mais aussi en faveur de la végétalisation de la
route des Romains ;

— Surle trongon entre les rues Cesar Julien et Engelbreit, la circulation sera maintenue a double sens.

2.3. Création d’une passerelle dédiée aux modes actifs de déplacement entre les rues du Rail et
du Chemin de Fer a Koenigshoffen

Le quartier de Koenigshoffen est caractérisé par la présence de voies ferrées qui le traversent du Nord
au Sud. Cette rupture urbaine engendre des difficultés de liaisons entre I'Est et 'Ouest du quartier. Ainsi,
il est apparu nécessaire de compléter le maillage en liaisons cyclable et piétonne par la réalisation d’un
nouvel ouvrage franchissant ces voies ferrées implanté au niveau des rues du Rail et du Chemin de
Fer.

Ce nouveau franchissement prendra la forme d’'une passerelle de 4m de largeur associée a 2 rampes
la raccordant aux rues adjacentes. Une attention particulieére sera apportée :

- ATintégration paysagére de ce nouvel ouvrage ;

— Auraccordement des futures rampes aux aménagements existants sur les rues adjacentes.

2.4. Circulation



La figure ci-dessous présente le futur plan de circulation sur le territoire de Strasbourg.
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2.5. Stationnement
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Les impacts du projet sur I'offre en stationnement, au stade AVP, sont détaillés dans le tableau suivant.

Route des Romains
(entre Mitterrand et
Virgile)

Route des Romains
(entre Virgile et
Engelbreit)

Route des Romains
(entre Engelbreit et
Comtes)

Route des Romains —

parking mairie
annexe

33

159
+ 6 livraisons + 3 PMR

25
+3 livraisons

35 dont 19 « zone bleue »
+ 2PMR

13 (courte durée)
+1PMR

7 livraisons

+ 15 courte durée/PMR

6 livraisons

26 dont 19 « zones
bleue »
+2 PMR

20 places en
moins, +
nouvelle gestion
147 places en
moins +
nouvelle gestion
Fonctions
spéciales
restituées
Suppression
totale de I'offre
« classique »
Fonctions
spéciales
améliorées
9 places en
moins, gestion
maintenue



Rue Lothaire
(sud de la rue)

Rue de ’Engelbreit

Rue de ’Engelbreit -
parking rue du
Chemin de Fer

Rue Virgile (entre
Terence et Cicéron)
Rue Virgile (Cicéron
et Engelbreit)

TOTAL

2.6. Planning

82
+ 2PMR + 2 taxis

14

+ 1PMR

32

29

420

26
+2 taxis +2 livraisons

12
+1PMR

101

Fonctions
spéciales
maintenues
7 places
supprimées
56 places en
moins
Taxis restitués
1 livraison
ajoutée
1 PMR
supprimée
2 places
supprimées
Fonctions
spéciales
restituées
Suppression
totale de I'offre
Suppression
totale de I'offre
319 places
supprimées

Ce projet d’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de I'agglomération strasbourgeoise a été
identifi€ comme prioritaire au cours de ce mandat au regard des enjeux d’interface et de maillage des
infrastructures de transports urbaines et interurbaines a I'entrée Ouest de I'agglomération.

Le concessionnaire CTS s’engage a débuter les travaux dés le mois d’avril 2023, sous réserve de

'obtention des autorisations administratives. Les travaux préliminaires de libération d’emprise et de

déviation minimale de réseau pourront étre engagés parallélement. Aprés une période de travaux de
2,5 ans, la mise en service de I'extension du réseau de tramway vers I'Ouest de I'agglomération
strasbourgeoise est prévue fin 2025.

ARTICLE 3 : COUTS DU PROJET

Le dossier d'avant-projet précise en détail la décomposition des codts d'investissement relatifs au projet
d’extension Ouest du réseau de tramway vers I'Ouest de I'agglomération strasbourgeoise.
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ARTICLE 4 : FINANCEMENT DES INVESTISSEMENTS

Au stade des études d’avant-projet, le colt « travaux » de I'opération est estimé a 79 271 364 €HT
(valeur janvier 2022).

La quote-part du montant d’investissement incombant a :

— la Ville de Strasbourg est estimée a 2 373 612 €HT (valeur janvier 2022).

— la commune d’Eckbolsheim est estimé a 823 548 €HT (valeur janvier 2022).
— la commune de Wolfisheim est estimé a 150 680 €HT (valeur janvier 2022).

Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la maitre
d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les divers types de subventions qui ont été annoncées a I'lEurométropole de Strasbourg, ou qui seront

attendues par elle, sont les suivants :

—  Subvention allouée par I'Etat dans le cadre du 4éme appel & projet « transports collectifs en site
propre » et relative a la réalisation du projet tramway : 15 120 000 €

—  Subvention allouée par I'Etat dans le cadre de I'appel & projet « fonds mobilités actives — continuités
cyclables » et relative a la réalisation du nouvel ouvrage de franchissement des voies ferrées a
Strasbourg/Koenigshoffen : 350 000 €

— Subvention allouée par 'Agence de 'Eau Rhin-Meuse relative aux études d’avant-projet (volet
gestion intégrée des eaux pluviales) : 112 840 €

Selon les régles de financement établies dans le cadre du contrat de concession Eurométropole / CTS,

la part financée par 'Eurométropole correspond :

- d’une part, au montant des biens de retour ;

- dautre part, au montant des subventions obtenues par I'Eurométropole a due proportion de la
contribution des investissements CTS.

De ce fait, 'Eurométropole de Strasbourg versera a la CTS une contribution de 17,800 M€ (hors TVA),
selon le calendrier suivant :

Année 2023 Année 2024 Année 2025 Année 2026
1,680 M€ 5,740 M€ 5,340 M€ 5,040 M€

ARTICLE 4 : EXPLOITATION COMMERCIALE

Les fréquences actuelles de la ligne F du tramway seront maintenues jusqu’a la station terminus
« Wolfisheim ».

L’exploitation commerciale de I'extension des services de la ligne F jusqu’a la station « Wolfisheim »
nécessitera la mise en ligne de 6 rames supplémentaires, dont I'acquisition est assurée directement par
la CTS au titre du contrat de concession.

ARTICLE 5 : PRINCIPE DE REMISE DE BIENS A L’EMS

Aux termes du contrat de concession, la CTS remettra a 'lEurométropole de Strasbourg deux catégories
de biens :

=Les déviations de réseaux dans leur totalité (GO 01)

=Les ouvrages d’art et d’infrastructures de voirie, réalisés dans le cadre du projet, mais non utiles pour
I'exploitation exclusive des transports en commun, biens constitués par :

1. les ouvrages d’art non spécifiques au tramway (GO 02) ;

2. les voiries et les trottoirs (GO 03) ;
3. les équipements routiers des carrefours et principalement les feux tricolores (GO 09).
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5.1 : LES DEVIATIONS DE RESEAUX

5.1.1 : Définition des catégories de réseaux

Les réseaux appartenant a 'Eurométropole de Strasbourg et qui sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
EAU POTABLE EMS
ASSAINISSEMENT EMS
SIGNALISATION EMS

Les colts réels de ces déviations de réseaux seront facturés en totalité par la CTS a FTEMS, T.V.A.
comprise.

Les réseaux de concessionnaires tiers publics ou privés dont 'Eurométropole de Strasbourg
n’est pas propriétaire et qui sont les suivants :

Nom du Réseau Concessionnaire du Réseau
ECLAIRAGE PUBLIC VILLE DE STRASBOURG
COMMUNE D’ECKBOLSHEIM
COMMUNE DE WOLFISHEIM

5.1.2 : Montant prévisionnel des déviations de réseaux EMS

Le montant prévisionnel s’éléve a 3 879 840,00 euros HT au stade AVP (valeur janvier 2022).

- Assainissement 1 306 800,00 € HT
- Eau Potable 1712 214,00 € HT
- Signalisation 860 826,00 € HT

3879 840,00 € HT
5.1.3 : Montant des déviations de réseaux tiers

Ville de Strasbourg : le montant prévisionnel s’éleve a 1 116 363,00 euros HT au stade AVP
(valeur janvier 2022).
- Eclairage public Strasbourg 1116 363,00 € HT

Commune d’Eckbolsheim : le montant prévisionnel s’éléve a 677 808,00 euros HT au stade
AVP (valeur janvier 2022).
- Eclairage public Eckbolsheim 677 808,00 € HT

Commune de Wolfisheim : le montant prévisionnel s’éléve a 66 680,00 euros HT au stade
AVP (valeur janvier 2022).
- Eclairage public Wolfisheim 66 680,00 € HT

5.2 : LES OUVRAGES D’ART ET INFRASTRUCTURES DE VOIRIE

5.2.1. Principes énoncés dans le contrat de concession

Selon le Contrat de concession et son cahier des charges relatif a la construction des lignes de
tramway et des lignes de bus a haut niveau de service, la CTS est autorisée a implanter des
ouvrages dans le domaine public et a « occuper » le domaine public.

La CTS est donc affectataire et gestionnaire des ouvrages qu’elle construit, nécessaires au bon
fonctionnement du service public et constitutifs d’aménagements indispensables a I'exercice
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des missions de ce service dont elle a la charge. A ce titre, ces biens sont conservés a I'actif
de son bilan (ils constituent des biens de retour au profit du concédant).

Il est donc nécessaire de distinguer entre aménagements de voirie qui seront remis a 'EMS, a
leur achévement, et les autres ouvrages qui resteront affectés a la CTS, bénéficiant d’'une
autorisation d’occuper le domaine public et inclus au bilan de la CTS (et amortis).

5.2.2. Autres principes généraux adoptés

1) L’ensemble des ouvrages et travaux non utilisés exclusivement pour I'exploitation des
transports en commun ne sera pas comptabilisé au bilan de la concession mais sera
remis a lEMS ;

2) |l est décidé par les parties qu’en cas d’ouvrage d’art utilisé conjointement par la voirie et
les transports en commun, celui-ci sera remis en totalité au concédant, a I'exclusion des
infrastructures propres aux transports en commun ;

3) Il est également décidé que la plate-forme du tramway resteront systématiquement
affectées au concessionnaire et gérées par lui. Par plate-forme du tramway, il est entendu
les voies qui lui sont strictement réservées ;

4) Concernant les ouvrages et travaux rentrant dans les groupes d’ouvrages n°2, 3 et 9
(Ouvrages d'Art, voiries, signalisation et équipements), il est décidé de remettre les biens
détaillés dans les articles ci-apres.

5.3 : GROUPE D’OUVRAGE N°2 - OUVRAGES D’ART

L’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de 'agglomération strasbourgeoise ne comprend pas la
construction d’ouvrages d’art exclusivement réservés aux transports en commun. En revanche, le projet
comporte la réalisation dun nouvel ouvrage de franchissement des voies ferrées a
Strasbourg/Koenigshoffen, dédié exclusivement aux piétons et aux cyclistes.

Eurométropole de Strasbourg : le montant prévisionnel de construction de cet ouvrage s’éléve a
8190 000,00 euros HT au stade AVP (valeur janvier 2022).

- Eclairage public Strasbourg 8 190 000,00 € HT

5.4 : GROUPE D’OUVRAGE N°3 - VOIRIES

Les principes adoptés et précisés dans l'article 4 sont les suivants :

5.4.1. Resteront affectés a la CTS

- la plate-forme tramway telle que définie au 5.2.2 alinéa 3) ;
- les stations.

5.4.2. Les biens a remettre seront les suivants :

- les espaces verts (gazon, plantations) a I'exception des espaces verts éventuellement inclus
dans la plate-forme ;

- les travaux de signalisation définitive ;

les fournitures et travaux de voirie ;

- les aménagements riverains éventuels.

5.4.3. Valorisation des ouvrages communs

Le montant prévisionnel du GO 03 s’éléve a 26 105 575 euros HT au stade AVP (valeur janvier
2022).
Le montant prévisionnel du GO 06 s’éléve a 19 254 142 euros HT au stade AVP (valeur janvier
2022).

Le montant prévisionnel des travaux de voirie s’éléve a 18 836 643,00 euros HT au stade AVP
(valeur janvier 2022).
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Les autres travaux situés entierement hors plate-forme seront clairement identifiés et seront
refacturés a 100 % a 'Eurométropole de Strasbourg Il s’agit :

* des travaux de libération d’emprise
* des travaux d’espaces verts (hors plateforme)
* des aménagements riverains

Par ailleurs, certains travaux liés aux travaux de voirie seront a répartir au prorata et se
décomposent de la maniére suivante :

* Gestion des barriéres de chantier
* Signalisation de chantier
* Bases vies

De maniere prévisionnelle le montant total du GO 03 se répartit de la fagon suivante :

* a la charge de 'Eurométropole de Strasbourg 17 260 732,00 € HT
* a la charge de la Ville de Strasbourg (espaces verts) 1264 493,00 € HT
* a la charge de la Commune d’Eckbolsheim (espaces verts) 145 740,00 € HT

* a la charge de la Commune de Wolfisheim (espaces verts) 84 000,00 € HT
*alacharge de la CTS 7 350 610,00 € HT

Le montant prévisionnel total des biens du GO3 a remettre a I'Eurométropole de Strasbourg
s’éleve a 18 754 965,00 euros HT au stade AVP (valeur janvier 2022).

5.5: GROUPE D’OUVRAGE N°9 — SIGNALISATION ROUTIERE ET EQUIPEMENTS DE
CARREFOURS

Le montant prévisionnel du GO 09 s’éléve a 6 539 748,00 euros HT au stade AVP (valeur janvier 2022).
Selon les principes adoptés et précisés dans l'article 4, les biens remis a 'Eurométropole de Strasbourg

sont tous ceux liés a la signalisation routiére et aux équipements de carrefours. |l s’agit de factures
individuelles, prises en compte a 100 %.

* Quote-part CTS : 4 623 603,00 € HT
* Quote-part EMS : 1 916 145,00 € HT

Le montant prévisionnel des biens du GO 09 a remettre a 'Eurométropole de Strasbourg s’éléve
a1 916 145,00 euros HT au stade AVP (valeur janvier 2022).

5.6 : COUT TOTAL DES BIENS A REMETTRE

Le montant prévisionnel total des biens a remettre se décompose ainsi :

- Déviations de réseaux EMS 3879 840,00 € HT

- Déviations de réseaux Ville de Strasbourg 1116 363,00 € HT

- Déviations de réseaux Commune d’Eckbolsheim 677 808,00 € HT

- Déviations de réseaux Commune de Wolfisheim 66 680,00 € HT
Sous-total GO 01 5740 691,00 € HT

-G0O 02 8 190 000 € HT

- GO 03 Eurométropole de Strasbourg 17 260 732,00 € HT

- GO 03 Ville de Strasbourg 1264 493,00 € HT

- GO 03 Commune d’Eckbolsheim 145 740,00 € HT

- GO 03 Commune de Wolfisheim 84 000,00 € HT

-GO 09 1916 145,00 € HT
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Sous-total autres GO 28 861 110,00 € HT

TOTAL HT des biens a remettre 34 601 801,00 € HT
Ce colt sera mis au point en phase d’étude de niveau PROJET, sous maitrise d’'ouvrage de la CTS.
Il sera arrété par une convention de remise de biens de I'opération d’extension du réseau de
tramway vers I’Ouest de ’agglomération strasbourgeoise. Pour les factures qui seraient présentées
postérieurement a cette date, un avenant ultérieur a cette future convention, soldant les comptes, sera

établi.

5.7 : PRESTATIONS INTELLECTUELLES AFFECTEES AUX BIENS REMIS

Pour les groupes d’ouvrage, il conviendra de distinguer entre :

- les frais financiers intercalaires : il n’y aura pas lieu d’en affecter aux biens a remettre, ceux-ci
étant financés pour leur montant hors taxes par la part équilibrant I'investissement de la
contribution versée par 'lEMS

- les autres prestations intellectuelles : il s’agit des colts de maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre,
etc... D’'un commun accord entre les parties, il est décidé que I'ensemble de ces colts sera
immobilisé dans le bilan de la CTS ou comptabilisés en « charges d’investissement » dans les
comptes de celle-ci.

5.8 - PAIEMENT DES BIENS A REMETTRE

Conformément au cahier des charges relatif a la construction des lignes de tramway et de BHNS du
traité de concession du 1¢ janvier 2021, le montant toutes taxes comprises des biens a remettre a
I'Eurométropole de Strasbourg (hors GO O1) sera financé par des avances versées par 'lEurométropole
de Strasbourg dans le cadre de la contribution aux investissements tramway et BHNS. La future
convention de remise des biens actera le montant des biens a rétrocéder a 'EMS.

Le montant (hors GO O1), arrété par la future convention de remise de biens et correspondant au solde
éventuellement non encore couvert par le montant des avances versées prévues, par la présente
convention, sera versé par 'Eurométropole de Strasbourg dans un délai maximum de 30 jours a
compter de la signature de la future convention de remise de biens. Dans le cas d’un solde négatif
constitué de versements d’avances excédentaires par lEMS, arrété par la future convention, la CTS
reversera le montant de ce solde négatif a 'TEMS dans un délai maximum de 30 jours a compter de la
signature de celle-ci.

ARTICLE 6 — MODIFICATIONS A LA PRESENTE CONVENTION

Toute modification a la présente convention fera I'objet d’un avenant.

ARTICLE 7 - LITIGES

En cas de contestation sur l'interprétation et sur 'exécution de I'une quelconque des dispositions de la
présente convention, le Tribunal Administratif de STRASBOURG sera compétent pour connaitre du
litige.

Toutefois, avant de faire appel a cette juridiction, les parties contractantes s’engagent a recourir a une
conciliation amiable.
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Fait a Strasbourg et signé en deux exemplaires originaux le

Pour la Compagnie des Transports
Strasbourgeois

Pour 'Eurométropole de Strasbourg

Le Directeur Général
Emmanuel AUNEAU

La Présidente
Pia IMBS
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Annexe 6

Mise en place de servitudes d’ancrages en facades :
délibération du Conseil de ’Eurométropole de Strasbourg
du 28 juin 2019 et convention type




33

Délibération au Conseil de I'Eurométropole
de Strasbourg du vendredi 28 jun 2019

Tramwey - Ancrages en fagade poor la lipne aérienne de contnct < Mise en
e de l'erticle .17 du Code de la Voirie Routiére sur le territoire de
I'Enramétropale de Strashouarg,

La mise en muvie de prigeis de tmmwaoy sar le fermioire de |"Ewrométropole de
Stmsbourg, domd ke praget de prolongement de Lo ligne F de mamway vers Koenigshoffen
actuellement en ooars de réalisabion, pent nécessiter ln pode de sappons & ancrages pour
la Ligne aérienne de coalnet (LAC) en fegades do hitiment povés. En effet, dans certames
configurations, il est difbieile de possbonner des mats sur le domome pubbic, sodt en
raisnn de ln péne pocasioentds nux cheminemenis des nsmgers des modes actifs (piétons,
vidos, ), el sariowd des personnes & mabilig :I"HJ.I..liI.E: w01 parce gue les caracténstbigues
st Poccupstion des sols ef sous-sols concemés ne pennelient pas techniguemens
I"mmplantation de ces émeTgences.

L procédure d'ancrage en fagade est prtvee par le code de ls voirte sowséns
{artscles L 1712 a L 171-11), En owtre, Cartichs L 1 73-1 de code de la wairie routidne,
précise gque o bedoarticles LO1T1-2 & L 171-22 sond appleables, sir débbéaton de
leur asemblée, |...] oux dlehbissmenls publics de cospérmtion ingercemmunabe |.. ]
campélents en naibére .| de ransponts en commun k.

Aanst, ed alors mémee que selon décret n® 98-657 du 30 puallet 1998 ces daspesttions ont
dega bk dlarges & la ville de Strasbenmg, 1o kol 2007-1 787 du 20 décembes 2007 a, par
son artiche 23, modifed artsele L [73-1 du Code de la Volnie roulidre, pour prdciser quea
les aripgles visbs ci-dessus (L 171-2 & 171-11) sont applcables, sur délibération de leur
aapemnblie, sux communes ef aux dablissements publics de coopiration istercormmumala
# pimpdtents en matkire de voirs, d'&clabrsge public, de trensport en comenan .
[l convient par conséguest de prendre une ddlibération permedtant d'appliquer les
dispoaitions du code de fa volrie routidre redatives & 1'éablissement ef & I emiretien
des cihles decirigues pour les rranspons en comman & 1"Euromiropole de Strashourg,
sutoriid extoutive proprittadre des voirles et complienbe en matidre de fransports en
cornmiin, fuant emtendu g les aceords amiables seront reckharehds en prioriie.

Il ean précisd que bes articles L IT1-2 4 L 171-11 draftest notamment de la possibilisd
d'tablir des ancrages sur des immenbles Fverains donsant sus la voie publique
(L 1714}, soif suite & une aulorisston amiohle des poopridinines, soil suile 4 unc
sutorisation administrative (L 171-8) prisc & la suite d"upe engudte publique (L 171-T).
Bauf dipossession défivitive, avcune indemaié n'est due pour 1'teablissement de



coite. servibade. Toutefods les propridtaines dont Plmmeoble v est sowmis peavent
fre mdemnisds pous des dépgils comsdeutifs & 'installation on & Deitretien des
supponia, (L IT1-10ex L 171-110

Concernant led négociations amiables pour instauration des scrviludes  d'appui-
sccrochage néceasaires & 'implantation des despositils supports ds 1a ligne aérienne do
comtact do tramway. il est ici préciaé qu'a Pinstor des projets de tranvway déja réalisés,
c'est 1o CTS, en ga qualitd 4 opérateur de transponts, qui conduwit leg négocintions amiakbles
o SiEne £0 0B RO of pour son compie les conventions amiables pour | instauration da
la servituds. Un medels de convention st jeint 3 la présente délibdération,

Jeveais demande de bien vealoir pdopler le projed de déliheration sunvamt ;

Lo Conseil,
v 1 awds e bo Commission thémarique
sur proposition de fo Commicolon plinidoe
i fa priscdaure prdvae por fe code de la Feirie Routidee
Qe e aveiy dilibéne
A

- dappiiguer au ferviivire de Buromdmopele de Strarbourg. powr o projels de
FPAREPOFTY B Comanan aciels of 4 verds bes dispositlons L T2 G L ITE-0T
cole ale dr velrie roaiiire relatives & Dinsrallanon de supports en fagades privdes des
ARCHREES powr e Nguey adriennes de contact de Ealtmenianion dlecilpie & tramnay;
em applicanon de Darticle & TTT-5 au code de fa voirte routiée

- de comfler d fn OTS fr condiite der népaclations amiables of lo sipmatre on S0 som
& pour son compie de conveniony ardieldes dond we modidle s jelnd i a prisenie
ditibdration, pour Ninsfawneian des servituaes o ‘ancrages sédcessndres d I pose e
supports o anerages o L e adriemme de cortmer di Bramway,

1. le Préxident ou son-ma veprésention-¢, d mettre o0 onvee des mocddies o enguile
pabiigue relaiives g be servitnde o 'ancrage sur cerieing immeihies pour peanenne ia
Jrase de sepperts d wacrages powre la gae adrieane ge coubact dy ramway

A e Prédent on son-pa représeriont-o o effecier toures les ddmaeeies of d signer o
dacimenr urile d fa bowre exfontion de la présene B GraRon, rotammant aprds
emgdie publique, des aredités de seriimade dmrerage e peafin de [ Eirasdropole
de Serashourg,

Adopte be 28 juin 2019
par le Consedl e 'Euramétrapele de Strashourg



Renda exteatalre aprés
transmisston au Conteidle de Légalité prifoetoral
et affichage an Centre Administratif
Le 2 juiller 2019




CONVENTION DE SERVITUDE D"ANCRAGES
FOUR LA LIGNE AERIENNE DE CONTACT DU TRAMWAY SUR LES
FACADES PIMMEUBLES PRIVES
Eaire ;
La Compaprie des Transparts Strashpargents, agissand en sa qualité de concessionnaire ef
i’exploitant des résemux de irasmway, de bos urbains @ des parkimgs relais, représentées par son
Errectenur Gengral, oa som représentant,
[Fane pan,
Bi:

1 B (o Slmsch o B et Meme 200K, propridtaimes fan communaaté de biens) de

I immeuble XXX XRNX
(]
25 MOXXNXX
M.ONNENX
Mme XK
co-indivisatres de *immeable 300X
ou

3) Le symelecal dé copropridtaires de 'momueuble stlud an XXX, représenbd pas "agence
mrmnchalsére an W me XK see XONOCAT 0D STHASBOLIRG, agissant en qualibé
dir gymdic et dilment mandatd-e pour la signanee de la présese cofvention

¥ awine past,

PREAMBULE

La mmise an deavns d'un projet de tramway peal nécesstier la pose de supparts o ‘anerages pour
I"alimentation dlectnque du tramway on fagades de biitiments privés, plutdi gue de pesitignner
des mdils sar le domatwe public, afin d'éviier d'occassonner des gines el obalacles aux
cheminemenis des usugers des modes actifs (pidtons ef cyclistes) ou parce que 'oceupation des
sols et sus=gols concenis ne pemetiend pas techniguement "omplastation de ces émergences.

Duns co cadee, lo CTH sollicite, suprés des propoéieres, co-mdivisaires oo syndics de
copropriétt, |"amtorisation d'implamter, en fagades des immeubles conesrnéa, les ancrages powr
la ligee adrsénme de comact du tramway.

I est rappelé qu'en cas de refus du propriétaine (e cas échéant des co-indivissine oo du syncdic
de copropriétd) de signer la convention, |"Eusom étropole de Strashbourg, en sa gualitd d"sutositd
angamsslrce des ramipois en cammun, pourra meting en oeuvre b procédune de secvitudes



tedle que prévie par e Code de la voirie roatiére (arteles L 171-2 & L 171-01) selon
délibération du conseil de I Euromtropale de Strashourg du 28 juin 20019

la Compagnie des Transpors Strashourgeeas et (1] on (2] ou (3) ond décide d'un comman
eeeond, de conclure In présente convengion,

ARTICLE | = ORIET

Par ka présesie convention, (1) o (2)ow(3)
wecepie de grever la fagnde de (sond oo (Jewr) immeshbs
Cormmung de Strasbourg
Soctn X n XXX
B e X0000K
GTOH STRASBOLIRG

cartfrmément & la Gohe jointe en amnmexe

i 'une servihxle " encrge en figade au profit de by Compagmie des Transporis Simsbourpenis,

e vue de permettee 4 cetle demiére 3 implanter 4 titre grateit us disposiof dancrage en fagade,
ci-aprés bécril dans "aricle 3 de la présente convention,

ARTICLE 2 - DUREE DE LA CONVENTION

Lo présents carventicn est conclue pour o durds de fonctionnement de |'nfrastrictise
Tramway.

ARTICLE 3 - EQUIPEMENTS TECHNIQUES

3-1 - Deewiptif rechnigue dis dguipements § implanter

Ancrags on fagade d'um oncmge, poss de cible .. {4 compléter).

3-1 - Muodification fventuelles des cquipemenis implaniés

Les dquipernents mentionnds dans 1'amicle 3-1 seront susceptibles d°éorg remplacts ou maedifiés
ﬂf:ll::_::?pawic des Tramsports Strashourgenis s cours de ln convention poor des maobifs

- Lea modifcations non-subsantielies feront Mobjer dase information augrés da (1) {21 ow (3},
par courrier recommandé quinze jours avani In dale dintervention, sasf intervention d'argence.

= T modification substanticlle des dquipements (Changemsent & nature, augmesiation
ostemsibile do volume des equipemenis) devra éire préalahlement sulorsde par éeoid par {13 {2)
oa (3] de 'imuneable, La CTS devra solliciter ledit sceord derit pour courrier recommandé au
midng deux mats avanl inlerventson,



['sheznee de réponse dops le délai de deux mods & réceprion de 1o demande veudre agcord
leile.

Toutefms, ce délal poarra e prolemgé 4 2 damande du (31 ea cas de dafficnbit ou
d'impogsibilicd  dlment  justifiée de réunir apidement wne Assemblée Géndrale des
copropoétures. Dans ce cas, les deux paurtues camviennend easemble dun délo mpde da
réunion d'uns Assemblée Géndrale des copropriétaires.

ARTICLE 4 - ENGAGEMENTS DE LA COMPAGNIE DES TRANSPORTS
STRASBOWRGEODS

d-1 — lisstabllation

La Compognic des Transports Strasbourgeois ow soute personne dibment mandatée par elle,
;rrn::t-:l-:n d ses fras d imstnllotion des dguipements co=dessus visés dans 'article 3 de la
présende comvention. Un draf des Heux contradictoirne sera néaltsd avant les travauy d"ingallation
thy digpasiul.

4-2 - Entreticn

La Compagnie des Trunsponts Stresbourgsar, oo toute perionne diment monddabie par edle,
s'assarera du bon fonctiornement de ces dquipemcaits techalques ot en assumera |'eatretien, la
mainbenanee, lés réparaions e 1'éventss]l remplacement,

4.5 Dirodt des propridtaires de 'immicakbbe

Ta pose dancrage en fagade ne fait pas obstacle aue droif des proprdéires deffecieer des
travaes en face dde leur proprdtecopropréls — cele sms engendrer de Frais supplémentaires.

Les propridtazres dotvenl, un moss ao plus tand avand dentreprendre bes travaux de démalitian,
réparations, sunélévation on chiture, prévenir ln Compagnie des Transports Strasbourgeois,
Celle-gi déposera aun diéplocera i s charge les Squipemenis présents sur la ficade pour permetins
lehon dérculement des travouy

4-4 — Dspositiens génirabes

Dans (o les cas do présent ariicle 4, les interventions devront &ire effectuess dana les nonmes
iechmigues, les iales de Uan, el bes régles relatives & Phyvgiene et i [ stourité, sux frais de L2
Compagnic des Tranaports Strashboargeois ¢l sous sa responsabilivd. Elle s'enpage 4 co que les
lseux sodent remis en beur &nt intlial apres toute inbervertion de sa par

ARTICLE 5 : INDEMNISATION

La présents servitude st acconde & titrs gratuit compte teau de la nature ef de 1"utilivd publigus
des travay réalisés



ARTICLE 6 - RESPONSARILITE - ASSURANCES
La Compagnie des Transparts Strasbourgenis sema responsable de toat deanmege qus pousmait

sureenit & 'occasion de Mmstallation, du fonetomemeant, e |'mbseten ow de la dépose des
installotions visées f Particle 3 de la présente comvention,

ARTICLE 7- OPPOSARILITE DE LA CONYENTION

{1 (21 ca (3) s'engage dés maimenant i porter la préscnte comvention & la connaissance des
personnes qui ont ou qul sequideent des drodts sur [Mimmeable ef notamment en cas de transfert

de propriéts

[l a'engage en outrs & fnire reponier dans tout sete relntif & lMimmeable concemsd les wnnes de
la presente catiyérdion,

ARTICLE 8 - MOIMFICATION - RESILIATION DE LA CONVENTION

B-1 - Modificstion

Towte modification substantbelle do la préseme conventlon devea faire 1"ohjel d'un avenan
{exceplé en ce qui concerne bes modifications des équipements technigoes, négies par articls
3-1 de la préseate convention).

B-I - Hesiliation

La présenie cofverntion sera ndailide poar permetire la démalition de Pimmeakle,

Dans ce o, bn Compagnie des Transporis Sissbourgeots procédern d s fras oe netmt des
équipements implarés por efle et assurera en tant que de hesoin lo remise en &nt de |'empriss
sur baquelle ol éé ancrés bes squipements de sapparl

ARTICLE 9 - LITIGES

Brans b a3 e litige eotre les pamies sur 'interprétstion ou Dexéoution de la présents
cumvention, les parties conviennent de rechercher um réglement amiable, & défant d'zocond, le
litige sera sowmis au tribunal compétent Gu lieu de situation de 1"immeubl=

ARTICLE 16 - ENTREE EN VIGUETR

anrEml:mnﬂuﬁmpﬂnd:FFﬂﬁmb:r&:drigmMrTmlﬁpmﬂi

(1 (2} ou (3 autorise In Compagnie des Transports Sirashowrgecis i commencer les
traveus dés apnds signatare,



ARTICLE i1 - ENREGISTREMENT
La présente conventien est exonénée des formalités de Penregistrement, sauf s 1'une ou |'puire

des parties roquiert la conclmson 4 une convendlon en k2 forme autbemtique. Les évenbasls dooits
d'enregistrement seront alors & la charge de In portie qui e requics,

Fait en trois cremplaires, & Strasboarg, le XNO0UNE

“Pour I'immeuble XXX Pour |3 Compagnie des  Transports |
Sirashourgenis

M fon Mmeelou M, et Mme XXX BOUONK

Prapoitizine Mrrecteur {énéral [ son reprénentmoty

o

M. KXXX co-indivisaire
M. XXX co-indivicaine
o

Synidic (dément mwandatd)

Annexes -

- fiche technique
- Extrait du pinn cadustral



