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A. Préambule

Paragraphe adopté Pour:93,8% Contre: 1,2% Abstention :4,9%

_— —
_— -

Al. Nous, les membres de cette Convention citoyenne du Tram Nord, sommes 100 citoyens et
citoyennesa —«<”"xe f— o7~ FTfee 't 77 —"'ex_""'7F4 Yk 2T -
selonles...”«—°"fe ... S*ceNotrg tolfeictif est composé de personnes deux fois tirées au sort

comme 50 000 résidents et résidentebt Z7i —"‘ex—""""7ZF o'—e fTree Fif ‘"F "F-— -
Ticoe c—f—cte o "f o 'F78 «f —o “—fe—ctoef T eZZ«ho It KeSt e flutet t
pour composer un groupe diversifié, nous avons manifesté notre intérét a y prepahte Un

deuxieéme tirage au sort parmi les personnes volontaires a respecté la diversité assurant ainsi la
représentativité de notre groupe de 100 personnes. Nous avons toutes et tous souhaité prendre part

o Lt Ut Fee—e tHet Vo<t —F fe,c—<t—8§ "—¢ of —o TR IESZHE. Bk fe—2
o —"Ff— " ELT- tE Vfe Ut TE et fe— f—8 ,fetcde TR (TkoFE— P 2

Strasbourg.cu

eurometropole

oyenne TRAM NORD

. .
cit
« Convention
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%
a
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[[-0\ r[I—J] fl—l—j] i =
R
3
49 a7 4 ;
Femmes Hommes  S'identifient 18-90es [l 30-Mons | &5-Soms
autrement ;r‘nsmsmm-m B s0-Mons M TSensou-
REPRESENTATION DU CATEGORIES
RELATION AU PROJET TERRITOIRE SOCIOPROFESSIONNELLES
31
9 19
a 53 SR Omu—" e
Habitent ou ont Whabitent pas et iont de |'Eurométropole -
la zone du projet zone du projet quortiers de \a [ Artisans, commergants et chefs dentreprise
Ville de Strasbourg  Codres et profssions inellectuelles supérieres
I Employés
W Ouvriers
0 PAEIE A AT S e S ] Stare s Eor A &t R TS B T I Personnes ou chimoge ou sans activté professionnelle
ou simplement intéressés car habitant-e de 'Eurométropole. . Professions i édiai
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Nous avons travaillé lors de six sessions différentes (les vendredis de 18h a 21h et les sametlis de 9h

17h) afinde”+ ‘e t"f o Zf “—fo—c'e e—("foe—F “—c o' —e fTfe¢ZixSelONexT f”" 2
guelles modalités et & quelles conditions de réussite la desserte en tramway des communes sord vou

sfe, 2% Zf 'Z—e fTf =% f— "$%f"t T1e teEft—3 t1 —"fLZoRU e £...'Z" %
cours de nos sessions de travail, nous avdns- Zi‘..dJ.ff-<t«— «divers”acteurs (experts et

expertes personnalités politiques, associations, institutiods tfee Z% ,—— Tif..“—%"¢"
connaissances, de recueillir leurs pointsdevue t7f " "<ef” o'e "7 NOus-avwona aussifait une

visite sur sites pour nous rendre compte des enjeux, des opportunités et des difficnétéedient

sur le terrain. Nous avons travaillé de maniére variée pour permettre a toutes ete t1 ¢itS "cet”

par tables de 6 a 8 personnes, en sous-groupes de 30 personnes et en pléniére. Cela nous a permis de
hiérarchiser, de retravailler les objectié& de nous positionner sur des défis qui se posent pour

Theed” <" ZF o7t t1 Zif% %oZ ' o& "Fice'oof Tacte” fraIM £3 f o ™Mef tradéfdelaZ f “<ZZ 1
ligne au Nord et sa connexion au centre.

Pendant nos travaux, nous avons di faire face a la complexité des conséquences des triaeggsn

notamment au nord du territoire et dans le centre de Strasbourg. Cela incluait des défis comme
Zico—2% " f—c'e T— —"fe™f, tfoee The Fo'f feo —"7"feost "fFoa_"fkekfa Zfit
transport, la saturation de la station « Homme de Fer » et |la protection du secteur au tittarddeP

Sauvegarde et de Mise en Valeur (PSMV) du centre-ville.

vy TN Z—e LZf<TA et—e [Tree THefRTRf e ZitHET PR Rde B2 et
To eif' ' —>foe— o—" The . 7¢=°"Fe “—F o'—e fTee "f7cthadp fixifPfL I ]
The 77— —ec—ted The letc—ctes TI ecet fe a—""F ttt Tie £leSTPIEA
nous présentons nos propositions en toute indépendance. Nous insistons sur ce poirgttear ¢
LteTe—cte efcen e Ffee —eo [ te_f8_1f f <. o7 (T lddrventitn— —e <o’
eife— —fe—F o —e fo the £7F . —clee o—oc I fZFe fZETIE 3P Lf —o
premiere fois il y a environ vingt ans ; le précédent projet, qui a recu un éf@sodable de la
Lieeceecte T et 2% ' 7¢*—F Fe ZXZ\A [ +—ee 1. féapoplilfition,.etde’ Ti''tec.
principe méme de la convention citoyenne comme nouvel outil de démocratie participative aoeservi
de ce projet a pu étre critiqué. Toutefois, cet exercice auquel nous avons pris part constitue une
expérience positive et intéressante, qui nous a conduit & argumenter davantage et qui nous a permis
Tt ""tet "t tee <o d Tie fe@®F—3 o t< 2 b AR+ TASTIY P 2L 7T7H
métropole). Nous avons pu rencontrer des difficultés pour réaliser la synthése de nasngpimais
nous avons réussi a nous entendré@roposer des recommandations.

Paragraphesifs>fe— "feo ‘,—te— Zf ofE'"<—% “—fZc <t o Xa tF e
conserver dans le corps du texte Pour: 66,7% Contre : 23,5% Abstention : 9,9%

A2.A Zicee—1T T+ Zf "Fecoed tF .t— f ol o' —e Thefoet os o dds —" 0x_""
recommandations sur lesquelles nous avons travaillé pour définir le tracé quieteraur Nous

rappelons également que ce projet de tramway au nord est utile pour créer une ville équiteialelet

pour les générations futures. Il faut donner la possibilité aux habitants et habitahtese 1 £’ "<e 1" ¢ —"

ce sujet important, notamment les premiers et premiéres concernés, lors des prochaines phases de
T<fZ'%o—1a oF ...'e fe—c'e c—'>feet teo —fo— " jiHB'LT Edieetl k—tSE0F
les citoyennes aux décisions prises par les pouvoirs pulllies —e "F ... ‘eefetee o 7] —Ttex_"c¢
de réutiliser cette modalité pour certains projets clivants.
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Paragraphe adopté Pour:93,8% Contre : 2,5% Abstention : 3,7%

_— 777777777777777777
—

A3. Dans cet avis, nous évoquons des noms de lieuxi<Z o‘—e f ofe 7+ ——<Z% T3 "fec—<'e
carte pour aider a la lecture de nos propositions.

Les principaux points d’intérét évoqués dans les travaux
de la Convention
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B.Nos objectifspour Zf tteed”—f t— "1t T1 Zif% %oZ" ez
tramway

Paragraphe adopté Pour:88,9%  Contre 4,9%  Abstention : 6,2%

B1.Nous avons identifié des objectifs prioritairés—" fee—"1" Zf tfee:”"—F t— "t t1 Zif
par le tramway :

T+ —<c—=% —i””(—‘”(fzit
t Ladessertedunord-e-fe— t3 Zi —”endramwaygtt <— oF “f<"t "f7 o' — . ¢ Tix"
territoriale. Un tracé cohérent au nord contribuera a cette équité.
T 3 —"fe™fs Tre— f.. ... ‘o' f%oet” Zif—="f..—<<—% tfourume—ete "

meilleur f ... ... e f—38 Z'%ofefe—ed f—35 fe'Z'c<e thotafment ef” <. fe
T icEompagner la croissance rapide de la population de Schiltigheim.

T 1Z "f——= "Fe" " %7 Z1f - - 2jllespkCompris ée cominuadstpériphériques de
Schiltigheimet Bischheim, et accompagner leur croissance (population, service, emploi).

La desserte des lieux clés

t Letramwayf’''*"—1"f t% Zif ... .. feec,«Zc—x "' —" Zetpamitllicresdted Zte ' f
les professionnels et professionnelles, et doit desservir les zones stratégiques pour le
développement et la vie des territoires (médiathég@ie » f <"<ted & =« ‘¢ —"f..x t°

Lte <ot Zf theef’—% the cetete e f—t%oc —Fe F— Zi''—cocof—<
tramway doit étre intéressant, pas uniqguement pour les résidents et résidentes.

1t Le tramway doit relier les quartiers prioritairds la politique de la ville (QPV) du nord de
Zif% %o Z" *+” f —<villg de Strasbeury.

T£° ¢ foc—% T— Zf "<f,<Zc—% T— —"fe™f,

T Le tramway doit étre rapide et fiable (arriver aux heures prévues). |l faut dévelopmee
offre de qualité, attractive et rapide. Le tracé doit rendre le trajet entre le quartier des
Ecrivains et le centre-ville de Strasbourg plus fréquent et plus fiable, pour étre plus
attractif que lebus. Tfe—- ... f- "V EF...—<" “—«< "F"ef— f—8§ f—-—"Fe Fi2-"1%
T Il doit proposer des fréquences adaptées aux besoins des usagers et usageres.

La conciliation des usages et des différents modes de déplacement, dont la voiture

T o ZF U fe™ s et Zf L tZ'eet TE' 2 "FZHF P RepfE T
une alternative crédible a la voiture, il doit faciliter les déplacemegtiire les nuisances
et fluidifier la circulation. Le projet doit optimiser la cohabitation entre tous les modes de
transports (vélos, voitures, bus, trottinettes, piétons).

T f of@®F—"% fU—<f tife—"1f of—e Theed “—i<Z of fZcalifes oo
abandonner la voiture, mais plutét les inciter a prendre le tramway en premienutll fa
"fUEZ37 Zte feE®F—8 t— ... Sfe%otete— TiSf,<«—a—"hd Bl ... ... fel f
e—cofe. fed Zite.. ‘e, "Fete— tilestefosctoe "t Zdé phrticules
“coeted e THf " ("etes 7 f ot . teec—ztetfaicahiiramte,@fiff dahe pads——J — “-
f%o%o” f~1" Zte .o Zc—o Ti—ef%t o< t1 tT+ecUBedrhalidis f——"¢",
éleves».
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:t :tn_f(.. T-I-:t._u:t o' o ---‘..(Ton:t._ u_:t Zi _”f.TMf) .:t Tn(_ 1,:‘
voitures individuelles.
T Les espaces publics autour du tramway doivent étre sécurisés pour tous.

fcoe’Zfo—f—c'o tF "frecoe%oe ThZFieoftr ' PfZc—x

T Pour™f~ <ot Zico—t o't fZc—t f— Tcoco—t"fZE"F Lo Lf e oo Bofp "HZLF<
notamment sur le trajet nord dans une zone pertinente.

¥ Une approche multimodale doit étre privilégiée, en renfor¢ant les connexions entre le
tramway, le train, les bus, la voiture, le vélo et la marche a pied, tout en laissant la
Need < Zcmt Tt T 0%t Zf Z<Y%ost o Zif tec”

iftf —f—<e* t1 ZAerégiéheht dimatique

T of =" fe™fs tla— LLte="<,—1" o Zift fdérdfglentent fcimatifue e 2t f —
réduisant les flots de chaleur. Il doit transformer les secteurs minéralisés en espaces plus
frais et agréables.

T Letramway est Zi—-e tfe o‘>fee '"poulK atfeiridfe les objectifs de neutralité

w7t E - T f T fdérgolententfelimatique.

T Lavilleet fT°*<&trefattractive et durable, en conciliant densité, biodiversig@alité de
vie et cadre de vie (végétalisation, adaptation climatique, réduction du bruitéahiire
la pollution liée a la congestion automobile.

La concertation, la communication  — Zice...<—f—<‘e

T Il faut communiquer régulierement sur le projet de tramway auprés de chadoyea et
citoyenne ' —" “f~‘"ced” ZiftStecte L FZf "t —'f ZiktEteFhotfet
de toutes et tous et le fonctionnement de la ville au quotidien).

1t Pour tenir compte des impacts du tramway sur les riverains et riveraines, les commerces
et le quartier historiqueil faut concerter les riverains et riveraines, les commercgants et
commercantes, les usagers et usageres, les experts et expertes (exefuplétecte des
Batiments de France (ABF).

T oo <=1 o Zi——<Zcof—<'e tie —Vfee’ e "7 _PFed Y oZf Zoch "
intermodalité efficace, en proposant une offre peu colteuse, confortable, accessible
sécurisée.

Paragraphe adopté Pour:86,4% Contre: 6,2% Abstention : 7,4%

B2. Quelques objectifs viennent compléter nos réflexions :

T Le tramway doit contribuer & rendre la ville accueillante et accessible pour toutes et tous
des familles aux personnes agées, en passant par les personnes a mobilité réduite (PMR)
T f<ZZ%—"e Zif ... .. Foeec,«Zc—% to— —et ‘' Z<%ofrk'dtZ2%ofZT &
contribuer a lui seul.

T "t Zif—%oste—f—<'e T Zf "vx*—te—f—<'e Tt Zf "%tf"F tf -
voyageusest £ Zf %of "3 T < de— “f..<ZFfefe— oife% fviyfcerthihse Z1 "+e7
etcertaines... ‘sect°”te— “—1% ite— t+@Ee ZF ..f+ &
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C.Les défis a résoudre

Paragraphe adopté Pour:91,4% Contre: 1,2% Abstention : 7,4%

Cl. Parmi les enjeux auxquels nous nous sommes attelés, des défis nous semblent essentiels
résoudre’ ' —" fee—"3" Zf tieet”—1 t— o' stradbbuifedise Malisindiguonssdans

ce rapport comment nous y répondons et les débats qui ont traversé notre assemblée. Identifier
ensemble ces défis + —+ ' Z —+ " f ... <« ZrHeS-comsdnitis-sir, s solutions pour y répondre. Ainsi
nous indiquons systématiquement dans ce rapport les points sur lesquels nous avons eu des débats,
voire des désaccords.

‘7 fo—fcot "t ete EL.. <o F— foee—"1f" Zf friowt ¥ ff & qUelt REFTATSC
fallu trouver les meilleures solutions pour :

t Untracéoptimal%o f " fe—<sefe— Zif ... .. ° e thus [Bfusagers.etusageres dellatvoie
(piétons et piétonnes, cyclistes, automobilistes) ;
t Se raccorder au centre de Strasbourg sans fragilisérels 1 « , Z téskeaud de tramway.

Par ailleurs, [ u S @efis ont été identifiés par le groupe

T Faire passer le tramway par des voies larges pour végétaliser le long des rails, sans Iéser les
autres usagers lorsque cela est possible (piétons et piétoanes > ... Z<s—Fe& f——‘o‘ «Z<co—1f

T Stce<d” —e —f .k f— ZifetefU%otoete— foee' <t The fe'flade”— Z¢..
sur les activités économiques a Schiltigheim ;

T Permettre de désaturer le trafic automobile ;

¥ Conserver une bonne accessibilité a la gare centrale et repenser le réseau pour répondre au
enjeux de surfréquentation (exemple : les trajets gare-université via Homme de Fer) ;

T Utiliser des matériaux plus écologiques, par exemple pour les infrastructures ;

t Etre vigilant sur le budget dans la conception du projet ;

T Cloe—"— " —e """Ef— f ... THe "teoec «Zc—te Tit™ ' Z——c'oe

Avis citoyen voté par la Convention citoyenne le 4 octobre 2025 9
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D.Licest”’—c'e T— —"foe™f; tfoe Zf "<Z27%

Paragraphe adopté Pour:82,7% Contre:11,1% Abstention : 6,2%

D11 T—et efec®t %otet”fZF ..‘o. .t efe— Zicoot —'aF o' _SffedMfore ¥ fok 7
SOittrouvé —e ‘e +“—<Z¢,"F fte—"F Zte e'sfee t1 —7fee’ "c7ZEathAifaues f %oF et e-
Zf ..7xf—<'e Tt Zf Z<%oet T fcertrak Defaniénagdriien®Es Zike' f...1 —", fce f——
du tramway sont nécessaires et peuvent étre ambitiemnais ils ne doivent pas systématiquement

exclure la voiture. Nous souhaitons rendre indépendantes du projet Tram Nord toutes les opérations
d'aménagement qui ne sont pas strictement nécessaires au bon fonctionnement du tramway et qui
pourraient étre réalisées dans un autre projet, pour une meilleure acceptabilité sdtfala, en effet,

demeurer ext'2efefe— “<%o<Zfe— o Zif ... Pr—f-<te t— " ET- ZPASf T —Zf
ne pas le bloquer.

Le tram est une occasion pour
aménager fa ville de moniére Notre position générale concernant Le tram est o priorité et doit

ambiticuse et f.'o'n‘r:ai_!tt"rau Iinsertion du tramway dans la ville avant tout fouer son réle de
changement climatique desserte des populations

Il faut trouver un bon équilibre entre Fespace dédié aux
maoyens de transport et aux aménagementsde la ville

Quel que soit le tracé envisagé, le tramway doit étre efficace : sa vitesse commerciale, sa fréquence
sont des priorités, avec un temps de trajet compétitif par rapport aux lignes de bus existantes
L'accessibilité physiquemotamment des PMR, doit &tre un point de vigilance sur les différents aspects
du projet de tramway, tant au niveau de l'acces aux quais, des trottirs, circulation générale, de

la végétalisation quelu stationnement.

+H

L'accés aux quais du tram doit étre facilité ;

La végétalisation ne doit pas géner |'accessibilité des lieux ;

Les trottoirs doivent étre suffisamment larges pour étre confortables pour toutes et tous ;

En cas de suppression de places de stationnement et lorsqu'il est prévu des alternatives a ces
suppressions, il est important de garder des places a destination des personnes handicapées
ou a mobilité réduite.

+H +H +H

Comme pour l'accessibilité physique, la sécurité des piétons et piétonnes, en premier lieu sur les
trottoirs et acces piétons, mais également plus généralement sur les aménagements cyclables, le
stationnement ou encore la végétalisation, est un point de vigilance récurted accés pour les
véhicules prioritaires et les véhicules de livraison doivent étre conservés ou assurés,@aprées

voies de desserte et en leur permettant de pouvoir circuler partout.

Avis citoyen voté par la Convention citoyenne le 4 octobre 2025 10
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Paragraphe adopté Pour:90,1% Contre: 6,2% Abstention : 3,7%

e Tice—e tif——te—c'e - tifZt"—1 &

T Il faut rester dansin budget raisonné&t compréhensible pour les citoyens et citoyennes ;

T |l faut veiller & desservir un maximum de citoyens et citoyennes en tenant codgge
éventuelles difficultés de mobilité de chacun et chacunetracé du tramway doit étre utile
pour étre un succedl constitue une réponse cléAit s EF — ..;Z<ef—<“—1

T Z fe— e . Feef<"f FTifee—"%" Zf "V —Fe. t8 ZF-S< Myt L teed” <
T Il faut faire attention a la sécurité des piétons et piétonnes et des cyclistes ;
t Z "f—— "f<ZZiPMRZif ... ... e THe
1t La voiture est essentielle a certains usagers. Il faut proposer des alternatives a la suppression
des places de parking.
fo MM T lec—¢clee Tt f ‘e f %o et o' =" Ttec—<'e Tfee —kF: Fi%otfr .7
territoriale :

T Végétaliser au maximum dans la mesure du possible ;

t Desservir le quartier des Ecrivains ;

T "xefe—1f7 Z'e% —1 e’ etrégliliefgment fe projet aux riverains et riveraines (réunions
de concertationd ... fe f%oete TF ...‘ee—ec . f—<ed ... —""ct"ed

Au-dela de ce premier positionnement général, nous avons développé un argumentaire
concernant six sujets majeurs : la plateforme du tramway, la végétalisation et la déminéralisation, la
circulation générale des véhicules motorisés, les aménagements cyclables, les trottoirs et autres acces
piétons et le stationnement. Nous avons travaillé autour de ces sujets lors des différentes sessions de
la convention. Pour cha. —+ nbhis-efposons ‘ —"1 f~<e %otex”fZ teo "t cofe— o'e ico—s
t— tif Bttén-détaillant nos propositions pour accompagner notre position dans une logique

Ll foct—t fo Tkt —c—x —F"—""<fZ1a

La plateforme du tramway

Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre: 9,9% Abstention : 6,2%

D2.1 Dans une rue ou passe le tramway, nous considérons que la plateforme de tramway est
globalement prioritaire sur tout autre aménagement. Le tramway et les aménagements qui

=5 '] - > im n “ 4 H a7
Zif .. .. o fo¥smdtiront TifexZ<'"t” Zf “—ef dxréduinefesiiofsde chaleur.
Notre position concernant 'insertion de La plateforme de tramway peut
La plateforme de tramwoy est . g,
platef ! 4 la plateforme du tramway dans la ville étre aménagée pour partager
prioritaire, elle doit permettre ou Fespace avec la vaiture (vole
tramway de eirculer sur 2 voies unigue ou site banalisé)

Rue & dominante résidentiefle

Rue a dominante commercante
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022 Paragraphe adopté Pour:91,4% Contre: 1,2% Abstention : 7,4%

Nte "“co—e tif——1ddlette -

1 Il faut faire attention a faciliteril f ... ... °e tT1e “—wayaukPMR’ f e
T Il faut faire attention a conserver un acces livraison (nhotamment dans ésscammercantes)
f <eecuh-actés PMR;
T Dans certaines situations confirmées par des études techniques, la voie unique de tramway

peut étre une solution ;
1 Dans les rues résidentielles, il faut laisser aux résidents et résidentesodsibifités de

stationnement.

fo T e —¢lee Tt f ‘o' fUoet” of="1F Ttec—<'e T fee —3F Fi%eetedt ... 2
territoriale :

¥ Avoir une cadence compétitive du tramway ;

T Aménager des places de dépose-minute pour les résidents et résidentes, les commercants et
commercantes ;

t Dans les voies larges, privilégier le tramway a double sens aux autres usages et permeettre un
voie de circulation pour les voitures ;

Fo727 7 tte efe—"Fe Fifo L ‘o’ f %o+t ete— s eteOMMbrcantes paridant —
les travaux et en situation de projet.

La végétalisation et la déminéralisation

Paragraphe adopté Pour:86,4% Contre: 7,4% Abstention : 6,2%

D3.1Nous considérons' — i « Zniafrtenir et compléter la végétation existante et déminéraliser au

maximum les espaces autour du tramwan effet, la végétation est indispensable—<e“ —i1fZZF " "¢ f -
de lutter contre les flots de chaleur, de rafraichir la ¥illef i fe+Z<*"t” Zt ... f17f t1 “<té tif-
bien-étre de la population ett i+ %o f>f” Z 1 des habitantseet habitantes ne disposant pas de

jardin. Toutefois, si elle est prioritaire par rapport aux places de stationnement (sauf celles dévolues

aux PMR et aux livraison$) végétalisatione t T<— Efefce 1’2, . St” Zicoo—fZZf—<'s Ti-
de tramway: ...Tfe— "' —""“—‘c tTfee Zfe "—feo x_""c—Fe ‘1 Zifflefed" "keofbed 7%
i L teecTE"ree “_ i3 77% «iilevégkuatibhcet desfesphées de détente sont trés
importants dans les rues commercantes, notamment dans le centre-ville et la Neustadf sifs— 1
accroissent leur attractivité, et dans le secteur de la gare de Strasbourg pour le biaeétreerains

et riveraines.

Notre position concernant la place de la

La végétation existante est PP e g ma s Lo wégétation
maintenue et complétée, les végétalisation et de la déminéralisation st pas
espoces sont déminéralisés au dans la ville prioritaire

Rue & dominante résidentielie

Rue & dominante commergante
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Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre: 9,9% Abstention : 6,2%

N‘e "‘co—e T7f——1Fddlefte T -

T f .. S'<E Tfe Feefe. . . te tifr,’fe T'au regarddes futures tanditioSs
climatiques et de leur environnement ;

t llestimportantdept”et——"% Zice «Z—"f—<'s t+e tf—8 'Z—"<fZ%e

T f "x%t—f—c'e of Tic— "fo %o2+F” Zilifendomimagey d&sbatimeérite od teb— 3§

infrastructures ;

T |l faut assurer le confort des piétons et piétonnes ;

T Z "f—— "f<f f——Fe—c'e o Zite-" Hes parcs b ada sfcurité dans ces
derniers ;

T f£Z'e Zf "Zf..f teolte<c,ZtA& Zf "+%oxt—f—<'e oipansfune fuee2et <o’
commercgante étroite, il faut de la place prioritairement pour les clients et clientess Dem
rues résidentielles, il ne faut pas géner les usagers et usageres.

~

fo T e —¢lee Tt f ‘o' fU%oet” of="1F Ttec—«<'e T fee —F% Fi%eetedt ... 27
territoriale :

¥ Ombrager le plus possible pour lutter contre la chaleur et limiter les flots de chaleur ;

T O"ted” Fhe o7 ——ctee coo " fe_Fe f— Fe—S+_c“—Fe¢ fTco Tif... .. ‘o' 7

T "xf” —ef —Ufet "t"—% ZF Z'e% t— —"fET- "defhe—far aHZ-5—1
pour assurer la continuité écologique.

La circulation générale des véhicules motorisés

Paragraphe adopté Pour:82,7% Contre: 7,4% Abstention : 9,9%

D4.1Pour nous,dplace de la circulation générafe f «« Zit e’ f . atitdurdutramway dépend du

type de voie empruntée et des secteurs géographiques dans la ville. Toutefois, n0ug <t +”‘ee “—jcZ
faut étre f ——te—< e o Zice'f ... — eetyiveraines’quidoft demeurer limité pour garantir

Zif ... .. P -t F LI EH e «Z—* Ak PR f ... T ' —,Z¢...

Dans les rues étroites, il faut déplacer la circulation des voitures vers un itinéraioatdemement
et prioriser si possible le tramway sur une ou deux voies tout en conservaaggdese-minutes qui
gvitent Zi——<Zcof—c'so the "Zf..te "f" . TFe "tc——"1Fe "fe_t ot

Si une voie de circulation est possible, il faudrait veiller a réduire la vitesse des voituraaiatenir
un acces des automobiles aux parkings privés et aux commerces.

Dans les ues larges, les deux sens de circulation pour les automobiles et les autres utilisateurs et
utilisatrices peuvent étre conservés ainsi que le tramwaga@uble voies centrales.

Dans les rues résidentielles largedjfe'f ...t "f—— 2-"% "f"—f %ot *“—<—f ZFote— feo—’
tramway en réservant par exemple une voie a chaque mode.
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A Schiltigheim et Bischheim, il faut adapter les sens de plusieurs rues sans reporter le traf3&ir la
quiestdéjatréschargéeZ if”"«<"+F t— —"fe™f> tH7"fc— "fref——"f ZF P - f 7 —<
gue la voiture.

Notre position concernant la place de la
La chaussée dolt 8tre malntenue . . P sp = il faut fociliter principalement des
pour permetire une circulation circulation générale des véhicules circulations prioritaires (accés riverains,
des voitures dans les 2 sens motorisés dans la ville santé, liveaisans, accds PMR..)

Rue & dominante résidentielle . . "
flue étrolte
Rue & dominante commergante

Paragraphe adopté Pour:77,8% Contre: 12,3% Abstention : 9,9%

N‘e "‘co—e T7f——1Fsdlefte +—

1 Il faut garder des axes structurants dans la ville ;

T Il est nécessaire de mettre en place quelque chose de dissuasif pour les véhiculesnie deva
pas accéder aux places de parking PMR ;

¥ Lif ... réskrvé aux riverains et riveraines doit étre vraiment réservé uniquement a elles et

eux ;

Il faut étre vigilant a propos des charges a porter telles que les courses ;

Des acceés prioritaires (PMR, livraison, secours) dans les rues étroites doivent étres assuré

La pollution et les bouchons dans les zones résidentielles doivent étre évités ;

Des places de parking PMR dans les zones commercgantes doivent étre installées ;

fce’fo.— oe—" 7ZF —"f ¢ f——"e" «ZF . tee—c——fhk—toecUn " fFFeoZH ]
projet initial & Schiltigheim et Bischheim. Il faut réfléchir & une réponse globale pour aboutir

a un compromis, tout en faisant attention aux connexions avec les autoraitasec lkea,

aux connexions transversales au risque de report de la voiture et de ses problématiques en

termes de déplacements et de pollution ;

T Les vehicules de service public doivent pouvoir circuler partout ;

T Z Cf—— "Fe—F" 'SE"Fe— f- 7 "1 —e " iebeFitVoilfeBadldt fte-"1%
sécurité et avoir une circulation plus lisible place de Haguenau ;

T LePLU interdit le report de trafic sur la M35 pour préserver les gains du Grand Conteatnem
Ouest. Il faudrait donc modifier le PLU pour y détourner la circulation transfr@néali
Attention tout de méme a ne pas mettre trop en difficulté les travailleurs transfrontaéers
travailleuses transfrontaliéres.

+H H+ H+ H+ H

fo T lec—¢lee Tt f ‘e f %ot e =" tec—<'e Tfee —kE: Fi%otfr .7
territoriale :

T Réduire la vitesse des voitures pour limiter la pollution sonore et atmosphérique ;

T Favoriser les rues en sens unique autour du tramway pour éviter les flux de traverse et
préserver les résidents et résidentes ;

T fT <ot Zif .l e f—8 .<"...—Zf—cecetiivérainefs”te '—" Zte "<t

T Donner la priorité aux PMR, secopesc. dans les rues étroites.
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Les aménagements cyclables

Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre:9,9% Abstention : 6,2%

D5.1Les aménagements cyclables sont prioritaires sauf dans les rues étroites.

Dans les rues étroites, les vélos doivent emprunter un circuit plus adapté ailleurs, ce qui permet
it —cecet” ZF —1 e dutramwayedEd favoriser la sécurité des cycliste f o f E*"«—+ tite—"1%

of—e o (7 "f—— £7c—1F" o —'—— ""§ t1 extZ[ 4% I"—Ztf—IhooJlcrt"t
sécurité : cette derniere doit étre prioritaire sur toute autre considération. Une minorifgedgonnes
of ofe— ' —_F""ce ’ Epsduhpitat limiter la vitesse a 30km/h dans ces voies étroites mais

aussi dans les rues commercantes.

Danslesrueslargeg t "+7' T'c— 2o+ <. <F” Ti—of «oloskTf&"st fRE hof <ottt T2
les cyclistes.

A Schiltigheim et Bischheim, le réseau cyclable est dangereux, il faut agir pour le eéairig
développer, ce qui permettraite potentiellement fluidifier le trafic routier. Le tramway doit favoriser

les mobilités actives en améliorant les axes cyclables identifiés comme points noirs dans le barométre
des villes cyclables et en assurant la continuité du parcours cyclable a Schiltighsaimhdédm et

a*Stced
MNotre position concernant la place des aménagements cyclables dans la ville
La vitesse de la rue est
Les aménagements Les vélos doivent emprunter réduite & 30 km/h et les
cyclables sont un ftinéraire plus confortable cyelistes sont dons la
prieritaires ailleurs circulation

Rue & dominante résidentielle

Rue & dominante commergante

D5.2

Paragraphe adopté Pour:85,2%  Contre: 11,1% Abstention : 3,7%

N‘e "‘co—e T7if——1Fsdlefte +—

T fe Cce—fe > Zf, 2% T <THe— 271 Alifaur gnitdririiseriet-sécuriserles f o — 1
réseau cyclable ;

Tt Dans les rues étroites, la priorité doit étre donnée aux piétons et piétarihéaut faire
a——Fe—<'e o f “—1% Zfe ..>..Zco—1%e _+ex+”¢plustadaptbén-dehorscet” f <"t
des rues étroites ;

T |l faut apaiser les espaces cyclables : assurer la sécurité et la continuité du ngdeble sur
la route de Bischwiller, la route du Général de Gaulle et la place de Haguenau ;

T Les pistes cyclables sont rares a Bischheim ;

Tt Lesréseaux cyclables de la place de Haguedawentre-ville de Strasbourg de la Neustadt
sont dangereux.
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fo MMM e —¢clee Tt f ‘o f %o et e —"F Ttec—<'e Tfee —kF: Fi%otefr .7
territoriale :

T Compléter le réseau cyclable de maniére sécurisée avec des pistes assez larges, adaptées aux
flux en séparant, si possible, les piétons et piétonnes et les cyclistes, notamment a
Schiltigheim, Bischheinet place de Haguenau, afin de les rendre attractives ;

T Reéaliser des aménagements cyclables dans les rues adjacentes aux rues étroites ;

T Prévoir des arceaux pour stationner les vélos afin de favoriser la venue des syddisteles
rues commercgantes ;

t Relier au centre-ville le terminus parking relais ou a minima le QP¥otiegins avec une voie
cycliste sécurisée, via la route du Général de Gaulle (si elle n'est pas utilisée par le tramway).

Les trottoirs et autres acces piétons

Paragraphe adopté Pour:79,0% Contre : 14,8% Abstention : 6,2%

D6.1 Dans une rue commercante, les trottoirs assurent la sécurité des piétons et piétonnes
fotZc "tom Zif——"f . —< cet£iPEd—feed Ticke—fZZ1" the —f""feete 't " Z:

Dans une rue étroite commercgante, nous nous positionnons donc en favinesipiétonnes dans
—et Z' %< —3F ‘T <Z «i> fueitlifec-en evaridhe les tréttoirs seraient réduits au minimum
siun acces voiture était possible.

Dans les rues commercantes larges, deux poussettes doivent pouvoir se croiser.

Les rues résidentielles”tefe—Fe— o‘cee Tiéke pi&lennisées et les aménagements des
trottoirs doivent y étre minimum pour conserver de la place pour le stationnement. EEneukes
résidentielles larges, attention a la largeur minimum des trottoirs : il faut que des poussettes et des
fauteuils roulants puissentiscroiser.

Notre position concernant la place des

Création d'une trottoirs et des autres accés piétons dans
aire piétonne

Les trottoirs sont
réduits & leur strict

la ville mrinfmem

Rue & dominante
e B dominants
¥ commerganta Rue large Rue a dominante
Rue étroite résidentielle

D6.2

Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre:9,9% Abstention : 6,2%

N‘e "“co—e tif——1dalette $—

T |l faut prioriser le tramway dans les rues commercgantes, car pour la plupart des commerces
T "7 8coc—x Zf “tc——"1F oife— "fo Zf V< Tc—%

T Les trottoirs doivent étre suffisamment larges pour étre confortables pour toutes et tous et
"fret——"t f—38 "£Sc..—Z7%Fe ti—"%Fe...1 Tlasfewité désfpiétandet " — T *-
piétonnes doit étre assurée, notamment place de Haguenau ;
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1 Il faut essayer de garder de la place pour tout le monde dans les rues larges.

fo MMM e —¢clee Tt f ‘o f %ot e —"F Ttec—<'e Tfee —kF: Fi%otfr .7
territoriale :

T Matérialiser les zones piétonnes et cyclables pour augmenter la sécurité ;

T Mettre en place des aires piétonnes qui dontéa priorité aux piétons et piétonnes et qui
permettent la circulation cyclable des riverains et riveraiaes” f "+ %o+ —fZ<of—<'e - Zif.
"+Sc...—Zfe ti—"%ofe..t f—" Zte "—Fe £_"'c—Fo

I Installer des trottoirs confortables ;

T |Installer un trottoir un peu plus large pour aménager des places de stationnement prioritaires
dans les rues commergantes.

Le stationnement

Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre:9,9% Abstention : 6,2%

D7.1 Avoir un tramway compétitif permettra de diminuer les besoins en places de stationnement

nous jugeons donc que le maintien des places de stationnemérte — %o Z ‘', fZfefe— "fur’' "< " c—f<”
le tracé, a condition de laisser la possibilité de se garer a proximité dans les parkingstexigtdans

les parkings relais et silet de créer des places de stationnement dépose-minute.

En revanche, dans les rues larges, la conservation de possibilités de stationnensdietest possible,
reste’ Z+ ,¢<e...<—+% ' f” Zf «f E " Une minoiitépehte que-les places peuvent aussi y étre
supprimées.

MNotre position concernant la place du
Les places de stationnement . N Le mointien de places de
doivent étre aménogées ou stationnement dans la ville stationnement mest pas
CONSErVEEs au Maximum sur prioritaire
o rue

Rue large Rug 1-e1um|-r..|-|\1_- Rue & dominante Rue étroite
résidentielle commercante

Paragraphe adopté Pour:85,2%  Contre: 11,1% Abstention : 3,7%

D7.2 —
Notre '‘ce— tif——Fe—c'e - tifZt"-% &
T Sile stationnement semble un sujet secondaire, il faut rester attentif aux PMR, aux acces, aux

livraisons, aux tarifs résidents.

fo T e —¢lee Tt f ‘e f%oet” e =" Ttec—<'e Tfee —kE: Fi%otfr .7
territoriale :

T Privilégier les parkings collectifs (souterrains ousgilo

1 Installer des parkings relais ;

T Proposer la gratuité du stationnement pour ceux et celles qui prennent le tramway.
Développer une offre de parking relai%o” f ——<— '*—" "fe™ "t Zif—="f .. =< <-
tramway ;
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T Traiter différemment le stationnement des résidents et résidentes auxquels il faut donner la
priorité et celui des visiteurs et visiteuses extérieurs pour tenir compte des contraintes
spatiales qui vont diminuer le nombre de places de stationnement ;

1t Dans les rues étroites, vérifier comment aménager les parkings ailleurs ;

T Développer des solutions alternatives pour ne pas créer des difficultés aux résidents et
résidentes notamment ceux éloignési—-« ' f " e éanstruire a proximité sur les friches
créer des parkings collectifs a proximité des zones résidentielles ;

¥ Ameénager des places de stationnement limité (zone bleue, arréts minutes, etc.), notamment
dans les rues commerntes;

t A Schiltigheim, construire des parkings silos pour les habitants et habitahtes ei‘e— 'fo 11
parking résident et créer des places de stationnement résident. Utiliser la friche Heineken
pour y créer des places de stationnement, construire un parking public, préféremift en
silo, et mettre en place un tarif préférentiel pour les résidents et résidentes et les keavsiil
et travailleuses.

T(ooi"_(‘o T_ _”f.TMf> 'l'foo T:to Z(i_é o’i___(’\(“_io

La place de Haguenau

Paragraphe adopté Pour:86,6% Contre: 8,5% Abstention 4,9%

D8.1Letrajetdu T'fe ‘"1 "feod”f "f" Zf "Zf.. 5T 11 f%o—tef—&a if" "<+t t—
modifications de circulation et doit permettre de modifier les habitudes de transports, tout en
efco—feoefo— —et “f .. <Zc<—% TEfrésidehtesf La forictionnalité-de la place de Haguenau

a fait débat au sein de la convention citoyenne : certains et certaines souhaitentenifidieu apaisé

pour les habitants et habitante§ — “—f”"—<$” teo T2 ——foe— Zf ... —Zf—<* Tt —"f
souhaitent en faire un lieu multimodal : nous proposons donc des options différentes pour
Zi""% fecof—c'e T— —”f" {uair «NJs propesititns 2 fi-dessaus)

Le parc de la place de Haguenau est unique dans le quartier : il est donc trés importaapporuer
de la fraicheur et capter les gaz a effet de serre. Il faut donc continuer a végétatiseplace pour la
rendre plus accueillante.

La majorité i +—"1 estime que le réseau cyclable est déja surchargé alors méme que les flux
augmentent : il faut le compléter pour le sécuriser et y utiliser une meilleure sgtiah (prévoir des
couleurs) pour séparer les différents usages : piétons, cyclistes, voitures. Une mihdrité —"1 «‘—-
estime que le réseau cyclable existant est suffisant.

Paragraphe adopté Pour:78,0% Contre: 14,6% Abstention : 7,3%

D8.2
Notre "*co— tif——%e—c's $— TifZ$"-% &

T f 171 Tt oe—f-cleetete— “—icZ Tf—t"f Lteldteedil bl —FEiSfcote]
e TUtecmctee I e fSe e kT e toTE Tecmcte ffee —3d RISt 7
territoriale :

T Maintenir le viaduc pour fluidifier et pacifier la circulation. De plus, sa suppressi
envisagée avait suscitet f — ... '— " TT'' ec—c'e
T Ne plus permettre de faire le tour de la place de Haguenau en voiture ;
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t Mieux orienter les conducteurs et conductricé® —" feec— ' —" Zcoc—1" Zi——<Z<cof—
autour de la place de Haguenau, en procédant éventuellement a des modifications de
sens de circulation sur certaines portions, mais pas partout pour ne pas pénaliser les
résidents et résidentes ;

t Maintenir Zi f .des Voitures a la M35 depuis la place de Haguenau pour y faire passer le
trafic de transit ;

¥ Maintenir les places de stationnement pour les PMR, les urgegides livraisons ;

¥ Créer un parking silo et/ou un parking public (par exemple a la maison du batimeat ou
un parking rue Jacques Kablé tel que projeté dans le projet de 2021), bien situéspour le
habitants et habitantes et les riverains et riveraines (personnes qui travaillent ou se
rendent physiquement dans cette zone), car des places de stationnement seront
supprimées aux abords ;

¥ Embellir le parc de la place de Haguenau et en faire un espace de partage pourdsutes |
i =2 %0 "<t TTY %t

¥ Sécuriser les accés piétoms parc de la place de Haguenau, dangereux et difficile
Tif..8.2¢ THete . Zf 3" fo coo—fZZ7fe— —eof ’'feoegtpicibhnestif ...... °e
avec une rampe pour les familles avec poussettes ou le déplacer.

Si le tramway devait passer dans le secteur de la gare de Strasbourg

Paragraphe adopté Pour:79,3% Contre : 13,4% Abstention : 7,3%

D83 "f.. Zif—%oefe—f—c'e T3 Zf ""+"“—1te—f—< evhdyhg&yfs %b\foyhgduses—"fe, —'
tTd Zf %of’F tTE " fcto— "—"'¢” “f..<ZFefoe— Vifp %P Inle ‘T fok AFFerdff —
nous considére* —fes~ it+@Ee Z1 ...fe F— “—F . FZf "te—f"f<— fcox o2eF f7H
fréquentation de la gare, méme si les heures de pointe peuvent poser une problématique peicul

Nous estimons* —3% Zif ... ... e o 7Zf %of”F Tt eviditétren&atehw, Ainsi qué sort

o f7f =" TE "@ZF tit...Sfe%ote o—Z7—co' T f—e¥iit Btrd mainténu pour” «—f <" f o
les PMR, les résidents et résidenties £’ 1+t fe—a Zif ¢+« [ajéace teda date pourrait se faire

Tfee —e of et —fe’ed .. oife— " [ voireit se’sillicten déhorsdes compétences

de la convention citoyenne. Une minoritd it e—"3 o'—e te—cof “—% Zf ..'e. t'—c'e fi
fret——fo— TUf"<TE" ¢ Zf %of"t T —Tec— t—eotFiAZTVidfex T e ZFf et
CFTtrcet” 7% efce—cte T Zif——'e',<Zt4

Concernant le stationnement, il faudrai < ...<—1” —'——te Zte "t e‘eete “c ‘e Zf 'te
garer plus loin a le faire, tout en laissant la gare accessible au plus prés pour les pevabré@rables

"fo “—3F Zfe 'treteete fo ec——f—c'e T3 Sfetc.. ff—fepoodtnimuesliti—e7
faudrait aussi différencier le stationnement des résidents et résidentes du stagiment des usagers
etusagéresdelagarest eco'"<—x tite—"1 o' —e o' —Sfc—F efce—tec” t— t£7FtZ7'%
de longue durée et de dépose.

Il serait nécessaire de créer un réseau cyclable a proximité de la gare de Stragbeurgi> ~fTa" <+ $”
ot .. —"¢c—% Tte 5. Zco—Fe Fo ZF—7 "V efe LfVkco Yookt E+Z [ Yo fLfr AL
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Paragraphe adopté Pour:82,9% Contre : 9,8% Abstention : 7,3%

D8.4

e tice—e fifo—tfe—c'e ¥— tifZE"-1 A

1t La gare de Strasbourg est la troisieme gare francaise (hors Paris) avec une augmentation de
trafic de 5% par an. Par ailleurs, de nombreuses communes autour de Strasbourg ne sont pas
desservies en transports : il y existe donc des besoins de déplacement en voiture pour
rejoindre la gare. Si elle était concernée par le projet, de nouveaux itinéraires poti@gien
envisagés pour accéder a la gare, notamment pour les PMR et les usagers et usageres qui le
nécessitent,

T llfaudraitt” —"F" .. ‘eefe— f .. .. ‘o fU%oet” Zte "£7'e E—e"—ie ' ZE—" Tico—
sous la place de la gare de Strasbourg de maniére sécurisée ;

t La SNCF a déja prévu des travauZaf””<°" 1 T feZSfra¥hequigen 2&2: une entrée
piétonne est prévue plus proche du boulevard Wilson. |l faudrait le prendre en compte ;

T liserai— <o’ " —foe— TifexZc<' "t Zf echoofZt—<“—1F '""—F oxolost" 1ZZie %ot
et Sainte-Auréliea Zif ...... °e o .. dwait Etrefafdi®e delon le sens de circulation.

Attention tout de méme a différencier la situation des résidents et résidentes dutiquat
de celle des usagers et usageéres de la gare ;

t Il faut rendre cohérentZif””<"+1 t— ’lé@dvelogpeinent du Réseau Express
Métropolitain Européen (REMIE} le réseau existant, notamment autour de la gare.

fo T e —¢lee Tt f ‘o' fUoet” of="1F Ttec—<'e T fee —F& Fi%eetett ... 7
territoriale :

¥ Aménager mieux la place de la gare de Strasbourg car elle est encore tres minérale et trés
chaudeda +71Z'''1” t1 Zf "1"t—"14 t1e c@‘ofe tTite, "It fFoeflt=1% —1—
(couvrir notamment les voies ferrées par exemple) ;

T ee—fZZ2%t" Zif.. .. e o 7f %of"F Fe.l« I —Tr2f 224 % RUf =77+ -1

T Créer un acces prioritaire et un dépose-minute place de la gare et améliorer la signalétique
des parkings dépose-minute ;

T Améliorer les informations sur les parkings voiture et les accés vélo du secteur.

Si le tramway devait passer par le secteur de la Neustadt

Paragraphe adopté Pour:74,4% Contre : 18,3% Abstention : 7,3%

D8.5Le Tram Nord devrait permettre de modifier les habitudes de transport tout en maintenant une
“fo<Z<—% Tif.. .. ‘et résidéntés LatM35pourrait étre utilisée pour déporter une partie de
lacirculation 3"« Zi7 ZZtef %3 “—< ——avenud des.Vesges. UNd minoriterdie — "1 o —-
pense toutefois que la circulation devrait étre modifi€e au minimum dans ce quatrtier.

17 “f—t"fcm T£ 27747 tde "comte 5. Zf, Zte of tatdetitte o afhobta_ 71

Il faudrait chercher une compensation partielle des places de stationnement supprimées. Cela
TETet——"fe— TifT<” tFde "Zf . ke “f..<ZFeFe— dtrésidentes taliten YarddnZ Fo "+ o<
Zictztr “—if@'——1" tie "Zf..Ffe t1 e—f-cleetetet ——_FF 4 —1
stationnement serai- o+ ... feef<"F " —" “f . <«Z<«—%" Zif .. .. e f— —"f%MFHA "fo
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et usagéresTI ":I:E‘(.T”:t Zi -.-I._":t :t. ~A(__n:té .i .(.~Am((u_ﬁ:_T'I-.:l:"___hiitiu .l_
suffisamment de places de stationnement.

Paragraphe adopté Pour:76,8% Contre : 17,1% Abstention : 6,1%

D8.6

—

e Tice—e fifo—te—ce to tifZi"-% &

T |l faudrait faire attention a maintenir une circulation facile pour les résidentssidentes
dans le secteur du centre-ville et de la Neustadt qui doit inclure enligecélargi » également ;
T |l faudrait faire attention au colt du stationnement en différenciant le tarif pragicen
fonction des publics : résidents et résidentes et autres (touristes, usageusageres du
tramway). Ily aurd une dcece——c'e t— o'e "t t1 'Zf te ti e—f—c'estete_
pour la ligne de tramway.

N«

fo T ec—¢lee Tt f ‘o' fUoet” of="1F Ttec—«<'e T fee —FF TT%e et ...
territoriale :

T Simplifier le plan de circulation (par exemple avenue des Vosges pour laguelle nous faisons
des propositions dans la partie H de notre avis) ;

T Végétaliser le secteur ;

T tfexef%t” Zf “x%ot—f—c'o o—" Zif " te—3F tie ‘e%fa E—e"—ie Z
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E. Nos priorités pour li $ s 1« Z ftracé-du Tram Nord

Paragraphe adopté Pour:89,0% Contre : 7,3% Abstention : 3,7%

El.1Concernant le tracé, nous avons discuté des objectifs et considérons que le tramwayidpit rel

les QPVT — "1 T1% Zif % %o Z"e+2illede Sfrasbaurg.-l-e”ttacé doit rendre le trajet en

tram entre le quartier des Ecrivains et le centre-ville de Strasbourg plus fréquent etgtilesdue le

bus pour étre plus compétitif que ce dernier. Plus précisément, nous préconisons un tregtdili

quartier des Ecrivains a la Grande Tle et ses abords immédiats (Faubourg de Pierre, Rémublique

Gared & fUhe connexion efficiente pour rallier la gare sicellee eite— "fo t<"F ... —fefe— "17 ¢
—e FeEF— tix“—<c—t —F""—""¢fZ%t4

Dans ce document nous entendons par « centre » un territoire qui compr&@etale Tleet le centre
élargi incluant la Neustadt, la Gare et les Halies™ ' <" Zi<Z Z jeintel f —<‘s ... <

— C -
. & k. . /
~

~ FLi=

Limites du centre selon les membres de la Convention, intégrant la Grande lle, le centre élargi et la gare

e

i . Place de Haguenau. -l } ,/

et

Le Tram Nord doit assurer un maillage efficient pour éviter de surcharger le réseau existhoit.
aller au centre de Strasbourg, tout en tenant compte du fai-3 Z3 ea—1 o—"f—-+%<“—1f T1 Zi
Fer est déja a sa limite de capacité.

Le tramway doit desservir les friches industrielles (principalement la friche Heineken) pour
accompagner leur transformation en espaces dynamiques accessibles par un mode de transport

performant.
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F. Le(s) tracé(s) que nous proposonsu nord

Paragraphe adopté Pour:84,1% Contre: 11,0% Abstention 4,9%

F1.1 Nous privilégions un itinéraire qui passe par le centre-ville de Schiltigh®ur la route de

<o S™MZZ7F"4 Zf o' Z——<'e Ti—et "'t —ec et TE T I dfco—Faf ot o
"fe. . te—"F e'—e ote 7% co—x"Foeefoe_tA ofce o —o .‘_._(gf‘<._.‘.1;'.'(‘._._#"_'2‘_._”;
soient établies pour en discuter avec les riverains et riveraines et les commercants et commercantes
Z'7e Ti—et 'Sfed —7Z—+"<¢t—"F4 ‘—e """« Z+x%s< oSttetcradtoatoe 17 fo@F%s
la rue SaintCharles, trop étroite, et par le secteur des Trois Epis plutdt que par la gare de Bischheim,
pas assez fréquentée.

‘__:t’\'(oé _oi e¢e ‘" + TTi‘—"i [ J— ”’(*émmm%G@émld&G@%‘ T<”:l:...
ce gue nous ne souhaitons pas écarter complétement.

Nous préconisons dans un premier temps de ne pas prolonger la ligne du Tram Nord au-dela de
Bischheim afin de ne pas engendrer de colts supplémentaires pour desservir des secteurs de plus
faible densité. En revanche, il nous semble important de construire au terminus ungaekis ainsi

e f—e T fTeco%o <2t o—" Zf "7¢...SF FoedwitedfSHIT L otk ob T e ZfoctaeTe
le long du tracé.
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Tracé privilégié par la convention au nord

4 Phase 2 a envisager avec une
i densification future du territoire :
e s extension du tram au nord avec
% un P+R a Hoenheim (voire plus
Strasbour - éloigné)
\utomobil ®
| ]
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Notre option privilégiée : un tracé via le centre de Schiltigheim

Paragraphe adopté Pour:87,8% Contre: 8,5% Abstention : 3,7%

—

—_

F2.1Nous préconisons de faire passer le Tram Nord par le centre de Schiltigheim. Ce tracé desservirait
Zte Z¢t—38 tico—x"2— t— . fe—"% t1 ..S<Z-<%Stde—.ef LA EH TG
une centralité a la ville. Ce tracé permettrait également aux habitants et habitantes du qudeter
E..."< fceoe Ti2-"F "tZc¢xe f— . Fe—"% tT1 .. S<Z—<%BH blietecsf RtTattt”|
sociabilité, en plus du centre de Strasbourg, et permettrait de desservir une population plus
importante. Ce pd ... —"¢& “—«< ‘"""f "Z—e 1 'teec «Z<—te TifoetoefUhotoefe—o “-
Strasbourg, peut éviter la difficulté du sens unique de circulation automobile qui débit lors des
'Sfete T et —f—<'e "t xT1e—1e dneffetd pemtietde-conserver e trafic
automobile sur la route du Général de Gaulle. Le différentiel de temps de trajet entre les deux options
To— "feotoof Z3A F 'feef%t 'f" Z% e<—1 ti i dedcitres etUONCHiY S oL Yoo <~
de pouvoir conciér (comme a la Rotonde) tramway et bus pour desservir Schiltigheim, Bischheim et

a« S 1 een construisant un parking en silo sur la friche.
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F2.2. Paragraphe adopté Pour:78,0% Contre : 13,4% Abstention : 8,5%

Ce Tice—e Fi foo Te_cte t —Tlfz:ti"—:t

T Il faut conduire des études complémentaires concernant les cavités ;

¥ Il faut tenir compte des batiments historiques ;

T Attention a la vitesse commerciale du tramway : le temps de trajet doit rester compétitif,
inférieur a celui des bus actuels C9 et C3 ;

T Le tramway doit étre prioritaire aux carrefours pour compenser au maximum le temps perdu
par rapport au trajet direct (exemple : pas de site partagé sur les rues étroites) ;

T Le plan de circulation dans les quartiers traversés doit étre adapté ;

T |l faut étre vigilant dans la mesure du possible a garder une voie de circulation pour
automobiles dans le sens Strasbourg-Schiltigheim sur la route de Bischwiller ; cela dit,
" —ect—"e "V ec—ctee Ficoet cte T The— 2% "k fZctEiebt— o' —oce
résidenteset des commercgants et commercantes ;

T La"t..'e i ecte T— oc—F ti fcetote tic— "ietEtefodfentioZ T ~"f ...
et ne pas retarder son déploiement.

fo MMMl —¢clee Tt f ‘e f %o et e =" Ttec—<'e Tfee —kF Fi%otfr .7
territoriale :

Tt Créer le nombre de stations adaptées (par exemple 3 stations sur la route de Bisakivdller
._f_(s.. P 2f A”<---éi i<.¢.i.;é ~__ Z.I.f.yz:l:_” T_ .(_:t
¥ Prévoir un pont au niveau des Trois Epis.

Un passage par Heineken et le secteur des Trois Epis, plutdt que par la gare de Bischheim

Paragraphe adopté Pour:79,3% Contre:11,0% Abstention : 9,8%

F3.1 La question de la desserte du secteur des Trois Epis et du quartier des Généraux oulaelle de

%o f"F T3 <o .SSfce f t—% ""oxFA ‘—o oteete “_focote "M NfAtdiete” faate
desserte du secteur des Trois Epis et du quartier des Généraux par rapport a une option de passage a

Zf %o f "t Tt <o...SSTced teo t——TFe """ fcleF20tt f et PeTROISE T o
Epis et la gare de Bischheim.

Le site de Heineken ouvre des opportunités pour faire passer la ligne de tramway au secteur des Trois

'ced F "feef%t tT— —"fe™f> fTfee .t of. . —f 3 FTE 2 Bbe" ZE "t F ]
niveau des Trois '<e& ti> efco—Feoc” Zf ... <"...—Zf—<'s tte "+Sc. afZtd £- t1%
située a 50 metres du tracé au niveau des Trois Epis. Enfin, elle favorise la desserte du quartier
prioritaire des Généraux.

Paragraphe adopté Pour:80,5%  Contre : 12,2% Abstention : 7,3%

F3.2Nous rejetonsZi ‘'’ " ——e<—+ Ddr lafgeretde Bischheim malgré les atouts que nous avons
bien identifiés :
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t Cela permettrait t 3 't t"ecet” Zf % f”1 1— RéSeay Express Mélrdpdlitatnt
Européen (REME) (et donc plus de trains par jour) ;

T oife— —e fot—— f— ¢ "t F— f—8 —ef%t"e t1 V-t Y ZiffRH —".
“—f—e —ef% T ''—" "t @ledd Stragbburg.;fe—"1
t Dans ce cas, le tracé pourrait pass f” 21 ...a—" t— Ecrivfiihs mals fous avons

€galement considéré que cela remettrait en question un projet urbain déja largement
concerté avec la population. Nous ne retenons donc pas cette possibilité.

En effet, malgré ces intéréts, nous retenons surtout les‘s—" f < » — fpas$dge par la gare de
Bischheim:

T ife. Zf tete— tF Zf %of"FA of “f<,ZF "Vt 2Fqaof <o F— Zf "V£“—1
t Lt ...'0— 11—« esttélevé taE i faudrait ceé un nouveau pont proche de la gare pour
faire passer le tramway, ce qui est complexe ;
T Tf—%oefe—f—c'e THe .'0—¢ “"fUoted —'—"efe—ola fLFETs kot
par cette option ;
T La desserte de secteurs moins denses ;
Tt De plus, la gare de Bischheim demeure quand méme a proximité de la ligne de tramway.

Une autre option envisageée : un trace direct par la route du Général de Gaulle

Paragraphe adopté Pour:76,3% Contre: 17,5% Abstention : 6,3%

FA1 of ece'”¢—% tTifoe—@gt 9 ate oftt o "f"F—" Ti—e —"f.. .+ "tduefte— "Z—eo ¥
des communes nord a Strasbourg par la route du Général de Gaulle et la route de Bruneftet,En

WF = fot et Zf 2% o L FZ—<"tete—t coc—<fZfetot PLZITI TR 2F"Z
des Ecrivains au centre de Strasbourg rapidement et efficacement. Il y aurait moins besoin
Tifexof%otote—ed <Z ...'0—-F"fc— o'coe .. St"8 Z<oflate P ZftT«—4"1T]
Bischwiller qui a été un point de blocage pour le projet précédent. De plus, la routerduaGée
Gaulle étant plus large, elle permet de mettre en place des péles intermodaux. Le tramway serait
toujours relié aux lignes de bus préexistantes et qui seraient alors maintenues (50,88, 70,

Si cette option était retenue, nous préconisons de maintenir deux sens de circulatiorepauitures
la voie étant plus large.

F4.2 Paragraphe adopté Pour:88,8%  Contre : 5,0% Abstention : 6,3%

e tceme tifo—te—cte o TifZE0—%

T Il faut conserver la ligne de bus C3 jusqu'en ville ;

T 1l est nécessaire de revoir le positionnement des arréts par rapport au projet présenté a
Zite*—2_1 ’peurde‘tapprocher de la friche Heineken ;

1t Lavitesse commerciale est la priorité ;

t ConcemantZife..<fe ""EL—8 o' —e f oo Tie co—f"" %of—c'oe §£" Zicoe—12
la portion sud de la route de Bischwiller «‘—e of 'tee‘ee ' fo “— 17 7Zifafits— Foete—.
“fet fo—tfe—<te o Zif ... T'—f, «Z<—% Tt Zf ""—Zf-<ea
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fo MMM e —¢clee Tt f ‘o f %o et e —"F Ttec—<'e Tfee —kF: Fi%otefr .7
territoriale :

T Réorganiser certains bus (lignes 50, 60, 70) pour assurer un bon maillage horizontal qui
"fref——"f Tt "tZ<t” Zf of<’<td Zf ottt f-S° —tAf F.. f—fedte f—%0¢

_. T m w :t Z:t _1.1. .l.lf__:t._:t .1(_ e +n :t_n ° ZX .(.__:t.
¥ Renforcer en particulier le bus 60 par la rue Saint-Charles ;
T C'2f” —e "flecoe%o '—" Z%e i-<’ri-—Hemekeriieéieéf&uéSbtht-i:lﬁaﬁéf&...Si

La question du terminus

Paragraphe adopté Pour:83,8% Contre: 11,3% Abstention : 5,0%

F5.1Pour déterminer la position du terminus, trouver un lieu ou construire un parkélais nous
ete, 7t Zi'—<'e o BN effet%.<itZ f «idans.ld logique de desservir a termfei f ——" 1o

Llee—ede f— o7 Welilenheim; imais dans un second temps. Qugue soit la position du
terminus, il faudrait évitertif~‘<” « $3§’'dés hhbitants et habitantes et de supprimees
champs. Plusieurs options sont envisageables pour construire le terminus :

T Utiliser un espace vierge de toute activité ;
t Exproprier des concessions automobiles plutdt que des habitations a+Sfce

notamment) ;
t Utiliser le parking du Lidle a«S f e
Un parkingrelais' f ... <Zfefe— f ... .. fFeec,ZF tH —«o Zif—="""——1% "§ef]-—"f<— 1]

T— Tt "f7 et ZicDetplustifcZ«—fAZ fr-paskingi silo situé le long de la ligne de
tramway sur la friche Heineken (par exemple un parking en ouvrage type Rotonde) estaassite
méme si une minoritét if+—"1 $'e—eet “_serat aldrs pas bien desservi et trop éloigné des
grands axes routiers.

Pour une minoritét it s —"1 ' —e«a Aifi parkidgrelaiz it — ' fe ' < Carelfegobirrait créer

des contestations et bloquer le projet. Le terminus devrait étre destiné en priorité au quartier des
E..."< fcee "*—" Ziceo—fe—a | fet habhtantds: desSgommuynes plus lointaines par un
parking relais sefis te <o f% f” Z'"e Ti—ef "7 Z %o f—c'e "———"1%

Paragraphe adopté Pour:83,8% Contre:12,5% Abstention : 3,8%

F5.2
e tice—e fifo—fe—cte t— tifZE" -1

¥ Le codt supplémentaire nécessaire a la prolongation du tramway ;
Tt itfractivité et diilisation du parking relais ;

T f7—fcoe Tife—"% ef—e teecto’fe— “—1% Zit &t Habitghtes' et afe Sf,<—
suppression des champst e‘e— "fe f ... .. ' —f,Zted “—i<Z "f—— Z%e x£7<—1%"
vérifier si prolonger le tramway verslenotd* ™ “—+"f Tif—-="%¢ 5" " "<cf—c'ee

T Il faut étre attentif aux restrictions budgétaires : procéder en deux phases ? ;
T Z eife— 'fe "teec 7% tice'Z frelais’surei L s %o fofihs Constitig un
«poumonvert» ..St fZ e—" «<o...SStce f— AaeStce
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fo MMM e —¢clee Tt f ‘o f %o et e —"F Ttec—<'e Tfee —kF: Fi%otefr .7
territoriale :

t AménagerZf Z<%oef Tt —"fe™f> o ""‘Scec—t FTi—e %"fet fSF "' ——<t”
¥ Créer un parking photovoltaique pour étre autosuffisant ;

t Réfléchir a la possibilitd i f Z Z-delafiu-Lidl dans un second temps ;

t Utiliser les terrains des concessionnaires automobiles d¢Sftce t— <o ... SStce
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G.Le raccordement au reste du réseau dans le centre de Strasbourg

Paragraphe adopté Pour:84,0% Contre: 6,2% Abstention : 9,9%

G.1.1 Contrairement au choix de tracé dans le nord pour lequel un consensus se dégage, nous
souhaitons maintenir ouvertes les solutions de tracés dans le centre parmi celles exposées dans notr

avis citoyen car elles peuvent étre enrichies de différentes propesks T+ of<ZZf %t f~%.. Tif
lignes, qui nécessitent des études ultérieures.

NB: par « centre » nous entendons la Grande Tle, plus le centre élargi qui comprenddia INeBate et les
Hallesd ~‘<” Zi<Z page22. f—<'s

Nous sommes favorables au fait que le projet intégre une modification du réseau existant permettant
de nouvelles connexions ah développement futur du réseau car cela permeittra

T DetxZtfe—1f" tif——"1%e Z<%oote f— o—f—coe T3 —"fe™fs o' _foste_ ;
toute la ligne C qui fait la liaison entre la gare @iversité) qui sont déja saturées, situation
¢ Vot — 1t tE i f %% Y fTE. ZifTUCTEE t— Ufe 7%

T Aux habitants et habitantes du Mt Tif....x1f” "Z—e "f ... «Ztefe— f—8§ ’‘co
—"fe, —"% fe £ <—fe— Zts cd—tTe fEcoe—foe—e

f sfE 7<= tite—"1 o' —e 'teoi dds-3d présefitda-mqdificatiarx dh téseau existant
f f.. Zif" < £t t-pourkfiter d&davoir le retravailler dans le futur. Mais nous pensons que
des études plus approfondies doivent vérifier les conséquences sur le rdesaaropositions de
tracés que nous faisons. Une solution serait de phaser le projet en se préoccupant dab@ck au
nord puis dans un second temps des modalités de maillage dans le centre. Cette optioettpait
tifee—"%" Zif ... ' —f,<Z<—%x t— ""EL- f- t1 faveitured” " %o teec tetoe—

Ainsi, nos propositions sont avant tout motivées par des attentes / besoins de desserte tlagpoin

“—1f t1 Zit—e f1% 3 Z1—Ngu%o4vohs convenu de les présenter en laissant ouvertes les
possibilités pour laisser le sOii—3§ ~———"Fe¢ t——tfe —1.. Sec“—@teddeideusesf «"1” Zte
Dans cette logique, nous serons attentifs aux suites données aux études

‘e T f—f %ot e “—1 7 ttertion’duel-quesoif le tracé retenu

T 1Z "f—— —fec” te'—F t1f Zif—%ettoagEres tauséeeparia hoivelle ligne ;

T |l faut faire attention a ne pas empécher la réalisation du Tram Nord tout en égitgntia la
circulation automobile et au stationnement

T |l faut veillera assurer une desserte équitable entre toutes les lignes et tous les quartiers, et
ne pas fragiliser des liaisons existantes

T Il faut également faire attention a ne pas pénalisgri f ——" f ... Trdm-Nordf par une
mauvaise intégration au réseau existant.

Paragraphe adopté Pour:88,9%  Contre : 3,7% Abstention : 7,4%

G.12 Parmi les propositions que nous faisostsqui doivent donner lieu a des études techniques,
figurent :

T Un tracé ou une ligne efficacement connectée au Tram Nord par la rue du Faubouegrde Pi
1e_om "f"’nn(.:tn Zlf ...... o4 Z:t 12_. .'.(u:t.“_ fL,.-.:l:._":t 1 Z:I:. Sf,,('
Tt Un tracé raccordant la ligne du Tram Nord a République via la Neustadt ;
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¥ Untracé allant a la gare de Strasbourg.

— 177t *“—1F e'<— Zi' —<éwmdeg déwenttconfirher que les conséquences de cette
TNt tec—¢'e of Ti'—f.,(Z('I'“'— ,f' Zi "i'if_é —flia‘?ii i—é—d—‘—'i<—z]‘<q’_f(-‘"_
les places de stationnement. Il sera nécessaire de le prendre en compte.

Une desserte via la rue du Faubourg de Pierre

Paragraphe adopté Pour:86,4% Contre:9,9% Abstention : 3,7%

G2.1Faire passer la ligne de Tram Nord par la rue du Faubourg de Pierre (depuis la place datjaguen
permetde :

T Assurer un acces rapide et direct au centre-ville ;
I D«<e’ '« % Unkibonne connexion au réseau existant ;

T Desservirtfe Feo'f...te o ""—F theec—x Fo —f"efe Hid IS fo kS FIBof <~ f
T ONT "fe f7¢ tice' f ... — Gare-UBifierditéfcs o
T E"C—F" Tice " fomc” tfes —et Z<%oot o't .. "< —F —" Zhe "frZfete—fc<

T —>'F t: —7f . Fref— —ef teef “c—feed e % DEBIGS, I CEDT [
du tramway offre l'opportunité de créer une rue commercante dynamique. Il faudraiti auss
décongestionner le centre en permettant une correspondance en amont pour rejoindre laegare
71—« < {lasligne: pourrait étre prolongée en ligne droite vers Broglie (rue de la Neée)Bl vers
République (quais Finkmatt et Jacques Sturm). Dans ce dernier cas, constiigine lea long des quais
permettraitde e "feo T£"fe%t” Zf ..<"...—7Zf—< actugllerfientdéjd pratiquefment Z «i> f
plus de voitures). Sur les quais nous avons conscience que si la largeur des quaissHisdnte
pour installer une double voie de tramway et une voie de circulation, il faudra traiter la quelss
arbres et de la sécurité : cela devra étre approfondi dans les études.

Proposition de raccordement au A V
centre par la RUE DU FAUBOURG

DE PIERRE Place de Haguenau

e Infrastructure tram existante

s Proposition de tracé de la
?

Convention
= «'s fp Propositions de tracé jusqu'au
réseau existant — a étudier
@ Correspondances existantes
@ Correspondances a étudier
@ Autre station a étudier

o Points d'attention
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Paragraphe adopté Pour:85,0%  Contre : 8,8% Abstention : 6,3%

G2.2
e tice—e fifo—tfe—c'e $- TifZir—1%

T Il faut faire attention aux voyageurs et voyageuses qui vonbdervatoire a la gare quel que
soit le sens de circulation pour ne pas surcharger ;

T Il faut étre vigilant aux correspondances ;

T On ne peut pas ajouter une nouvelle ligne passant par « Homme de Fer » qui est saturé. Pour
passer par « Homme deeP», il faudrait réorganiser le réseau ;

Tt Les lignes de bus Ht 2 ne devraient pas étre oubliéesl faut assurer la liaison entre le
tramway et ces lignes de bus ;

T Silaligne passe par les quais, elle serait trés proche de la desserte existante entre la place de
la République et la station « Homme de Fer » ;

-+ En cas de passage par les quais, il y a des contraintes : arbres, courbure du tracé, acces des
services de secours et solidité des quais.

Zi<+" Inbug avons étudié la possibilité de relier la ligne aux Halles et a la rue de Sébasaigol
celleci ne nous parait finalement pas pertinente. En effet, il faudrait alors déplacer la gatiére
desHallespouryf et ——"% Zif""<"+f t1 Zf,ft%oet T3 —"fe™Ff>

T Beaucoup d'argent a été dépensé pour cette gare rout@tré faut faire attention a ne pas
%o fe' <ZZ7%t” Zif %ote— "— Z<..

T Le choix de son implantation a été effectué selon des considérations d'intérét général ;

T Il faut étre vigilant au trafic des bus et des cars interurbains.

G2.3 Paragraphe adopté Pour:83,8% Contre: 11,3% Abstention : 5,0%

NOtre !Hll£.<_<l. 1|_n f..--:-‘.,f%o.:t” .l_”i 7(.(_(|. _I_f.. _.ﬁ.l.zu%o_((l___k:t Z
territoriale :

¥ Prévoir des stations du tramway place de Haguenau, au niveau du croisement avec le
boulevard @menceau et la rue du Faubourg de Pierre et avant le pont de Pierre.
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H. Paragraphes rejetés lors du vote

Selon le reglement des votes que nous avons discuté et adopté, la majorité qualifi@éwdees vas
était requise pour valider nos travaux et les faire figurer dans notre avis : ce afimtieena cohésion
de notre collectif. Nous avons néanmoins choisi de maintenir certains paragrapheedeorps de
texte T tavid car ils expliquent notre raisonnement global

Enfin,n'—e f~'ee f—eec "7 — “—F ZFe 'f”f % TIPS vaih rgstent dams'ce- 1o —
document pour présenteiZ iteete Zf tfe "+ 7215 oo “—ces paragfdphes figurant
dans cette partie.

fo "fUf%f Ste t— "f U eifsfe— 'feég—Fe— X - Tie

Les parties suivantes font état de réflexions que nous avons efies “— < < ‘obteriy la majorité
qualifiée de 70% des votes lors de la derniére session. Ces paragrdphesf —f — ti—ef "+ Zf§<
délibérée maisti—e efe“—1f tF ... ‘eetoee—e t— '7Z7%F.. - HB—1 "t fedusafUsEx

avec le paragraphe.

Le tracé vers la gare de Strasbourg

Paragraphesif>fe— "feo ', —Fe— X - Potir: 63,8% ¢ Contre: 27,5% Abstention : 8,8%

H1.1 Une autre possibilité serait de desservir directement le quartier de la gare de Straghbmurg

désenclaver le quartier des.E” <~ fcee T — "' —" "fT " cet” Zico—F e T fZc—% fTE... ZFe
toutenrestanta proximité ducentré<Z2214a tte fzZZ%te t— t— ea—1 t% Z7 ‘et T3 F7i
TFT 2t L ZETfTt < Zete of"fce % fZtete— stcos tiohequbfadeasMede — 1" e e
ZF emfoc's ', Z< —% “<f ZifTHe—% The ‘e%ofd— Zf "—% t— f—, —
Proposition de raccordement ‘ V < Infrastructure tram existante
au centre par la GARE DE == Proposition de tracé de la
STRASBOURG QR [ioce de tiogweom: Kane , | Convention
s = »’s §P Propositions de raccordement au
. / (- x pa Cumectt d réseau existant - a étudier
/ i"“uf,’ g ‘,a% . @ Correspondances existantes
\ P ¢ & ;‘é ) Points d'attention
\ 2 . o
fr— ;i g & ?.;s : NEUSFADT
etle maintien de Faccessibilité >4’ Halles i République
' des voituresla gare &
2 ,v- N n 5
\J* Gare ~ ’\ X ' e (A Jardin A
/ ' ..... Hor;".ne CARRE D'OR Lésnau, h..:g‘ f’;:"o"g‘“‘;‘;‘; -, NAUSAN
' eNotre @ Strasbourg

KRUTENAU

o ©

ESPLANADE :

Parc de la
Camping de Chadelle
Strasbourg e 04 ces ahy

¥
Grande Mosquéstey
de Strasioiig Strasbou
Pag Haf‘m‘w [
£ HEYRITZ —
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Paragraphe eif>fe— "feo ‘' —Fe— _ X - Polir: 37,5%  Contre : 47,5% Abstention : 15,0%

e tice—e fifo—tfe—c'e $- TifZt—1%

t Nous émettons tout de méme des..” f<e—te .. ‘o F"efe— Zf "feof «Zc<—% Ti—o
—Vf ke e feefe_ TfT VfUV e Zi——cZcof—c'e The T E-FH e L e
les environs de la gare mais non la gare elle-méme (par exemple a la station Wilson) ;

t Il faut vérifier ou les résidents et les résidentes du quartier des Ecrivains souhaitent se: rend
une enquéte devrait étre réalisée pour que ces habitants et habitamess’ " cefo— o —” Z 1 —"
souhait de choix de destination pour vérifier que le raccordement a la gare est pertinent.

Notre '7"‘’‘ec—cte " f .. “o' fY%oed” et —"F Ttec—<te fTfee — oA %exi—=%t .. 7
territoriale :

T oo ecettc—t Tite—"f e'—e Theel “—F Zi'e T f—cobk S F %I INot " 7
étudiants et étudiantest 7'’ 'eF” Ti——<Z<et” Zf Z<%oet frzZzt —1t E—
S—" ... 8<Z7Z "—«<o "Fet"t Zf —"fe™fs o Zif 7% ¥ 7 [EEFE i "FiFZ
Esplanade.

Le tracé vers République via la Neustadt

Paragraphe eif>fe— "feo ‘', —fe— X - Potir: 65,69 ¢ Contre : 23,8% Abstention : 11,3%

H2.1 Relier le tramway venant du nord au secteur République est également une solutiorogsie n
"f_fe'ee teet co—t"feofet f" FZZ7% "fef— tixT<—FVZffe—Flkie floe]
donne aux usagers la possibilité de bifurquer tant vers le campus universitaire qua gars, grace

aux correspondances existantes. Un acces rapide et facile au centre-ville reste possible.

Nous avons identifié deux possibilités de passage dans la Neustadt :

T e "feef%f f” Zi "Fe—1t Tie ‘e%otfe
¥ Un passage par le secteur Kablé / Clemenceau

Paragraphesif>fe— "feo ', —fe— X - Potire 48,89 ¢ Contre : 46,3% Abstention : 5,0%

H22 « Z% —="f...x "feed "f" Zif te—3F tie ‘e%oted .. 1Zf 23 0%fe—F Ot "—-
Zif% %oZ'ex"f—<'ed T tHeed:” <" t1etterdlier tapideient ta ptate de-Haguenau

a celle de Républigue. Le secteur République-Vosges est certes soumis a d'importantes contraintes
Zctte f— A ofce of—e "toestes 177 %0 T TRf—cHbeflt ZcTYe wfL0d oppe
Zi & T 'Z—ed Fo > “feofo— <" —Z1F" —etelTo¥tT I <" [TV it 271" .
le changemen- ...Z«<eof—<“—f F— e—" Zf “—fZ«c—% t% “<F FdeFeftfonaZfflde—:
le bruit, en améliorant la santé des riverains et riverajnes

f—e fTee FeTcof%ot f —"f .k Fe of L Sfe— “—i—ef demffioctee htef o
Tfee Zte T3 —8 etee T3 Zif te—1 The ‘e%fe ete, 71 ‘oo Tt "3tV Fefa— .
etriverainesa ... 37 f ex"<—F —ef o' —"FZ77F . teectx"f—<'eAd <« . FZf eit—fc—
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autrement (par un plan de circulation adapté) la fluidité des circulations automobiles dsestér:
par exemple en insérant deux voies de tramway et une voie pour les voitures qui circuleesielst

te="1 Tt —Ufe, —"% <—" ZigsvEhieulesbdrtant d%edntre seraient orientés vers
le boulevard Clemenceau.

Proposition de ‘ M e Infrastructure tram existante
raccordement au centre

P Proposition de tracé de la
?

par REPUBLIQUE Ro £sT K s KABeE Convention
e XS = «’s fp Propositions de raccordement au
Via l‘avenue des Vosges l’ - “ S [ b réseau existant —a étudier
v .
 er y”h A @ Correspondances existantes
O ' v @ Correspondances a étudier

Assurer la circulation automobile dansfe secteur [N © Autre station a étudier

re circuls L

nedfTanT : :
 Points d'attention

Stragbout om
Halles '; s, Reépublique
? : \ ,
-E’*- 7 4 {‘ “’N‘
BANG ¥ Trovaux nécessairessipas %
PRI IR W derdorganisation du o Py
deFer i Notre 4 : Se00UN &
vamdq ae Strasbourg o '4\“'
L
PETITEFRANCE :
) Musd KRUTENAU Université de
\< R ™ Strasbourg 0
&
£ #4000 fome _.:?
] 4
% ESPCANADE e
2 3 ° Parc o la %
Camiping de 3 Ciadelle
Strasbouty - . =~ - o_.,._-,,‘ s
N Grande Mosquéerew * Q6 MDA T snlll : ]
oacy de Strastislfg 7 —es e - e Vai i)
o & dé [Troile ' L
oy A r 4 HEYRITZ Y 1 a
¥ e GO s 3 i
Paragraphe sif>fe— "fe ‘,—fe— X~ Potire: 42,5% ¢ Contre : 52,5% Abstention : 5,0%

_— I

H2.3 Si le tracé passe par le secteur Kablé-Clemenceau, il serait plus direct vers le quartier européen
T— 27«—3"f<— Zif"fe—1 tie ‘e%oted trEe -7 it of ofeitF f Yok offee— ZF—
il y a davantage de place pour le stationnement. Toutefois, le temps de trajet en connex®iave

gare serait plus long, et la ligne desservirait un secteur plus excentré ou le nombre de réstdents
résidentes est moindre.

Proposition de raccordement au ‘ \ Détours et plus faible densité . |Infrastructure tram existante
centre par REPUBLIQUE o 3 @ Proposition de tracé dela
. . Pi H K .
Via secteur Clemenceau / Kablé Do gl R 51 ’ > Convention
l’ LS = »'s § Propositions de raccordement au
- o ? réseau existant - a étudier
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E " Gy Vq,h @ Correspondances a étudier
S @© Avtre station a étudier
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Paragrapheeif>fe— "feo ‘' —Ffe— _ X - Polir: 42,5% « Contre : 48,8% Abstention : 8,8%

H2.4
‘e Tf(o—e T'|'f__¢o_(‘o a

T Z te— L 'eZ¢t—% tTicoox"t” —of <o —<%ef Z<%ooT Tiat'desS7«¥—14a
t——Fte o—” Zi"%ofocoff Lf" fleaekfatfe_a . F——f 'V sc—<te “fe— Zi
entre nous et impliquerait une réorganisation majeure du maillage.

T Il faut étre vigilant au PSMV.

CZF —7f .k feet f7 ZifThe—t tie ‘e%ote

t llnefautps }u%o]<p E of . o[ A vp o steésidentedE E o] vSe

T Z "f—— et—="1% tie U2 tf —"fe™fs ti 8§ ‘Le%lfee ZF Z 0o 1
sit—fe—"fe ZF .. fe tfee ZFf " EL- "x.ttTie— T Gl fxow—t
et riveraines) ;

¥ Sil'on veut maintenir des places de stationnement avenue des Vosges, il n‘est pas possible d'y
faire passer toutes les modalités de transport. Repenser largement le stationnement est
nécessaire, celui-ci ayant déja évolué a la suite de la hausse des tarifs de stationnement ;

T Z te— et teefc"t tixT«—F" Zf “Veitureg —f %ot —"fe™f>

T oot ecetc—t FTife—"1 ef—e tteet “—i<Z "f—— "E'Lped "t L 2T T4 ..
“—fU—ct"e feo Zcoc—fo— ZFe tH'Zf . Foete—e o7 Ziffetes %" e febbie
paralleles (rue du Maréchal Foch ou rue Jacques Kablé).

Les avis minoritaires : ayant obtenu moins d80% des wtes

Aucune partie issugr £ ‘¢ —" f~ fobtehuerigins de 30% des suffrages lors de la session des votes.
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Annexes

Les personnes que nous avons rencontrées

Session 1 : vendredi 25 avril et samedi 26 avril

Personnes rencontrées Fonctions Structures
Danielle DAMBACH Présidente déléguée EMS
Alain CLAPPIER Professeur en climatologie ¢ UNISTRA
directeur du laboratoire imagg
- ville - environnement
Benoit VIMBERT «<"f...-Ff—" tix—— 17 ADEUS
Ronan GOLIAS Directeur de projet stratégie | EMS
Philippe PAGENOT Adjoint au chef de seige | EMS
Aménagements Tramway
Expert sécurité transports d
voyageurs
Sophie MASCARELL Cheffe de projet Tramway EMS
Session 2 : vendredi 16 mai et samedi 17 mai
Personnes rencontrées Fonctions Structures
Stéphanie STRASSER Directrice générale adjointe a| EMS
la Transition écologique et
économique du territoire
Guillaume EMMERICH Chef de projet Tramway EMS
Xavier DESCAMPS Directeur Marketing et CTS
Innovations
Emmanuel Auneau Directeur général CTS
Sébastien LASFARGUE Directeur général adjoint CTS
Session 3 : vendredi 13 juin et samedi 14 juin
Personnes rencontrées Fonctions Structures
Louisa KRAUSE Présidente ‘Zie...Sc...e
Jacques BRESSON Représentant ‘e "fe (Ei> <feo
Catherine TRAUTMANN Conseillére Ville de Strasbourg

mobilités

euromeétropolitaine et EMS
conseillere municipale

Alain JUND Vice-Président de EMS
Zi —'e+_"¢gn charge des

Arnaud PASSALACQUA

Historien des mobilités,
professeur en aménagement
de 'espace et urbanisme, co-
directeur

Ecole d'Urbanisme de Paris
Lab'URBA

Nasim ROBATI

Cheffe de projets de transport

EMS

Avis citoyen voté par la Convention citoyenne le 4 octobre 2025 36




Convention citoyenne Tram Nord

Clarisse PHAM

Cheffe de projet
renouvellement urlain et
social

EMS

Andréa BAUMRUKOVA

Chargée de projets mobilités
et stratégie de stationnement

Ville de Schiltigheim

Mélanie GERMANAUD

Cheffe de projet Nouvelle
Stratégie du Stationnement

EMS

Maélyss LAQUERBE

<t ="c f T Zifoe
et du développement urbain
durable

Ville de Schiltigheim

Nathalie MEYER

Chargée de projet Référente
a la participation citoyenne

Ville de Schiltigheim

Philippe PAGENOT

Adjoint au chef de service
Aménagements Tramway
Expert sécurité transports de
voyageurs

EMS

Lionel WEISS Chef de service urbanisme et| Ville de Schiltigheim
habitat

Sophie MASCARELL Cheffe de projet Tramway EMS

Héléne ANTONI Responsable du département| EMS
Patrimoine

Stéphane WATELOT Directeur Projet gare de SNCF
Strasbourg

Aurélien DESBOTTES Chargé de mission commerceg EMS

et développement local

Laurent MAENNEL

Manager de centre-ville

Ville de Strasbourg

Cyril PALLARES

Directeur opérationnel

ATMO Grand-Est

Mathieu AUGE Co-Président Strasbourg a Vélo
Philippe PEROT Membre Strasbourg a Vélo
Nicole PENOT Présidente CADR 67

André ROTH Co-administrateur Piétons 67

Céline KASTNER

Directrice Politiques publiques
et Communication

Mobilité Club France

Francois GIORDANI Président ASTUS

Paul WEISS Membre Mon Tram j'y Tiens

Jean-Pierre MONTERO Membre Schilick Ph.a.r.e Ouest

Arieh ADIDA Président La Neustadt apaisée

Carole WENNER Secrétaire La Neustadt apaisée

Christine GEILER Présidente CARSAN

Yazid KNIBIEHLY Président Grand Neuhof

Rolf ENSMINGER Représentant départemental | APF France Handicap

suppléant

Olivier FERRAND Membre PEPS 21

Marie-Catherine BRENETIER| Membre Garten // Jardin

Frédéric HERTZOG Membre Union des Commercants et
Artisans de Schiltigheim
(UCAS)

Dominique LEBLANC Président Confédération Syndicale des
Familles du Bas-Rhin

Stéphane GIRAUD Directeur Alsace Nature
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Session 4 : vendredi 4 juillet et samedi 5 juillet
Personnes rencontrées Fonctions Structures
Jean-Louis HOERLE Maire et conseiller Ville de Bischheim
euromeétropolitain

Session 5 : vendredi 12 septembre et samedi 13 septembre

Personnes rencontrées Fonctions Structures
Guillaume EMMERICH Chef de projet Tramway EMS
Sophie MASCARELL Cheffe de projet Tramway EMS

Elues et élus, acteurs et actrices nous ayant transmis des messages et/ou des

documents
Elus et élues
Danielle DAMBACH Maire de Schiltigheim
Vincent DEBES f<"ft tf a+Sitce
Jean-Louis HOERLE Maire de Bischheim
Pia IMBS "tectie—% Tt Zi
Pierre JAKUBOWICZ Conseiller municipal de Strasbourg
Pierre PERRIN Maire de Souffelweyersheim
Catherine TRAUTMANN Conseillere eurométropolitaine et conseillére
municipale de Strasbourg

Acteurs et actrices du territoire, associations et collectifs
Association des Habitants du Quartier Gare
Association Piétons 67
Association Strasbourg a Vélo
ATMO Grand Est
Collectif Cap Tram Nord
Collectif Pour un Meilleur Tram
Leclerc de Schiltigheim
Mairie de Schiltigheim

Les garants et garantes

f x-St T% Zf ...te"fte—c'e $— Zf ece.. ohtété shities pas umiomué ales™ " §
garants et garantes, composé de 6 personnes :

x Bénédicte APOUEXChercheuse en économie et en sciences sociales au Centre national de la
recherche scientifigue (CNRS) ;

x Loic BLONDIAUXPolitiste, professeur Paris |, garant de la Commission nationale du débat
public (CNDP) ;

x Philippe CHAVOT fA—-"% t% ..o #"fe. . fe te e . e T Zice "o
Llee—ec  fo<te o 7T ecTf"ec—x tE —Vfe ' —"% & o' .. fiZefat Tfoeo
sociotechniques ;

X Thierry COQUIL ese’f ... —F—" tex"fZ T1f Zi o <" estete_ t_ t— +7f7"
(IGEDD) ;
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X Louis DE FOURNOUX fA—"% t% ..'e +"fe. te o t"' o "— Zc.. o 27 «<"§"

spécialiste de déontologie ;
x Amaud ZIMMERMANN ee’'f ... —F—" 13 Zi ¢ <"‘eetoefo— - t— 737" %]
(IGEDD).

fe o377 «... furométrdgole de Strasbourg
La Convention citoyenne a été accompagnée par la Direction de la Participation citoyenne.

La Direction des mobilités et le service Aménagements Tramway, ainsi que la Direction gedésal
services de la Transformation écologique et économique du territoire ont apporté un soutien

technique aux travaux de la Convention citoyenne.

'|'fo<of_(‘o

ifecef—c'e —f«— flesint€ryenants et intervenantes externes, issus du cabinet Res publica.
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CONTEXTE

A la suite de l'avis rendu par la commission d’enquéte
publique le 9 décembre 2024, relatif au projet de
développement du réseau du tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, 'Eurométropole
de Strasbourg a initié une démarche innovante pour
avancer sur un projet co-construit qui, a terme,
permettra la desserte du tramway vers le nord.

A n d’engager une nouvelle étape & méme de

répondre aux enjeux identi és par la commission
d’enquéte et de travailler a I'aboutissement de ce projet
de mobilité, une nouvelle méthode de travail a été

mise en place avec une démarche démocratique
inédite sous forme de convention citoyenne.

En se nourrissant des études déja conduites ainsi que
des enseignements de I'enquéte publique déja réalisée,
cette nouvelle démarche avait pour objectif de servir

de base a I'élaboration d’'un nouveau projet qui sera
soumis, le moment venu, a concertation réglementaire
et a enquéte publique.
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DES HABITANTS :
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La Convention citoyenne a mobilis§
I’'Eurométropole de Strasbourg, rep

BTN GARANTS

diversité de la population. Elle a ét§

DE LA CC

d’approfondissement du projet, d’é <
points de vue variés et de formulati '
citoyenne éclairee.

Pour garantir la représentativité de la convention
citoyenne, ses membres ont été sélectionnés, sous
controle d’huissier, grace a un processus d'une
ampleur inédite et structuré en 2 étapes :

e Un premier tirage au sort au sein de la population
métropolitaine a permis I'envoi d’'une invitation a
candidater auprées de 50.000 habitants du
territoire. Ceux-ci ont eu l'occasion de se
renseigner sur le dispositif et de se porter
volontaire, a condition qu’ils n'aient pas de con it
d’intérét relatif au projet.

e Un deuxieme tirage au sort parmi les candidatures
récoltées a l'issue de la premiére étape a été
réalisé a n de garantir une bonne représentation
de la population selon des critéres
sociodémographiques (notamment age, sexe, lieu
de résidence, catégorie socio-professionnelle), un
équilibre entre les personnes estimant étre tres
impactées par le projet dans leur vie quotidienne,
et celles s’estimant plus éloignées du projet. Pour
garantir 'indépendance de la convention, il a été
demandé, sur la base du déclaratif, que les
candidats ne soient pas élus du conseil
métropolitain ou des communes membres de
I'Eurométropole de Strasbourg, des agents de la
collectivité ou des communes de I'Eurométropole
de Strasbourg, des agents CTS, des salariés ou
dirigeants des bureaux d’études qui ont participé
au projet, des responsables associatifs qui se sont
impliqués en faveur ou contre le projet, des
membres du Conseil de Développement de
I'Eurométropole de Strasbourg, des membres de
la commission d’enquéte, ou des personnes
engagées dans une procédure de contentieux
juridique avec la collectivité.

NE

A n de garantir le bon déroulé des travaux de la
Convention citoyenne, un groupe de garants composé
de 6 personnalités a été constitué. Ce groupe est
composeé d’experts indépendants en participation
citoyenne, en mobilités, en aménagement urbain ou
encore en déontologie.

Il est en particulier a noter qu’un expert, Loic
Blondiaux, a été désigné par la Commission nationale
du débat public (CNDP) qui avait été saisi par
I'Eurométropole de Strasbourg au préalable.

Deux autres experts, Thierry Coquil et Arnaud
Zimmermann, membres de 'inspection générale de
I'Environnement et du Développement Durable
(IGEDD) ont été désignés a la demande du ministre
chargé des transports. D’autres garants sont
chercheurs dans les domaines des sciences sociales
et/ou enseignent a I'Université de Strasbourg.

La composition compléte du comité des garants est la
suivante :

o PEENR1E00 (80 chercheuse en économie et en

sciences sociales au Centre national de la
recherche scienti que (CNRS) ;

8 | oic Blgs politiste, professeur a Paris |, garant
de la Commission nationale du débat public
(CNDP) ;

. m — maitre de conférences en

Sciences de l'information et de la communication
a I'Université de Strasbhourg, spécialiste dans
I'analyse des controverses sociotechniques ;

- BES inspecteur général de

'Environnement et du Développement Durable
(IGEDD) ;

« PE]F[EF6 (=M — maitre de conférences en droit

public a I'Université de Strasbourg, spécialiste de
déontologie ;

8 Arnaud Zi — inspecteur de I'Environnement

et du Développement Durable (IGEDD).

Le comité était tenu d’étre garant de la transparence et
de la neutralité de la démarche. Il a veillé au respect
des objectifs de la Convention et participe a son
évaluation.



CONSTITUTION DIUBNDE
D’ELUS TRANSPAREISANCONVENTION

Présidé par Pia Imbs, présidente de I'Eurométropole de
Strasbourg, le comité est composé d’élus désignés
dans le respect des équilibres territoriaux et politiques
du Conseil de I'Eurométropole de Strasbourg. Cette
composition a aussi pour but de représenter
I'ensemble des maires de communes concernées
directement par le projet de tram nord.

Le comité des élus assure la construction d’un projet
pensé pour répondre aux enjeux d’'aménagement du
territoire eurométropolitain tout en tenant compte des
enjeux, directs ou indirects, pour plusieurs communes
par rapport au déploiement du projet nal.

La restitution des conclusions de la Convention
citoyenne est proposée a I'ensemble du comité des
élus, tel qu'il a été désigné au départ.

MISSION ET

CITOYENNE

Depuis avril dernier, la Convention citoyenne,
constituée d’habitantes et d’habitants du territoire, s’est
réunie a six reprises sur deux jours lors de sessions de
travail, pour rendre des préconisations concretes dans
le but de mettre en ceuvre une infrastructure de
tramway qui dessert le nord de I'Eurométropole de
Strasbourg. Les sessions ont été encadrées et animées
par Res publica*.

Dans le détail, les six sessions de travail ont permis aux
membres de se connaitre, de s’approprier les enjeux
d’un tel projet, de débattre puis de dégager une

position de fond sur le projet. Pour se faire, ils ont pu
rencontrer des experts en mobilités, urbanisme ou
climatologie.

Les citoyennes et citoyens de la Convention ont
également pu demander a rencontrer et échanger
avec des acteurs locaux, des élus et associations du
territoire ainsi que des représentants institutionnels.
En n, les travaux de la Convention citoyenne ont été

FONCTIONNEMENTEBE A=
CONVENTION CITOYENNE =™

Le réle principal de la Convention citoyenne est
d’apporter un regard citoyen sur les sujets mis en

débat, sur la base d'une part, d’éléments d’études mis a

leur disposition mais aussi d’échanges avec des
spécialistes et experts divers, rencontrés tout au long
du processus.

La question posée aux membres de la Convention
citoyenne a porté sur les modalités et les conditions de
réussite de la desserte en tramway des communes du
nord de I'agglomération.

Ainsi, les travaux avaient pour objectif de réinterroger
des grandes lignes du projet tel que présenté
initialement, notamment sur les questions de tracé, de
phasage ou encore d'aménagements connexes.

En n, l'avis de la Convention citoyenne tel qu’il est
présenté par ses membres, constituera le socle du
projet de tram nord « revu », sur lequel un exécutif
pourra, aprés appropriation, se prononcer pour
engager les phases complémentaires a la bonne
réalisation d’un projet urbain et de mobilité.

*Res publica est un cabinet spécialisé en concertation et dialogue
collaboratif. Il a une expérience solide en matiére d’accompagnement
de démarches participatives, comme la Convention citoyenne sur le
Climat et d’autres démarches citoyennes a I'échelle
eurométropolitaine.

XOITEE DES T



Un nouveau tram au nord, pour
vous, avec vous !
L’Eurométropole de Strasbourg
initie un nouveau projet tram
nord en proposant la mise en
place d’'une convention
citoyenne. Cette démarche
inédite réunit 100 habitants et
habitantes tirés au sort pour
débattre, s'informer et formuler
un avis sur l'avenir du projet .
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LES CONCLUSI
CONVENTION CITOYEN

Note de lecture : Les conclusions qui suivent sont une proposition de
synthese du livrable de la Convention citoyenne, établie par

I'Eurométropole de Strasbourg. Elle ne saurait se substituer au livrable
lui-méme.

'ensemble du rapport fait 'objet des propositions structurées qui ont
emporté un large consensus. Les principaux résultats sont réesumeés

ci-apres :

OBJECTIFS ETD
U'IDENTIFIES PA#:

L ST gucre

n

:afteindre les objectifs ci-dessus et d’assurer la
de norf e I'agglomération strasbourgeoise,
nvent itoyenne a identi € une série de dé s

ONVENTION CI TN EN N 5%

Les objectifs prioritaires

Lors de ses travaux, la Convention citoyenne a identi &
plusieurs objectifs prioritaires pour assurer la desserte
du nord de 'agglomération par le tramway, a savoir :

L'équité territoriale ;
La desserte des lieux clés ;
L'e cacité et la abilité du tramway ;

La conciliation des usages et des di érents modes
de déplacement, dont la voiture ;

Limplantation de parkings relais et I'intermodalité ;
L'adaptation de la ville au déréglement climatique ;

La concertation, la communication et I'incitation
au report modal.

En complément, les citoyens ont amendé leurs
ré exions sur les objectifs prioritaires en soulignant
gu’un nouveau projet de tramway devait également :

Rendre la ville accueillante et accessible a tous ;

Accompagner I'augmentation de la fréquentation
de la gare de Strasbourg.

Dé nir un tracé optimal garantissant I'accés et la
circulation de tous les usagers de la voie (piétons,
cyclistes, automobilistes) ;

Seraccorder au centre de Strasbourg sans
fragiliser 'ensemble du réseau de tramway.

Par ailleurs, le groupe de citoyens a identi € d’autres
dé s auxquels le projet devra répondre :

Faire passer le tramway par des voies larges pour
végétaliser le long des rails, sans léser les autres
usagers lorsque cela est possible (piétons,
cyclistes, automobilistes...) ;

Choisir un tracé et 'aménagement associé des
espaces publics, qui auront un impact positif sur
les activités économiques de la commune de
Schiltigheim ;

Permettre de désencombrer le tra ¢ automobile
pour diminuer I'impact sur la Neustadt ;

Conserver une bonne accessibilité a la gare
centrale et repenser le réseau pour répondre aux
enjeux de sur-fréquentation (exemple : les trajets
gare-universités via la station centrale de
'Homme de Fer) ;

Utiliser des matériaux plus écologiques, par
exemple pour les infrastructures ;

Etre vigilant sur le budget dans la conception du
projet ;

Construire un projet avec des possibilités
d’évolution des lignes du réseau.
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maintenir le tra ¢ a double sens pour des raisons
de fonctionnement du quartier et d’acceptabilité

LeS Condltlons d amenagement par les riverains et usagers du secteur.

D’une maniére générale concernant I'insertion du
tramway dans la ville, la Convention citoyenne
souhaite que soit trouvé un bon équilibre entre les
moyens de transport et 'aménagement de la ville, en
conservant la création de la ligne de tramway comme
objectif central. Des aménagements de I'espace urbain
autour du tramway sont nécessaires et peuvent étre
ambitieux, mais ils ne doivent pas systématiquement
exclure la place de la voiture.

Un argumentaire a ainsi été développé sur la base de
six thématiques majeures propres a I'espace urbain : la
plateforme du tramway, la végétalisation et la
déminéralisation, la circulation générale des véhicules
motorisés, les aménagements cyclables, les trottoirs et
autres acces piétons ainsi que le stationnement.

Au sein de cet argumentaire apparait la remarque que
les priorités des thématiques peuvent varier selon la
typologie de rue : largeur des rues, rues a dominance
résidentielle et rues a dominance commercante.

Ainsi, pour chacune des six thématiques évoquées,
l'avis général de la Convention citoyenne est rapporté.
Des points d’attention et d’alertes ainsi que des
propositions sont précisés pour accompagner la
position du projet dans une logique climatique et
d’équité territoriale.

A ce titre, la Convention citoyenne indique que :

e La plateforme du tramway est prioritaire sur tous
les autres types d’aménagements, sauf cas trés
exceptionnel, car la performance du tramway est
considérée prioritaire.

e Lavégétalisation et la déminéralisation est
importante pour rafraichir la ville et améliorer le
cadre de vie dans le cadre d'un nouvel
aménagement urbain. Elle contribue a I'attractivité
des rues commercantes. Toutefois, elle n’est pas
prioritaire sur 'aménagement de stationnements
réservés (Personnes a mobilité réduite-PMR,
livraisons) et dans le cas de rues étroites.

Les aménagements cyclables sont prioritaires sauf
dans les rues étroites, ou les cyclistes doivent
circuler de maniére sécurisée par une vitesse de
circulation abaissée. Dans ce cas, il convient
d’aménager un itinéraire vélo en paralléle plus
confortable pour assurer la sécurité des modes
doux (cyclistes, piétons).

» Les trottoirs doivent idéalement étre confortables.
Les aires piétonnes sont a privilégier dans les rues
commergantes étroites, mais présentent moins
d’intérét s'il s’agit de rues a dominance
résidentielle.

« Le maintien des places de stationnement n'est
globalement pas prioritaire sur le tracé, en
particulier sur une rue étroite, a condition de
laisser la possibilité de se garer a proximité dans
les parkings existants ou dans les parkings relais,
parkings silos et de créer des places de
stationnement de type dépose-minute et usager
spéci que (PMR notamment). Dans les rues larges,
la conservation de possibilités de stationnement,
si elle est possible, reste plébiscitée par une
majorité.

La Convention a également apporté un avis sur
l'insertion du tramway dans des lieux spéci ques :

La place de Haguenau

La fonctionnalité de la place de Haguenau a fait débat
au sein de la Convention citoyenne, méme si celle-ci
consideére que l'arrivée du tramway nécessitera des
modi cations de circulation. Certains souhaitent en
faire un lieu apaisé pour les habitants du quartier en
déroutant la circulation de transit, tandis que d’autres
souhaitent en faire un lieu multimodal. Les membres
indiquent qu'’il faut continuer a végétaliser cette place
pour la rendre plus accueillante. Si 'aménagement
s’accompagne de pertes de stationnement sur voirie, il
conviendra de le compenser par la création d'un
parking a proximité.

Si le tramway devait passer dans
gare de Strasbourg

Il faut di érencier la situation des résidents du quartier
et de celle des usagers de la gare :

L'acces a la gare de Strasbourg en voiture doit étre
maintenu, ainsi que son caractere de pole d’échanges
multimodal. Il faudra tenir compte des travaux de



I'arriere gare par la SNCF pour revoir les accés en

voiture a la gare. Par ailleurs, les acces pour les modes

actifs sont & améliorer. Concernant les riverains du
quartier, un acces prioritaire a la place de la gare
devrait étre maintenu pour les PMR et les résidents.

Si le tramway devait passer par le secteur de la

Neustadt

Le tram devrait permettre de modi er les habitudes de
transport tout en maintenant une facilité d’accés aux
résidents. Il faudrait développer des pistes cyclables
sécurisées notamment le long de I'avenue des Vosges,
en parallele, une compensation partielle des places de
stationnement supprimées doit étre recherchée.

LES PRIORITES POUR LE TRACE DU

En ce qui concerne les priorités de tracé, il a été acté
par la Convention citoyenne que le tramway doit relier
les quartiers prioritaires de la politique de la ville (QPV)
du nord de 'agglomération au centre-ville de
Strasbourg. Le tracé privilégié doit rendre le trajet en
tram entre le quartier des Ecrivains et le centre-ville de
Strasbourg plus fréquent et plus able que le bus, pour
étre plus compétitif que ce dernier.

Plus précisément, la Convention citoyenne préconise
un trajet direct du quartier des Ecrivains a Schiltigheim,
a la Grande-ile de Strasbourg et ses abords immédiats
(Faubourg de Pierre, République ou Gare...), avec une
connexion e ciente vers la gare centrale de

Strasbourg si celle-ci n'est pas directement reliée,
toujours dans un objectif d’équité territoriale.

Le tram doit assurer un maillage e cient pour éviter de
surcharger le réseau existant. Il doit aller au centre de
Strasbourg, tout en tenant compte du fait que le nceud
stratégique de 'Homme de Fer est déja a sa limite de
capacité.

Le tramway doit passer par les friches industrielles
(principalement la friche Heineken) pour accompagner
leur transformation en espaces dynamiques
accessibles par un mode de transport performant.
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Le trace privilegié par la Convent

La Convention préconise de faire passer le tram par le
centre de Schiltigheim, tout en soulignant que
plusieurs solutions d’insertion sur la route de
Bischwiller devront étre établies et concertées.

Ce tracé desservirait les lieux d’intérét du centre de
Schiltigheim (mairie de Schiltigheim, médiatheque,
commerces, etc.) et permettrait de redonner une
centralité a la ville. Ce tracé permettrait également aux
habitants du quartier des Ecrivains d'étre reliés au
centre de Schiltigheim, qui deviendrait ainsi un lieu de
destination, de sociabilité, en plus du centre de
Strasbourg, et permettrait de desservir une population
plus importante.

Le di érentiel de temps de trajet par rapport au projet
initial est raisonnable. Le passage par le site d’Heineken
o re des opportunités foncieres et donc I'avantage de
pouvoir concilier (comme a la Rotonde) tramway et

bus pour desservir Schiltigheim, Bischheim et
Hoenheim. Des parkings silos pourraient
éventuellement y étre installés.

Concernant le secteur de terminus au Nord, la
Convention citoyenne préconise dans un premier
temps de ne pas prolonger la ligne du tram au-dela de
Bischheim en gardant la possibilité d’'un P+R ultérieur
en bout de ligne, qui semble important. Les aspects qui
menent & cette conclusion sont notamment une plus
faible densité d’habitants, des colts supplémentaires,
une crainte sur I'acceptabilité d’exproprier des
entreprises sur les terrains visés.
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Figure 1 : Illlustration du tracé proposé par la Convention au Nord
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Le raccordement au reste du rés@at fat g fge srasbours:

centre de Strasbourg

Contrairement au choix de tracé dans le nord pour
lequel un consensus s’est dégagé, la Convention
souhaite maintenir ouvertes les solutions de tracés
dans le centre car elles peuvent étre enrichies de
di érentes propositions de maillage avec d’autres
lignes, qui nécessitent des études ultérieures.

La Convention citoyenne est favorable au fait que le
projet integre une modi cation du réseau existant,
permettant de nouvelles connexions et un
développement futur du réseau car cela permettrait :

e De délester d’autres lignes et stations de tramway
(notamment la gare, Homme de Fer et toute la
ligne C qui fait la liaison entre la gare et
I'université) qui sont déja saturées, situation qui
risque de s’aggraver avec I'arrivée du Tram Nord ;

¢ Aux habitants du nord d’accéder plus facilement
aux points d'intéréts a Strasbourg en évitant les
nceuds existants.

La majorité des participants indique qu'il faut anticiper
deés a présent la modi cation du réseau existant avec
I'arrivée du Tram Nord, pour éviter de devoir le
retravailler dans le futur. Mais cela nécessite des
études plus approfondies pour véri er les
conséquences sur le réseau existant selon les
propositions de tracés formulées par la Convention.
Celle-ci indique qu’une solution serait de phaser le
projet en se préoccupant d'abord du tracé au nord,
puis dans un second temps des modalités de maillage
dans le centre. Cette option permettrait d’assurer
I'acceptabilité du projet et de diminuer
progressivement l'usage de la voiture.

La Convention indique que ses propositions sont avant
tout motivées par des attentes et besoins de desserte
du point de vue de l'usager, en donnant les points
d’attention suivants :

e |l faut tenir compte de 'augmentation des usagers
due ala nouvelle ligne ;

e |l faut faire attention a ne pas empécher la
réalisation du Tram Nord tout en étant vigilant a la
circulation automobile et au stationnement ;

e |l faut veiller a assurer une desserte équitable
entre toutes les lignes et tous les quartiers, et ne
pas fragiliser des liaisons existantes ;

e |l faut également faire attention a ne pas pénaliser
I'attractivité du Tram Nord par une mauvaise
intégration au réseau existant.

Trois familles de tracé pour le raccordement au centre
sont identi ées par la Convention, qui demande a ce
que des études techniques soient conduites sur
celles-ci :

¢ Un tracé ou une ligne e cacement connecté au
Nord par la rue du Faubourg-de-Pierre, pour
favoriser I'acces le plus direct au centre pour les
habitants du nord ;

12

« Un tracé raccordant la ligne du Tram Nord a
République via la Neustadt.

> Via l'avenue des Vosges
> Via le secteur Clemenceau/Kablé.

Dans chacune des options de raccordement, la
Convention citoyenne a recensé des points d’attention
a considérer dans la suite des études.

Les illustrations qui suivent matérialisent les
propositions et quelques points d’attention (non
exhaustifs) concernant le raccordement du Tram Nord
au centre de Strasbourg.



Une desserte par la rue du Faubourg-de-Pierre : I'option prefére

Le paragraphe relatif & un raccordement par la rue du Faubourg de Pierre est retenu par la
majorité du groupe (adopté a 86%).
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Figure 2 : lllustration de la proposition de raccordement au centre par la rue du Faubourg-de-Pierre

Les options de raccordement qui n'ont pas obtenu 70% du vote

Le paragraphe relatif au raccordement par la gare obtient 63,8% des votes.
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Figure 3 : lllustration de la proposition de raccordement au centre par la gare de Strasbourg

13



Les deux options de raccordement par la Neustadt, par I'avenue des Vosges d’'une part et par le
secteur Clemenceau/ Kablé d’autre part, obtiennent respectivement 48,8% et 42,5% de votes.
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Figure 4 : lllustration de la proposition de raccordement au centre par la Neustadt — variante via I'’Avenue des Vosges
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Figure 5 : lllustration de la proposition de raccordement au centre par la Neustadt — variante via le secteur Clemenceau/Kablé









