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Objectifs Strasbourg.cu

-
eurométropole

- Marquer une des entrées historiques du
quartier du Neudorf

- Assurer une continuité des circulations
piétons-cycles sécurisées

- Poursuivre l'itinéraire de la magistrale
pietonne*

- S’articuler avec le trongon Sud, apres la rue de

Mulhouse et proposer des aménagements
cohérents

- Pacifier la circulation

- Améliorer la vitesse commerciale des bus
- Reénover 'éclairage public

- Organiser le stationnement

- Poursuivre les engagements de la ville
concernant le développement durable

* Plan Piéton de la Ville de Strasbourg, approuvé le 23 janvier 2012. Cet
axe test rejoint la gare centrale a la place du marché a Neudorf
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Questions sur le vécu du site Strasbouro.cu

eurométropole

1- Quelle utilisation de la route du Polygone (vécu) ? Quels usages
pour vous et les autres (ressenti) ?

2- Qu’est-ce qui fonctionne sur cette entrée de quartier? Qu’est-ce que
vous trouvez bien ?

3- Qu’est-ce qui ne fonctionne sur cette entrée de quartier? Qu’est-ce
gue vous ne trouvez pas bien ?

4- Qu’est-ce qui fonctionne sur la partie centrale de I'axe déja
réeaménagée ? Qu’est-ce que vous trouvez bien ?

5- Qu’est-ce qui ne fonctionne pas sur la partie centrale de I'axe déja
réaménagée ? Qu’est-ce que vous ne trouvez pas bien ?
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Questions sur le vécu du site

Strasbourg.cu

1- Quelle utilisation de I'entrée Nord de la route d

et les autres (ressenti) ?

Déplacements principalement
Déplacementy o vélo-ow avpied
pietons et cyclistes;
notamumnent pour Circuler enw voiture
des achaty Uniquement
acces place Trajety cvvélo-
u duw Mawché
sage enwtond que
piéton powr accéder Trajets cvpied
aur conumerces et a4 pied:
services conmunercey Une portion d’axe utilisée
Fréquentation des . essentiellement pour du transit
commerces, duw Z’;"’m“fm — vers les commerces du
Wgt’d"’etd% culturels centre de I'axe, le marché, le
restourants centre-ville ou les autres
quartiers,
A predveryle Fréquentation des commerces
Pieton vers lav centre~ville
place dw Marché principaleme  Encycle:
et le centre-ville nt et very prom,eywwl,e/ > .
Rivétoile Ew voiture:
Me rendre aw i.tat
centre-ville (aw A vélo: divection tationnement
tVM?I/CL) -2 fois  centre-ville >
paw jour Stationnement
Aller aw - gawrage
college cvvélo-

eurométropole

u Polygone (vécu) ? Quels usages pour vous

Enw voiture, sortie
de Neudorfvers
autoroute Nord
principalement

Malhewrewsement
cette voie est
utilisée por les
habitanty dw sud
de U Sration
pour relier le
centre-ville. Axe de
transit

Axe de circudation
automobile et
cycliste pour y passer
ow sy awréter

Circdationen TC

notamment powr
malvoyonty
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Questions sur le vécu du site

Strasbourg.cu

eurométropole

2- Qu’est-ce qui fonctionne sur cette entrée de quart

Animation, route

ler? Qu’est-ce que vous trouvez bien ?

P P Hewrewsement que Proximite
Diversite dey avec dw monde; de le bus y fonctionne  dwtramy Stationw de traum
restouwronty Voffre de bi : lo
CorpE O atiorwmement 5 Ligne de bus
Les restauranty et i Arretde
conumnerces Conumerces catostrophique; le disposition
;amé,.gém e Ve‘g,ﬂ e
les conmumerces commerces
alimentaives
- La proximité du tram, le bus %&%"’#@‘; gi’;m"’t
- Les commerces et notamment pour les
restaurants malvoyonts- rectiligne
- La placette Nomeny
Cenist Boi ) Lar covrecte
%iouoett@ M% de vg,,'f,’g ;’;,V lw - Lesnouvelles constructions duw trottoir Ouest é%gmg” de
rue de Nomeny placette - Lalargeur de I'axe, sa permettant wn
(v mettre en devant lov visibilité, son coté aéré :
valdewr!) Lbrairie respectant les
etons . Prevoir
Pas grand-chose pret
Une placette avUentrée dans lovpartie vegetaw,
quis mériterait d/’ég@plwy Noww Rievv étroite
mise env valewr et d’owoir ) eai g
’ ede lov
uwvamwomlem@ntpw immendles J ai beauww chercher, leat’m
calme powr étre uwm vrais C— Je ne vois riew. Le
espace de rencontre eu“r s seul cote positif Circdation des
ewcurléett Vmw”é cest que Uentrée av piétons, des
Vair plus aérée voitures
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Questions sur le vécu du site Strasbourg.cu

eurométropole

3- Qu’est-ce qui ne fonctionne pas sur cette entrée de guartier? Qu’est-ce que vous ne trouvez pas bien ?

Insécurité
Vitesse excessive
Insécurité cyclistes —
absence de pistes
cyclables
Traversées piétonnes

Feux de signalisation
Bouchons
Synchronisation
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Questions sur le vécu du site Strasbouro.cu

-
eurométropole

3- Qu’est-ce qui ne fonctionne pas sur cette entrée de guartier? Qu’est-ce que vous ne trouvez pas bien ?

- Trottoirs trop étroits
- Conflits d'usages
Le stationnement
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Questions sur le vécu du site Strasbouro.cu

-
eurométropole

3- Qu’est-ce qui ne fonctionne pas sur cette entrée de guartier? Qu’est-ce que vous ne trouvez pas bien ?

Manque de verdure
Eclairage public
Les nuisances
sonores

Maque de bancs
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Questions sur le vécu du site Strawsog"qgggmg

4- Qu’est-ce qui fonctionne sur la partie centrale d e I'axe déja réaménagée ? Qu’est-ce que vous

trouvez bien ?

Les espaces verts

La zone bleue
Trottoirs larges et
circulations
piétonnes sécurisées
Voies dédiées

Pistes cyclables
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Questions sur le vécu du site

Strasbourg.cu

eurométropole

5 - Qu’'est-ce qui ne fonctionne pas sur la partie ce  ntrale de I'axe déja réaménagée ? Qu’est-ce que

Vous ne trouvez pas bien ?

- Lacohabitation
piétons-cyclistes

- Débordements
terrasses

- Etranglement place
du Marché

- Pistes cyclables
étroites
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Questions sur le vécu du site Strasbourg,.

eurométropole

- Les traversées

5 - Qu’'est-ce qui ne fonctionne pas sur la partie ce  ntrale de I'axe déja réaménagée ? Qu’est-ce que
piétonnes
- Le stationnement

Vous ne trouvez pas bien ? -
anarchique

- Le manque de places

de stationnement
- L'éclairage
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Constat de I'équipe technique Strasbourg.cu

-
eurométropole

Aménagements actuels:

- Double sens avec stationnement bilatéral
alterné en cases sur chaussée ou en
niches

- Chaussée trés large et variable, en enrobé
de qualité médiocre

- Trottoirs étroits en pavés béton ou enrobé

- Eclairage de type routier

- Arbres ou massifs espaces verts
inexistant, présence de quelques bacs a
fleurs

- Pas de piste cyclable

- Voirie ne répondant pas aux normes PMR

Usages existants:
- Circulation cycles sur chaussée
- Vitesse commerciale des bus
insatisfaisante
- Stationnement automobiles non
réglementaire
- Déplacement piétons peu confortable.
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Problématique Strasbourg.cu

-
eurométropole

Dans un contexte bati strict, est il possible de co ncilier tous les usages ?

Dans le cadre de la réflexion sur le réaménagement, il est important de définir
les priorités d’'usage entre :

- Piétons : Réseau piéton magistral

Cyclistes : Schéma directeur Vélo

Bus : augmentation de la vitesse commerciale avec des couloirs de bus
Sens de circulation (unigque ou double)

Stationnement automobile

DMEPN — SAEP — 05/2018 — Indice O



Les contraintes et invariants Strasbourg.cu

eurométropole

: Chaussée véhicules :
ki = ‘E * 6m50 pour double sens (voiture
~ et bus)
;o\ oo p(a-'c %
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k- LARCEUR THPRITE : Piste cyclable :
PUBMIQVE \ pinte

Unidirectionnelle :

2m de largeur utile
Bidirectionnelle :
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Nécessité d’'un chasse roue de
50cm entre piste cycle et

'
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0ACIVIRACY automobile
375 Pi € ouc
ary / . .,
'X‘:f j Magistrale piétonne :
Largeur de la rue existante : = 2m a 4m de largeur utile
14m a 20m de largeur max (trottoirs ' _
compris) Stationnement :

2m/5m ou PMR : 3m30/5m
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Les points ouverts a débat Strasbourg.cu

-
eurométropole

Types d’'usages :
Voie bus ? Piste cyclable ? Circulation piétonne ? Végétation ?

Stationnement ? Terrasses ?
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Exemples de voies multi-usagers Strasbourg.cu

eurométropole

Ex - Voie Bus et vélo: Faubourg de Pierre
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Exemples de voies multi-usagers Strasbourg.cu

eurométropole

EXx - Voie Bus : Route de Schirmeck
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La démarche de concertation Strasbouro.cu

-
eurométropole

Calendrier des réunions

TN O

19 juin :
4 juin : atelier atelier
diagnostic créativité PR
(partage du (travaux de sgtlélllifrt :
dlagrégsstlc et groupgeautour  créativité
contraintes) 'aménagemen ‘
t possible)

i I

DMEPN — SAEP - 05/2018 — Indice O




Strasbouro.cu

euromeétropole

Principes d'aménagement route du Polygone
et
Etude Déplacements - premiers rendus



Strasbourg.eu

Route du Polygone

Les contraintes de gabarit
LEGENDE

Largeur totale d'espace public :
N [14-15]m

W [15-16]m
>18m

Vue vers le sud a hauteur du 59 route du polygone



Strasbourgo.cu

eurométropole ()

Route du Polygone

Ligne bus 14/24 : fréquence 7min30 en HP, bus articulés
(18 metres)

Ancienne Douane
Neuhof Lorient

Nombre de véhicules : plus de 9 000 par jour



Strasbourg.eu

2. Stationnement sur le quartier

Ll iplaces)

Données cartographiques: ©@  IGN, Planet Observer, FEDER

38.000 habitants (avec une densité de 9400 personnes par km?) et 18.000 emplois
7783 places de stationnement autorisées, environ 8500 véhicules recensés sur voirie
Dans le secteur route du polygone nord, 1280 places de stationnement.
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Strasbour.eu

ole

Taux de motorisation des ménages

w Part des ménages sans voltures ® Part des ménages avec | voiture ® Part des ménages avec 2 voitures ou plus

EMS

Strasbourg

Centre Ville

Schiltigheim

Neudorf

Motorisation des ménages (RP 2012, INSEE)

’| Part des méanages
i selon le nombre de voiture:
Déccupage de IRIS
(Source INSEE RP 2012)
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Motorisation des ménages (RP 2012, INSEE)

Nombre de voitures pour 1000 habitants

Nombre de voitures pour 1000 habitants (RP 2012, INSEE)
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(Source INSEE RP 2012)
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Strasbourg.eu

Comportements de déplacements

Evolution des parts modales des quartiers

Sud de Strasbourg

49%

1988

50%

1997

38%

2009

Les habitudes de déplacements sont
comparables a celles du centre-ville
de Strasbourg : forte utilisation de la
marche, vélo utilisé pour les
deplacements inter-quartiers, peu
d’'usage de la voiture au sein du

quartier.

O Voiture
B Transports collectifs
m Vélo

@ Marche

L'évolution des
comportements
de mobilités va
dans le sens
d’'une
diminution de
I'importance du
véhicule
particulier au
profit de la
marche, des
TC et du vélo.



Strasbourg.eu
eurométropole

Un quartier marchable

Une trame urbaine propice a la marche
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Strasbour eu

eurométropole

Un quartier marchable

Un “Walk Score” (ou indice de marchabilité) est un service en mesure d’évaluer la facilité a laquelle les
résidents peuvent accomplir leurs courses quotidiennes a pied. Plus un logement est a proximité des
services tels que les épiceries, les pharmacies, les banques, les restaurants, les parcs et les loisirs, plus

ce chiffre est éleve.

Le score est un nombre qui varie entre 0 et 100. Un score entre 70 et 85 est considéré comme relativement
pratique a pied. Si le chiffre est compris entre 85 et 100, le logement est situé dans un environnement tres
pratique, ou presque toutes les courses peuvent étre réalisées sans voiture.




Straeugobour.eu

métropole

Des commerces accessibles

Modes de transport des clients enquétés
des commerces de la Route du Polygone

(2011)
Part modale
Pratiques
15% VP
66% A pied
7% A vélo

12% TC

VP mApied =Avélo sTC




Strasbourg
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Strasbourgo.cu

eurométropole ()

Stationnement sur le quartier (suite)
[

Ruai des Alpes
- 4 ¥
]

Stationnement
un jour ouvré entre 14h et 16h

catégories des emplacements

* stationnement licite

* stationnement gris

!
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« stationnement illicie
-]

* place publique libre

D [PTV] GROUP |

tha mind of movemant

| @ us conrliuians FOpIBIsLibp

[m— SS—
] 200 400 600 m

# | Emplacements de
stationnement par type
Emplacements

* non

= Gratuit

* PMR

* livraison

® zone blaue

* aulopariage

* gris

0
nord t

the mind of movemen

o 200 400 600 m

Taux de rotation :
82% a 48h

72% a 24h

28% a 2h30

Taux d’occupation

Aprées-midi : 97%
Nuit : 100%



Strasbour =0

eurométropole ()

Occupation de I'espace par les voitures

Répartitli)on Rélt)al'tition ) Lors de cette enquéte, les plaques minéralogiques sont relevées pour chaque:
en nombre en temps passé h oA . 2 .
de véhicules de stat!:mflement witvicule ﬁame.’ & Toccasion de 9 Ms sur une période de 3 jours. Les
passages ont eu lieu aux heures suivantes :
» Jour 1: un passage (930 ou 14h45)
» Jour2: 7 passages (5h(0, 7Th15, 9030, 12h30, 14h45, 17h00, 19h15)
Résidents * Jour 3 . un passage (%30 ou 14“5)

‘ventouses’

Le jour 2, journée principale, est soit un mardi ou un jeudi. Les conditions
Résidents météorologigues sont difficiles (pluie, nombreuse averses et orages) surtout en
‘mobiles’ deébut de semaine.

L'enquéte a hieu tout au long de la semame du 13 juin 2016.
Visiteurs de

longue durée

Visiteurs de
courte durée
2500

2000

1500

VISITEURS LONGUE
DUREE _LRENDULAIRES

1000

0500 ‘ 0715 0930 1230 1445 ' 1700 1900




Strasbour =0

eurométropole ()

Typologie des secteurs

TYPOLOGIE DES QUARTIERS
Résumé
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Stationnement au Neudorf
Typologie des quartiers

Zones

puremeni résidentiel, forte pression
quartiers purement résidentiels, taux d'équipement élevé, forte
pression de stationnement jour et nuit malgré une offre importante
d'emplacements privés et /ou publics

‘122) purement residentiel, pression "moyenne”
I 1 purement résidentiel, pression “faible”
quartiers purement résidentiels avec une pression de

m & domnanle résidentelle, forle pression
stationnement moins forte surtout en journée

a domnante résidentielle, pression “moyesmne”
quartiers purement résidentiels avec une pression de

o quarlier mixle, forte pression

4 ’ o

i i 3 i PTV
stationnement relativement faible grace a une offre importante CD -
d'emplacements privés . oy

quartiers a dominante résidentielle, taux d'équipement dans la

the mind of movernent
moyenne, forte pression de stationnement jour et nuit suite a une
offre limitée en emplacements privés et publics

quartiers a dominante résidentielle avec une pression de
stationnement moins forte surtout en journée

auartiers mixtes. forte nression de stationnement



