De¢libération au Conseil de I'Eurométropole
de Strasbourg du mercredi 20 décembre 2023

Projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim : arrét du bilan de la concertation, approbation
des études de conception de niveau "Avant-Projet'", engagement d'une
concertation préalable a la mise en compatibilité du PLUi, demande de
mise en ceuvre des enquétes publiques et autres dispositions permettant la
poursuite de I'opération.

Numéro E-2023-1207

En réponse aux impératifs climatiques, de santé publique et d’équité territoriale,
I’Eurométropole porte une ambitieuse feuille de route en matiere de développement des
mobilités décarbonées.

Celle-ci repose notamment sur le développement d’un réseau de transports publics
performant aux différentes échelles territoriales ainsi que sur I’accompagnement massif
des modes de mobilités actives que constituent la marche et le vélo.

Dans cette perspective, le projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg,

Schiltigheim et Bischheim doit permettre de :

- desservir Schiltigheim et Bischheim en tramway tout en réorganisant les lignes de bus
qui desservent les communes du Nord de 1’agglomération,

- améliorer I’accessibilité des institutions européennes et du quartier d’affaires du
Wacken en créant une liaison directe depuis la gare centrale de Strasbourg,

- accompagner le développement du réseau express métropolitain européen en assurant
la continuité des déplacements de voyageurs,

- accompagner les transformations urbaines et les projets de renouvellement urbain, en
requalifiant les espaces publics, en donnant plus de place a la nature et aux usages
locaux et en participant a la mise en valeur du patrimoine.

Rappel des décisions antérieures et objets de la présente délibération :

Le conseil de I’Eurométropole de Strasbourg du 18 décembre 2020 a adopté la délibération
E-2020-847 « Une ambition inédite en matiere de mobilités : vers un pacte durable et
équilibré pour I’Eurométropole de Strasbourg et ses habitants » qui a lancé les études
préalables relatives au projet.



Par délibération n° E-2021-494 du 7 mai 2021, le Conseil de I’Eurométropole de
Strasbourg a lancé une concertation et engagé les études relatives au projet de « Tramway
vers le Nord ».

Par délibération n® E-2021-1682 du 17 décembre 2021, le Conseil de I’Eurométropole de

Strasbourg a choisi le tracé du tramway, approuvé la poursuite des études et engagé une

phase de concertation complémentaire permettant 1’approfondissement des thématiques

suivantes :

- le positionnement et le fonctionnement du futur terminus Nord du projet,

- I’aménagement de la route de Bischwiller au profit de I’extension des espaces publics
apaisés et du renforcement de la centralité historique de Schiltigheim,

- I’aménagement de la place de Haguenau,

- DP’aménagement de 1’avenue des Vosges et ses implications sur 1’accessibilité
automobile,

- I’aménagement du secteur de la place de la Gare.

Compte tenu des enjeux attachés au projet, I’Eurométropole de Strasbourg a en effet fait le
choix de poursuivre le dialogue avec le public concomitamment a I’avancement des études
de maniére a enrichir ses dernieres au fur et a mesure en procédant de maniere itérative.

L’objet de la présente délibération est de tirer les conséquences de ces €tapes préparatoires
en poursuivant les procédures, et plus précisément :

1) d’arréter le bilan de la concertation relative au projet tel que présenté en annexe n°l1,
2) d’organiser une concertation dédiée a la seule mise en compatibilit¢ du PLU1 qui
apparait nécessaire,
3) d’approuver les options essentielles du projet de « Tramway vers le Nord » entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, telles que ces options ressortent de 1’étude de
niveau « Avant-Projet » présentée en annexe n°2,
4) d’approuver la premicre version de I’enveloppe financiere prévisionnelle du projet,
5) d’autoriser le recours a I’expropriation,
6) de demander I’ouverture des enquétes préalables a la déclaration d’utilité publique et
a la déclaration de cessibilité,
7) d’approuver les conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre I’Eurométropole
de Strasbourg d’une part et les communes de Strasbourg, de Schiltigheim et de
Bischheim d’autre part telles que présentées en annexe n° 4.1, 4.2 et 4.3,
8) de confier a la CTS la poursuite du projet de développement du réseau de tramway
entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim tel que décrit dans I’avenant 1 au contrat
de concession Eurométropole/CTS en vigueur et la réalisation des travaux connexes :
a. d’une part, via la concession s’agissant des travaux d’extension du réseau tramway
et aménagements périphériques directs (annexe 5),

b. d’autre part par voie de mandat de délégation de maitrise d’ouvrage s’agissant
des opérations connexes relevant de la compétence de I’Eurométropole et des
communes de Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim (annexe 6).

1. Bilan de la concertation (annexe n° 1)




La concertation préalable a I’approbation des options essentielles du projet de « Tramway
vers le Nord » s’est tenue en plusieurs phases, dans le respect des objectifs et des modalités
définis préalablement par le Conseil.

Son bilan est dress¢ de maniere détaillée en annexe n° 1 dont une synthése est présentée
ci-apres.

1.1. Premiére phase de concertation (2021)

Une premicre phase de concertation s’est déroulée du 15 juin 2021 au 30 septembre 2021.

1.1.1 Données quantitatives de la premiére phase de concertation :

Cette premicre phase a permis de :

collecter 1161 contributions écrites sur les différents supports d’expression mis a
disposition du public (registres papier, forum, courriel, courrier),

réunir 600 personnes lors des quatre réunions publiques organisées en présentiel, et
11 491 visionnages sur les 5 réunions publiques,

réunir entre 220 et 240 personnes a I’occasion des permanences et déambulations (voir
précisions en annexe n° 1).

1.1.2 Enseignements tirés de la premiére phase de concertation :

La premiére phase de concertation a port¢ sur les diverses composantes du
projet (présentation et comparaison des variantes de tracé et d’insertion par
leurs caractéristiques techniques et fonctionnelles, ouvrages, potentiels de desserte,
opportunités d’aménagements urbains, intermodalités, colits prévisionnels...). Elle s'est
déroulée dans un climat général constructif. L’Eurométropole de Strasbourg retient
comme principaux €léments exprimés lors de la concertation :

une adhésion générale en faveur du projet de transport structurant qui viendra
désenclaver le Nord de I’Eurométropole et relier au réseau de transport public
structurant un bassin de vie en fort développement. Cette adhésion s’est traduite au
travers d’une forte mobilisation de la population, des acteurs et ¢lus du territoire
pendant la concertation. Néanmoins, 15% des expressions s’opposent a la solution
d’un tramway pour répondre aux objectifs de développement du réseau de transport,
des avis contrastés concernant les aménagements urbains, notamment le choix du site
d’implantation du terminus et d’un éventuel P+R au Nord. Le souhait des riverains
d’étre associés aux réflexions a travers des échanges continus avec I’Eurométropole
de Strasbourg et une information régulicre sur les études qui seront menées,

le souhait que le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim participe a ’embellissement, a la valorisation et a la requalification
urbaine du territoire, ainsi qu’a 1’apaisement de la circulation,

un mode tramway soutenu et apprécié pour son confort et sa qualité de service, malgré
quelques remarques portant sur I’intérét de réaliser un tram-train ou un bus a haut
niveau de service,

des demandes d’optimisation du réseau de transport en commun actuel et sa
réorganisation prochaine,



des inquiétudes sur les nuisances en phase travaux et lors de la mise en service du
tramway,

des inquiétudes sur les conditions de circulation et de stationnement, durant les travaux
et a terme,

un accueil positif des différentes actions mises en ceuvre pour la concertation sur le
projet de développement du réseau de tramway et des demandes de poursuivre le
dialogue avec les acteurs du territoire et d’informer la population sur I’avancée du
projet.

Ces contributions et observations formulées lors de cette premicre phase de concertation
ont permis a I’Eurométropole de Strasbourg de se positionner sur :

le choix du tracé du projet pour sa partie Centre, a savoir la variante C1, avec 1,8 km
d’infrastructure tramway nouvelle, empruntant depuis la place de la Gare — ou sera
créée une deuxieme station tramway en surface — successivement le boulevard Wilson,
la rue de Wissembourg, la place de Haguenau, I’avenue des Vosges ou le tracé rejoint
I’infrastructure existante. Finalement, quatre nouvelles stations tramway seront créées.
Cette variante répond aux enjeux de desserte nécessaire sur les secteurs les plus
structurants, elle permet également de désensibiliser les liaisons Gare-Wacken, Gare-
Université et centre-ville — communes Nord des perturbations régulieres (prévues
ou impromptues) qui ont lieu au niveau de I’ellipse insulaire strasbourgeoise. Son
tracé permet de requalifier les larges emprises des grands boulevards et de I’avenue
des Vosges avec une insertion en site propre intégral. Cette variante offre également
les meilleures possibilités de valorisation de I’important patrimoine de la Neustadt
inscrit dans le Plan de sauvegarde et de mise en valeur de Strasbourg et au patrimoine
mondial de 'UNESCO. Elle suscite enfin un grand potentiel de transformations
urbaines et d’usages au profit de la vie de quartiers dans I’ambition d’élargir le centre-
ville au-dela de I’ellipse insulaire vers les boulevards Nord et Est et 1’étendre aux
secteurs de la Neustadt. Son schéma d’exploitation pourrait étre simple et direct et
en ¢évitant les nceuds du réseau tramway déja proches de la saturation. Elle permet
la transformation des espaces aujourd’hui dédiés majoritairement a 1’automobile. Par
ailleurs son itinéraire ne dégradera pas le paysage/patrimoine des quais, en nuisant a
leur tranquillité, et ne risque pas de créer un doublon avec les lignes de tramway déja
existantes dans ’ellipse insulaire,

le choix du tracé du projet pour sa partie Nord, a savoir la variante N1, avec environ
3 km d'infrastructure tramway nouvelle, dont le tracé remontera vers le Nord depuis la
place de Haguenau par la route de Bischwiller, puis tournera a 1’Ouest par la nouvelle
rue Hélene Schweitzer, avant de rejoindre la route du Général de Gaulle et la route
de Brumath en direction du Nord. Finalement, cinq nouvelles stations tramway seront
créées (en fonction de I’emplacement exact du terminus). Cette variante répond aux
objectifs métropolitains de desserte directe et rapide des communes de Schiltigheim
et Bischheim tout en conservant la possibilit¢ d’un prolongement ultérieur vers les
communes plus au Nord. Par ailleurs, située a 1’Ouest des bans communaux de
Schiltigheim et de Bischheim, elle satisfait le besoin d’équité territoriale en s’¢loignant
de la ligne B du tramway préexistante sur les territoires de Schiltigheim, Bischheim
et Hoenheim. Son insertion sur la partie Sud de la route du Général de Gaulle est
susceptible de libérer le plus d’espaces publics en vue d’améliorer in fine la ville
marchable et cyclable et donc de favoriser les reports modaux en faveur des transports
en commun et des modes actifs. Cette variante offre par ailleurs un grand potentiel



de transformations urbaines, permettant de requalifier les espaces publics de 1’Ouest
de Schiltigheim - notamment en accompagnement du projet de rénovation urbaine
de la cité des Ecrivains - et offrant des perspectives d’¢largissement du centre-ville.
La position du terminus et d’un éventuel P+R devront étre réétudiées de manicre a
prendre en compte les aspirations et inquiétudes exprimeées par les riverains du secteur
« Marc Seguin » et notamment de supprimer au maximum 1’impact éventuel sur les
habitations,

— le programme des études ultérieures de conception qui ont ét¢ menées a compter de
novembre 2022.

Les contributions ont également permis a I’Eurométropole de prendre acte du souhait
des riverains d’étre associés aux réflexions a travers des échanges continus avec
I’Eurométropole et par une information réguliere concernant les études qui seront menées.

Le bilan de cette premiere étape de concertation a été arrété par le conseil de
I’Eurométropole le 17 décembre 2021.

Pour ce faire, I’Eurométropole a choisi d’ouvrir une phase de concertation complémentaire

avec le public, au regard des objectifs du projet déja délibérés le 7 mai 2021 et des objectifs

complémentaires d’approfondissement des thématiques suivantes du projet :

— le positionnement et le fonctionnement du futur terminus Nord du projet,

— I’aménagement de la route de Bischwiller au profit de I’extension des espaces publics
apaisés et du renforcement de la centralité historique de Schiltigheim,

— I’aménagement de la place de Haguenau,

— l’aménagement de ’avenue des Vosges et ses implications sur [’accessibilité
automobile,

— D’aménagement du secteur de la place de la Gare,

Ainsi, parallelement aux études de niveau « Avant-Projet », I’ Eurométropole a poursuivi la
démarche de la participation citoyenne autour des thématiques ci-dessus entre le 29 mars
et le 6 juillet 2023.

Ce dispositif a eu pour objectifs d’impliquer les habitants et forces vives des communes et
quartiers traversés par le projet, afin d’enrichir les études de niveau « Avant-Projet », mais

aussi de continuer a alimenter celles-ci des contributions en termes d’expertise d’usage.

1.2. Deuxiéme phase de concertation (2023)

Une deuxieme phase de concertation s’est déroulée du 29 mars 2023 au 6 juillet 2023. Elle
a permis d’impliquer les habitants et forces vives des communes et quartiers traversés par
le projet afin d’enrichir les études de niveau « Avant-Projet ».

1.2.1. Les temps de rencontre et d’échange

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le public a été organisé de la fagon suivante :



* partage des plans d’aménagement et plans de circulation sur table, lors des ateliers/
permanences, en présence des bureaux d’études experts de la circulation et de la
voirie, des services de I’Eurométropole et des ¢élus. Ces temps d’échange ont été
I’occasion pour les habitants de poser des questions et d’obtenir des réponses précises
sur le projet avec une réelle portée pédagogique et informative. Les réponses ont
été apportées individuellement aux participants. Le recueil des observations et des
expertises d’usage sur les sujets liés aux conditions d’acces et de circulation a permis
d’enrichir le projet en intégrant au mieux les besoins et les attentes des parties
prenantes du projet ; Les attentes et points d’inquié¢tude des participants ont été relevés
directement sur les plans a 1’aide de post-it pour traitement par les équipes,

* engagement d’un nouveau dispositif appelé « Croque ta ville » pour les ateliers
d’aménagement de certains espaces a permis de toucher un public ¢élargi et recueillir
d’une autre fagon les attentes et les idées de la population. Durant 2 heures, en extérieur
sur I’espace concerné, des illustrateurs ont dessiné les attentes des participants pour ces
espaces. Un foisonnement d’idées et de souhaits a été illustré en dessin sur la base des
perspectives vierges de I’espace en question. Ces idées ont permis de relever les usages
souhaités, les ambiances, les publics a toucher, les équipements et mobiliers souhaités
permettant a la population de mieux s’approprier les espaces. Plusieurs planches de
dessin pour chaque site ont été produites.

a. Permanences

Organisation de 8 permanences :

- a Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de 1'Etoile) : le 3 mai 2023 de 14h
a 16h,

- ala Mairie de Schiltigheim: le 10 mai 2023 de 14h a 16h,

- ala Mairie de Bischheim : le 12 mai 2023 de 10h a 12h,

- sur la place de la Gare : le 17 mai 2023 de 17h a 19h,

- ala Mairie de Bischheim : le 24 mai 2023 de 14h a 16h,

- a Strasbourg, au Centre administratif : le 26 mai 2023 de 10h a 12h,

- alamairie de Schiltigheim : le 2 juin 2023 de 10h a 12h,

- a Strasbourg, a la médiatheque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn) : le 7 juin 2023
de 17h a 19h.

De plus, a I’initiative de la commune de Schiltigheim, des permanences ont ét¢ organisées
chaque mercredi matin de 10h a 14h a la villa des projets.

b. Réunions/ateliers

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination du grand public :

- réunion publique du 29 mars 2023 a 19 heures, au Palais des Fétes, qui a fait I’objet
d’une retransmission en direct sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu,
accompagnée d’un systeme de tchat permettant de relayer les questions des
participants a ’animateur. Afin d’ouvrir la participation a tous, une traduction
en langue des signes francaise, ainsi qu’un sous-titrage instantané¢ (vélotypie) a
également été mis en place.



- atelier du secteur Avenue des Vosges le 3 mai 2023 a 17h, dans le hall du Palais
des Fétes et sur la place des Fétes, avec le dispositif « Croque ta ville » et présence
des illustrateurs pour les futurs aménagements de la place des Fétes et de la rue
Paul Muller Simonis,

- réunion d’information du secteur rue du Général de gaulle et zone du terminus du
4 mai 2023 a 18h, suivie par un atelier, dans la salle du Cheval Blanc a Bischheim,

- atelier du secteur route de Bischwiller le 15 mai 2023 a 18h, dans la salle de
I’Aquarium a la mairie de Schiltigheim,

- atelier du secteur parc de Haguenau le 25 mai 2023 a 17h, sur la place de Haguenau,
avec le dispositif « Croque ta ville » et présence des illustrateurs pour le futur
aménagement du parc de Haguenau,

- réunion d’information du secteur Gare le 26 mai 2023 a 18h, a 1’école
d’architecture de Strasbourg.

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination des collectifs et associations locales et
thématiques :

- réunion d’information secteur route de Bischwiller du 21 mars 2023 a destination
de I’Union des Commergants et Artisans de Schiltigheim (I"UCAS), en mairie de
Schiltigheim,

- réunion de travail secteur avenue des Vosges du 27 avril 2023 a destination de
I’association Vosges Neustadt, au Centre Administratif de Strasbourg,

- réunion de présentation du projet du 7 juin 2023 a destination des associations et
collectifs du secteur Centre du projet, au Centre Administratif de Strasbourg,

- réunion de présentation du projet du 7 juin 2023 a destination des associations et
collectifs du secteur Nord du projet, a la villa des projets de Schiltigheim,

- réunion/atelier de présentation du projet du 16 juin 2023 de 18h a 19h30 a
destinations des acteurs économiques (commergants, professions libérales, etc) de
Strasbourg, au CIARUS,

- réunion/atelier de présentation du projet du 6 juillet 2023 de 8h30 alOh a
destinations des acteurs économiques (commergants, professions libérales, etc) de
Strasbourg, au Fossé des Treize

c. Démarche « Croque ta ville »

Au démarrage de cette phase de concertation complémentaire et lors de la réunion
publique du 29 mars 2023, il a été précis€ en quoi cette phase de concertation consisterait.
Il a ét¢ affirmé que le tracé du tramway, les parties d’aménagement et les principes des
plans de circulation (nouvelle hiérarchisation des voiries, etc...) font partie des €éléments
impondérables du projet.
Il a été confirmé également que les sujets que I’Eurométropole de Strasbourg souhaite
construire avec les participants sont :

- ladéfinition des usages : positionnement des zones de dépose-minute, de livraison,

de stationnement vélo, des aménités (mobilier, aires de jeux,...),
- I’éventualité d’¢largir les zones dédié¢es aux modes doux,
- les ambiances, identités des lieux, la palette végétale etc...

Et plus précisément I’aménagement de quelques espaces faisant partie du périmetre du
projet ont fait I’objet d’ateliers spécifiques avec I’emploi d’un nouveau dispositif nommé



« Croque ta ville » déja expérimenté a Mulhouse dans le cadre d’une démarche de
participation citoyenne. La démarche consiste en la présence des illustrateurs lors d’un
atelier de deux heures qui se déroule a I’extérieur sur un espace qui va faire I’objet de co-
construction avec les participants, qui sur la base des perspectives vierges de 1’espace en
question, traduisent les attentes et les idées d’aménagement en dessin. Ces espaces sont :

- laplace des Fétes sur I’avenue des Vosges

- larue Paul Muller Simonis

- la place de Haguenau

Ces dispositifs réunissant les habitants, les forces vives, le maitre d’ouvrage et le maitre
d’ceuvre du projet ont permis d’avancer de fagon itérative dans la conception de celui-ci.

D’autres rencontres, bilatérales, avec les associations Mobilités, certaines associations de
quartiers, ou dans le cadre de réunions publiques relatives a d’autres projets sur le secteur,
ont ¢té organisées.

L’ensemble du dispositif mis en ceuvre est détaillé en annexe 1 de la présente délibération.

1.2.2. Le dispositif d’information du public

Le public a été constamment informé des temps de rendez-vous et de discussion par un

dispositif d’information et communication particulier. Celui-ci a compris :

— une conférence de presse organisée le 15 mars 2023 au Palais des Fétes a Strasbourg,
accompagnée de 1I’envoi d’un communiqué de presse ;

— la distribution de 25 000 flyers d’invitation a participer a la concertation a compter
du 24 mars 2023, aux habitants des communes de Schiltigheim et Bischheim, et des
quartiers strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades. Ce flyer a également été envoyé
par mail aux forces vives, et mis a disposition sur le site internet de la Participation
citoyenne ;

— la distribution a compter de fin avril 2023 de 13 000 nouveaux flyers d’invitation a
participer a I’atelier avenue des Vosges — changement de date de 12 avril a 3 mai 2023
— sur un périmétre de diffusion réduit aux quartiers concernés ;

— ladistribution de 200 affiches a compter du 24 mars 2023 a I’ensemble des commerces
situés sur le tracé du futur tramway a Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, les
invitants a les afficher en vitrine de leurs locaux ;

— la distribution de la plaquette de présentation du projet (8 pages), imprimée en
1 500 exemplaires et mise a disposition du public a compter de 29 mars 2023 lors
des réunions/ ateliers/permanences/lieux d’exposition du projet et mise a disposition
au téléchargement sur le site internet de la concertation « participer.eurometropole-
strasbourg.eu »,

— la diffusion de Plusieurs breves avant chaque atelier/réunion,

— Dlinstallation de 4 panneaux d’information (MUPI Junior) sur ’espace public a
Strasbourg (place des Fétes, place de Haguenau et boulevard Wilson) du 15 avril au
15 juin 2023 avec ’affichage du devenir de 1'espace et renvoi vers le site web du projet
pour le calendrier des différents rendez-vous de la participation citoyenne,

— installation de 4 arceaux d’information sur I’espace public a Schiltigheim (parvis de
la villa des projets, parvis de 1’église de la Trinité, arrét de bus « Embranchement » de



la ligne L6 et rue des Pompiers devant la maison du jeune citoyen) de fin avril a fin
juin 2023 avec I’affichage du devenir de 1'espace et renvoi vers le site web du projet
pour le calendrier des différents rendez-vous de la participation citoyenne,
la mise en place de 4 expositions publiques installées du 15 avril au 15 juin 2023:

- a Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de 1'Etoile),

- ala Mairie de Schiltigheim (110 route de Bischwiller),

- ala Mairie de Bischheim (19 rue du Moulin),

- alavilla des projets a Schiltigheim (9 route de Bischwiller).
I’utilisation du site internet « participer.strasbourg.eu » : sur la plateforme participative
de I’Eurométropole de Strasbourg, une rubrique dédi¢e au projet de « développement
du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim » mise en place au
début de la phase de concertation réglementaire le 15 juin 2021, a ét¢ mise a jour avec
cette nouvelle phase de concertation et les commentaires ont été rouverts a partir du
29 mars 2023 afin de permettre aux visiteurs de déposer des contributions en ligne et
télécharger I’ensemble des documents disponibles pour la concertation,
la mise en place d’une adresse mail ProjetTramNord@strasbourg.eu, le relevé de la
boite mail et les réponses étant assurés par le service Aménagements Tramway,
la communication de 1’organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’Eurométropole de Strasbourg et des communes de Schiltigheim et de Bischheim
(Facebook et Instagram).

1.2.3. Données quantitatives de la deuxiéme phase de concertation (2023)

La participation du public peut étre synthétisée comme suit :

environ 730 personnes ont participé a la réunion publique du 29 mars 2023 au Palais
de Fétes et 440 personnes €taient connectées a distance,

environ 100 personnes ont participé a 1’atelier relatif au secteur Avenue des Vosges
du 3 mai 2023, avec les dispositifs « cartes sur tables » et « Croque ta ville »,
environ 200 personnes ont participé a la réunion d’information relative au secteur rue
du Général de Gaulle et zone du terminus du 4 mai 2023, avec le dispositif « cartes
sur tables »,

environ 250 personnes ont particip¢ a D’atelier relatif au secteur de la route de
Bischwiller du 15 mai 2023, avec le dispositif « cartes sur tables »,

environ 50 personnes ont participé a I’atelier relatif au secteur parc de Haguenau du
25 mai 2023, avec les dispositifs « cartes sur tables » et « Croque ta ville »,

environ 50 personnes ont participé a la réunion d’information relative au secteur de
la Gare du 26 mai 2023,

environ 70 personnes ont participé aux 8 permanences dans les mairies des
3 communes tout au long de la phase de participation citoyenne,

10 contributions écrites dans les registres d’expression « papier » mis a disposition
dans les 4 lieux d’exposition du projet,

21 contributions sur la page dédiée au projet « Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim » sur le site internet
participer.strasbourg.eu et 85 contributions sur la page dédiée au projet « Apaiser la
route de Bischwiller »,

37 personnes ont réagi via la boite mail ProjetTramNord@strasbourg.eu entre le
29 mars et le 6 juillet 2023.



Des précisions et détails sont donnés dans 1’annexe n°1.

1.2.4. Enseignements tirés de la deuxiéme phase

Cette nouvelle étape de concertation a €té I’occasion d’approfondir certaines thématiques
identifiées du projet notamment sur la hiérarchisation du réseau viaire. Les contributions
des habitants discutées a I’occasion des réunions / ateliers / permanences organisés entre
le 29 mars et le 6 juillet ont pu étre synthétisées de la facon suivante :

Enjeux exprimés par les | Réponses apportées dans le
habitants programme du projet
Positionnement | 3 Foncier : éviter tout | ) Station du terminus déplacée au
et impact sur des propriétés Sud de I’avenue de Périgueux
fonctionnement d’habitation baties et permettant la livraison des
du futur Foncier : suppression des commerces
terminus Nord places de stationnement Aménager un parking rue Poincaré
du projet privées au droit du futur afin de compenser la perte de
terminus stationnement priveé

Prendre en compte la vie Travail sur la tarification du

des commerces stationnement dans le secteur du

Sur les parkings de terminus

proximité : éviter qu’ils Abandon du P+R au terminus

ne se transforment en en raison de difficultés

parking relais de disponibilit¢ fonciere et

Lien entre le terminus et le d’alternatives disponibles.

P+R de la ligne G Avoir un rabattement efficace en
bus entre le P+R existant a I’espace
européen de I’entreprise et le
terminus et aménager un pdle
multimodal lisible au droit du
terminus

Aménagement Sécuriser les Au niveau du quartier, mais

de la route
de Bischwiller
au profit de
I’extension des
espaces publics
apaisés et du
renforcement

de la centralité
de Schiltigheim

déplacements pour tous
les modes, notamment
pour les piétons et les
cyclistes — prolongement
de la piste cyclable au-
dela de la zone piétonne
Plan de  circulation
limitant la place de la
voiture

Garantir I’efficacité de la
ligne L3

Garder la zone piétonne
accessible pour la vie

également a  D’échelle  des
communes Nord travail sur
I’équilibre du plan de circulation,
en contrdlant les reports de trafic
et fiabilisant le parcours de la ligne
L3 (renommée C3)

Piétonisation de la partie Sud de la
route de Bischwiller pour donner la
priorité aux modes actifs, répondre
aux demandes d’apaisement, et
éviter les reports de trafic sur cet
axe.




Enjeux exprimés par les
habitants

Réponses  apportées dans le
programme du projet

du quotidien : livraisons,
parking privé, PMR,

» Suppression du
stationnement sur la zone
piétonne

» Acces a la déchetterie

» Piste cyclable bidirectionnelle
prolongée entre la rue Saint-
Charles et la rue des Vosges

» Définition des principes d’acces de
la zone pi¢tonne avec la ville de
Schiltigheim, en s’appuyant sur le
retour d’expérience de la ville de
Strasbourg

» Plusieurs parkings existent aux
alentours du  projet, des
rues  perpendiculaires  offrent
du stationnement a proximité
immédiate également.

Aménagement | ) Vie de quartier : faciliter | 3 Parc existant étendu de sorte a étre
de la place de I’accés au parc existant, en contact direct avec les batiments
Haguenau apaiser [’environnement existants
autour du parc » Redistribution des espaces autour
» Améliorer les conditions de la place afin d’accueillir le
de circulation des tramway et les modes actifs (voies
cyclistes autour de la automobiles concentrées a 1’Ouest
place de la place)
» Amélioration des continuités
cyclables et de [Iitinéraire
Vélostras 1
Aménagement | » Plan de  circulation | 3 Au niveau du quartier, mais

de I’avenue des
Vosges et ses
implications
sur
I’accessibilité
automobile

limitant la place de la
voiture

» Positionnement de la
station tramway

» Eviter les conflits
piétons / cycles

» Stationnement dans le
quartier

» Vie du quotidien
livraison, déménagement,

également a [’échelle de la
ville de Strasbourg : travail sur
I’équilibre du plan de circulation,
en contrdlant les reports de trafic

» Une station centrale au niveau de
la rue Oberlin afin d’assurer une
couverture spatiale satisfaisante

» Profil en travers de [’avenue
permettant de dédier aux modes
actifs I’espace entre les arbres et les
facades, tout en délimitant bien les
espaces entre cyclistes et piétons

» Reconfiguration de 1’offre de
stationnement dans le secteur :
nouveau parking de compensation
sur la rue Kablé

» Aménagements de bandes
servantes le long de [D’avenue
pour permettre les livraisons,
les services publics essentiels et
le stationnement de trés courte




Enjeux exprimés par les | Réponses apportées dans le
habitants programme du projet

durée. Les rues perpendiculaires
disposeront également de places
de livraison et de places PMR a
proximité de ’avenue.

Aménagement Maintenir la  dépose- Réorganisation de la dépose-
du secteur de la minute de la gare minute dans les parkings Wodli et
place de la Gare Plan de circulation Sainte-Aurélie

limitant la place de la
voiture et acces riverains
Position des taxis

Constat d’un probléme
sur le stationnement vélos
sécurisé

Acces dépose minute a
maintenir pour les hotels

L’accés des riverains se fera
depuis le boulevard de Nancy avec
’¢largissement du secteur apaisé
Dépose et reprise des taxis
positionnées devant la verriére de
la gare

Création d’un parking vélos sous
la place de la gare au profit de la

dépose-minute
» Maintien de la desserte des hotels
par une borne SIRAC

Le bilan détaillé de ’ensemble des discussions, contributions et échanges qui ont eu
lieu lors de tous les ateliers et réunions publiques est reporté en annexe 1 a la présente
délibération.

Ces contributions ont permis d’alimenter au fil de 1’eau les études de niveau « Avant-
Projet ».

Ces phases de concertation ont également été 1’occasion d’échanger avec la population
sur le nouvel équilibre du plan de circulation a prévoir afin d’accompagner 1’arrivée du
tramway et de permettre la réalisation des opérations connexes. A ces occasions, une
nouvelle hiérarchisation du réseau viaire dans le périmétre élargi du projet a pu étre
présentée, expliquée et débattue avec les habitants.

I1 est par ailleurs ressorti de ces deux phases de concertation et des études de conception la

nécessité de faire évoluer le Plan local d’urbanisme au regard des aménagements viaires
envisagés (cf. point 2. ci-dessous).

2. Organisation d’une concertation portant sur la mise en compatibilité du PLUi

Pour permettre la réalisation du projet tel que ses options essentielles ressortent de la
concertation et des études de conception, il sera nécessaire de faire évoluer le plan local
d’urbanisme intercommunal (PLU1).

L’aménagement de la route de Bischwiller, celui de la Place de Haguenau et de I’avenue
des Vosges notamment nécessiteront une modification de la hiérarchisation du réseau




viaire dans I’OAP déplacement du PLUi de ’EMS et la modification d’emplacements
réserves.

Cette évolution du PLUi pourrait se faire selon la procédure de déclaration d’utilité
publique emportant alors mise en compatibilité du PLUI.

Cette mise en compatibilité du PLUi appelle la réalisation d’une concertation préalable
avec le public, dédiée a ce seul sujet de planification.

2.1 Objectifs poursuivis par la mise en compatibilité du PLUi

Les objectifs poursuivis par la mise en compatibilité du PLU1, rejoignant parfaitement

ceux du projet tramway, sont :

- de revoir la hiérarchisation du réseau viaire inscrite dans I’OAP Déplacements du
PLUi pour permettre I’insertion du tramway ainsi que la réalisation des opérations
connexes assurant 1’équilibre du plan de circulation projeté,

- d’adapter le réglement graphique et le réglement écrit du PLU1 pour modifier certaines
trames graphiques ne permettant pas de recevoir les aménagements projetés dans
le cadre du développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim.

2.2 Modalités d’organisation de la phase de concertation dédiée a la mise en
compatibilité du PLUi

La concertation préalable portant sur la mise en compatibilité du PLUi de I’Eurométropole

pour le projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim

et Bischheim sera organisée pendant une durée de deux semaines minimum et selon les
modalités suivantes :

- une information dans la presse locale ;

- la mise a disposition d’un dossier d’information présentant le projet de mise en
compatibilit¢ du PLUI1 envisagée et les objectifs poursuivis consultable aux jours et
heures d'ouverture au public avec un registre permettant de recueillir les éventuelles
observations :

- au centre administratif de I’Eurométropole,
- en mairie de Schiltigheim,

- en mairie de Bischheim,

- en mairie de Hoenheim.

- la mise en ligne d’un dossier d’information présentant la mise en compatibilité du
PLUi envisagée et les objectifs poursuivis sur le site internet de la participation
citoyenne de la Ville et de I’Euromeitropole de Strasbourg avec la mise a disposition
d’une adresse de messagerie ¢lectronique permettant le recueil d’expressions
dématérialisées,

- la mise a disposition d’une adresse postale.

Le bilan de la concertation dédiée a la mise en compatibilité du PLUi sera soumis a
I’approbation du conseil de I’Eurométropole. Il sera joint au dossier soumis a I’enquéte
publique relative au projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg,



Schiltigheim et Bischheim qui portera également sur la mise en compatibilité du PLUi
de I’Eurométropole.

3. Approbation des options essentielles du projet de « Tramway vers le Nord » telles
que définies par les études de niveau « Avant-Projet » (annexe n° 2)

Les enseignements issus de la concertation et les études de conception (niveau « Avant-

Projet ») menées a cette occasion (annexe n° 2), ont permis, notamment :

— de confirmer la faisabilit¢ de l'opération d'infrastructure tramway projetée, longue
de 5 km et équipée de 9 stations nouvelles y compris le terminus Nord du projet et
I’aménagement d’un autre terminus sur la place de la Gare centrale de Strasbourg,

— de préciser la solution envisagée tant au niveau des caractéristiques techniques et
d'insertion de la plateforme du tramway et de ses équipements d'exploitation, que de
la réorganisation de la circulation automobile, de la restructuration du réseau urbain
d'autobus associé, du développement du réseau cyclable et de la requalification des
espaces publics,

— de confirmer I’opportunité de réaliser plusieurs opérations connexes et de les intégrer
au projet global de tramway, a savoir : le réaménagement de la route de Bischwiller a
Schiltigheim, la réalisation d’un parking public de proximité sur la rue Jacques Kablé
a Strasbourg, la création de deux nouvelles bretelles sur la M35 (sortie de la M35 vers
I’avenue de la 2" Division Blindée a Schiltigheim et entrée sur la M35 en direction
du Sud au niveau de 1’échangeur de Heenheim), I’extension du parc de la place de
Haguenau en direction de Schiltigheim rendue possible par la reconfiguration des
différents acces a la M35 et a la M2350,

— de déterminer, de manicre prévisionnelle, les emprises nécessaires a la réalisation du
projet,

— de définir un premier planning prévisionnel de réalisation du projet a 1’horizon fin
2027,

— de définir I’enveloppe financiere prévisionnelle du projet en vue de 1'élaboration d'un
plan de financement approprié,

— de préparer les dossiers de demandes d’autorisations administratives nécessaires a sa
réalisation.

3.1.Synthése des études de niveau « Avant-Projet » (annexe n° 2)

Les études de conception de niveau « Avant-Projet » présentées en annexe n°2 tiennent
compte des observations formulées au cours de la concertation notamment en matiere
d’accessibilité locale, de stationnement, de continuité¢ cyclable, d’aménagements de
I’espace public, d’usages de la vie du quotidien.

Le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim
consiste a réaliser une extension du réseau de tramway depuis la gare centrale vers
République via le boulevard Wilson, la rue de Wissembourg, 1’avenue des Vosges, en
passant par la place de Haguenau, et depuis cette place vers Schiltigheim et Bischheim,
avec plus particulierement :



> Au coeur du systéme : le parc de Haguenau

A la convergence de 3 branches évoquées ci-apres, la transformation en profondeur de
la place de Haguenau est engagée pour créer un nouveau parc d’environ 16 ha au cceur
de la ceinture verte. Il s’étend en direction de Schiltigheim, avec la piétonisation de la
route de Bischwiller, vers le Sud de la place et vers les axes réaménagés par le tramway
du coté de Strasbourg.

Le grand viaduc ainsi que les bretelles d’autoroute situées a I’Est de la place sont
supprimés et la reconfiguration des différents acces a la M35 et a la M2350 rendent
possible cette extension du parc vers le Nord. Les ponts Est de la place accueillent ainsi
le tramway et les cheminements des piétons et des cyclistes pour accéder a Schiltigheim
sans franchir une route. Les voiries du c6té Sud de la place sont également transformées,
permettant d’implanter la station tramway qui accueillera les lignes C, E et H et de
travailler le parc jusqu’aux pieds des immeubles.

» Une branche Sud-Ouest : la gare centrale de Strasbourg, le boulevard Wilson et
la rue de Wissembourg

La Gare centrale de Strasbourg est un équipement d’intérét régional et européen
aujourd’hui en développement avec 1’arrivée du Réseau Express Métropolitain Européen.
Le maintien et I’amélioration de ce pdle d’échange sont essentiels pour le quotidien
des 60 000 voyageurs qui la fréquentent chaque jour. Or, de nombreuses congestions
automobiles sont constatées avec le systeme actuel de dépose-minute. Par ailleurs, 90 %
des usagers de la gare s’y rendent autrement qu’en voiture. Les dysfonctionnements déja
constatés aujourd’hui nécessitent de revoir en profondeur le systéme actuel, en anticipant
les besoins futurs. Cela se traduit par la redistribution du systeéme de dépose-minute, avec
le déplacement des fonctions de dépose-minute actuellement dans le parking « gare courte
durée », a proximité dans les deux parkings Ste Aurélie et Wodli, situés a I’entrée du
plateau de la gare et disposant chacun d’un acces direct vers les quais SNCF.

La place de la Gare se verra agrandie et apaisée :

- laplace de la Gare devient une destination et ne sera plus un lieu de passage : le trafic
de transit est supprimé devant la gare, il reste accessible uniquement pour les bus, les
taxis, les vélos, les riverains et la dépose-minute des PMR en surface,

- un deuxieme terminus tram est aménagé en surface coté sud de la place, entre le
boulevard de Metz et la petite rue de la Course. Ce terminus est dédié a la ligne E qui
relie la place de la gare au Campus d’lllkirch, alors que le terminus actuel de la ligne
C est dédi¢ a la nouvelle ligne tramway H en direction de la Robertsau,

- de grandes continuités piétonnes et cyclistes confortables sont créées coté est du
boulevard Wilson et de la place de la gare. Elles facilitent le lien vers la gare depuis
les Halles et les stations de tramway périphériques,

- un nouveau parking vélo d’une capacité d’environ 2 400 places viendra compléter
I’offre de stationnement vélo souterraine actuelle, portant I’ensemble du stationnement
sous-terrain a environ 3000 places. Il vient remplacer le parking dépose-minute voiture
« Gare courte durée » actuel. Il permet de libérer la place de la Gare des arceaux
vélo qui I’encombrent. Il porte la capacité de stationnement vélo sécurisé a la hauteur



des besoins des cyclistes, qu’ils soient résidents du quartier ou usagers du train.
Pour ce faire, les adaptations de types mises en sécurité ainsi que des travaux et
les équipements permettant d’accueillir les cyclistes dans de bonnes conditions sont
réalisées dans le cadre du projet.

Depuis la gare, le tramway est aménagé du c6té Est du boulevard Wilson et de la rue de
Wissembourg. Les deux alignements d’arbres sont complétés pour créer une continuité
sur le boulevard Wilson. Une piste cyclable bidirectionnelle est aménagée entre les arbres
entre la place de Haguenau et la nouvelle station de tramway Wilson située entre la rue
Wodli et la petite rue des Magasins. Elle se poursuit du c6té Est du boulevard Wilson en
direction de la place de la Gare.

» Une branche Sud-Est : [’avenue des Vosges

Le projet transforme en profondeur ’avenue des Vosges pour améliorer le cadre de vie et

valoriser le riche patrimoine de la Neustadt :

- les alignements d’arbres existants sont préservés et valorisés, 1’espace devient
perméable pour adapter I’avenue face au changement climatique,

- de part et d’autre de la plateforme tramway sont aménagés de généreux espaces
déminéralisés pour la vie de quartier : déposes minutes, livraisons, Places PMR,
services publics essentiels, stationnement vélo...,

- lesrives entre les arbres et les fagades des batiments sont redonnées aux piétons et aux
cyclistes, qui occupent 40 % de I’espace public. Une attention tres forte sera portée a
la bonne séparation des flux piétons / cyclistes,

- les circulations automobiles et le tramway partagent le méme espace au centre de
I’avenue. Le plan de circulation est modifié en profondeur pour limiter le trafic a la
desserte riveraine.

Le projet prévoit I’implantation d’une station de tramway a I’Ouest de la rue Oberlin ;

» Une branche Nord-Ouest : la route du Général de Gaulle et la route de Brumath

Le tramway sera aménagé sur 3 kilometres le long de la route du Général de Gaulle et de
la route de Brumath en site propre, majoritairement en voie double. Il s’accompagne de
la création d’une piste cyclable bidirectionnelle tout au long du tracé. Cela permettra de
desservir tout I’Ouest de Schiltigheim, avec ses nombreux équipements et d’accompagner
la réussite du projet de renouvellement urbain en cours sur le quartier des Ecrivains,
dernier QPV de I’Eurométropole a ne pas étre desservi par le tramway.

Pour ce faire, la route du Général de Gaulle est mise a sens unique descendant : le plan
de circulation automobile s’appuie sur la M35 afin de garantir les acceés aux communes
Nord, gréce a la création de 2 nouvelles bretelles : bretelle de sortie de la M35 au niveau
de I’avenue de la 2°™° Division Blindée a Schiltigheim et bretelle d’accés a la M35 — Sud
a I’échangeur de Heenheim.

Cette branche Nord-Ouest comprend depuis la rue Héléne Schweitzer, puis sur la route
du Général de Gaulle et la route de Brumath, I’implantation de 5 stations : une premiére
station a I’entrée de Schiltigheim desservant la route de Bischwiller et le quartier Fischer,



une deuxi€éme au droit de 1’école Prévert, une troisiéme au Nord du carrefour avec la rue
de la Paix et la rue de Sélestat, une quatriéme desservant le quartier des Ecrivains et le
centre commercial et une cinquieéme correspondant au terminus Nord au Sud de I’avenue
de Périgueux.

Les options essentielles relatives au tracé et aux caractéristiques d'insertion urbaine de la
plate-forme tram et au réaménagement des espaces publics sont présentées en annexe 2
dans la présentation des ¢tudes de conception de niveau « avant-projet ».

Selon ces ¢tudes, I’exploitation du réseau tramway ainsi constitu¢ a I'horizon fin 2027
nécessitera la mise en ligne de 11 rames supplémentaires.

Par ailleurs, en accompagnement de 1’arrivée du tramway, une nouvelle hiérarchisation
du réseau viaire dans le périmeétre élargi du projet est prévue ; cela se traduit concrétement
par la mise en place d’un plan de circulation plus équilibré qui développe le potentiel pour
les transports en commun et les modes actifs, les axes réaménagés prenant le statut soit de
voie de distribution, voire de voie de desserte, et par I'utilisation plus affirmée des axes
M35 et M2350 comme voies structurantes d’agglomération.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus restructuré
et les effets induits sur la circulation automobile par l'implantation du tramway. Les
caractéristiques d'insertion urbaine du tramway et des arréts du réseau d'autobus associé,
ainsi que les ¢léments définissant les fonctionnalités circulatoires (automobiles, vélos,
piétons) sont représentés sur les plans de niveau « Avant-Projet ».

Les ¢études du niveau « Avant-Projet » traitent des modalités d’aménagement des
différentes opérations connexes :

» Le réaménagement de la route de Bischwiller a Schiltigheim, correspondant a la
branche Nord-Est du projet global

La partie Sud de la route de Bischwiller est pié¢tonnisée entre la station de tramway
« Fischer » et la rue Saint-Charles. Cet aménagement permet d’accorder une place
significative aux modes actifs, de végétaliser ce linéaire aujourd’hui entierement dédi¢ a
la voiture individuelle et d’étendre de maniere importante la centralité de Schiltigheim.
De plus, une piste cyclable bidirectionnelle est également aménagée en prolongement sur
la route de Bischwiller entre la rue Saint-Charles et la rue des Vosges.

» La réalisation d’un parking public de proximité sur la rue Jacques Kablé a
Strasbourg, parking dit de |’ « Eglise rouge/Kablé »

I1 est prévu de construire un parking d’une jauge estimée a 290 places de stationnement
au stade de I’avant-projet afin de compenser une partie de la perte de stationnement dans
les secteurs de la place de Haguenau et de I’avenue des Vosges et afin d’accompagner la
politique de stationnement sur voirie de la Ville de Strasbourg ainsi que ses ambitions en
matiere d’espaces verts.



» La creation de deux nouvelles bretelles sur la M35 : sortie de la M35 vers [’avenue
de la 2°™ Division Blindée a Schiltigheim et entrée sur la M35 en direction du
Sud au niveau de [’échangeur de Hoenheim

Ces deux nouvelles bretelles accompagnent la mise en place du plan de circulation

global en accompagnement du développement du réseau de tramway entre Strasbourg,

Schiltigheim et Bischheim et s’inscrivent dans une vision de requalification de la M35 a

moyen terme. Ces améliorations des connexions M35 répondent notamment aux objectifs

suivants :

- pour ’avenue de la Division Blindée : de soulager la circulation automobile sur
la route du Général de Gaulle, en permettant un contournement de la commune pour
une partie des flux via la M35 et en reconstituant le flux Sud / Nord rendu impossible
par I’aménagement du tramway sur la route du Général de Gaulle. Cet aménagement
permettra d’améliorer ’accessibilité aux équipements communaux et métropolitains
situés dans ce secteur tels que la Briqueterie, le centre nautique de Schiltigheim, le
stade Romans.

- pour I’échangeur d’Heenheim (dit n°49.1) : de rejoindre la M35 plus en amont vers le
Sud, en délestant ainsi les carrefours les plus chargés du secteur pour les communes
de Bischheim, de Niederhausbergen, de Heenheim et de Souffelweyersheim.

zéme

3.2.Premiére version de I’enveloppe financiere prévisionnelle (niveau « Avant-
Projet »)

Les études de niveau « Avant-Projet » ont arrété une premicre version de 1’enveloppe
financiere prévisionnelle (investissements uniquement) a un montant de 224 millions
d’euros HT pour les études, acquisitions fonciéres et travaux, auquel s’ajoutent 44 millions
d’euros HT pour le matériel roulant (valeur juillet 2023).

L’estimation prévisionnelle des principaux postes de dépenses est présentée dans le
tableau suivant, avec les modalités de participation financieére des contributeurs (EMS,

CTS et communes concernées).

Tous les montants affichés dans cet onglet sont HT a date de

valeur 07/2023
Quote-part Quote- Quote- | Quote-
. part part
A [Eurométropole  Quote- part
Coiit total . commune|commune
de part CTS ville de
Strasbourg Strasbour de de
5 chiltigheinBischheim
Date de valeur:
HT HT HT HT HT HT
juillet 2023 (E€HT) (€HT) (€HT) | (EHT) | (€HT) | (EHT)
GO00
A | prestations 19 062 000 |4 223 000 14 839 000
intellectuelles
T eS| 4993000 [4223 000
€ maitrise




d’ceuvre

AVP

dont
ingénierie
sur
infrastructure
et
équipements
et missions
de contréle

14 839 000

GO01

déviations

de

réseaux

dont
archéologie
dont eau
potable

dont
assainissemer
dont
protection
des arbres
dont
éclairage
public

22 503 000

4 000 000
10 321 000
|5 162 000

791 000

2229 000

20297 000

4 000 000
10 321 000
5162 000

791 000

23 000

GO02

ouvrages d'art

119 830 000

17 930 000

GO03
aménagements
de surface

dont voiries

dont espaces
verts

dont gestion
des barriéeres
et frais
divers

67 322 000

52209 000
4778 000

10 335 000

58 648 000

51902 000
541 000

6 205 000

GO04

stations

13322000

GOO05 : locaux
techniques

GO07
aérienne

: ligne
de

contact

GOO08 : énergie
GO09
systémes
d'exploitation

dont
signalisation
dynamique
aux
carrefours

28 410 000

5599 000

5599 000

5599 000

14 839 000

1 583 000 | 563 000 | 60 000

1 583 000

563 000

1900 000

5141 000 3448 000 (70 000

507000 (| —
704 000 3448 00070000 |15000
4130 000

3322 000

22 811 000




GO06 voie
et plateforme
tram

34 802 000

34 802 000

GO10
équipement de
maintenance
embarqué
tram

1761 000

1761 000

GO12
opérations
com-
plémentaires

5772 000

5772 000

Matériel
roulant

44 000 000

44 000 000

Acquisitions
foncieres

5082 000

5082 000

Matitrise
d’ouvrage

7 115 000

7 115 000

Provisions
pour sondages
et
reconnaissances
mesures
compensatoires

508 000

508 000

N

Provision pour
préjudices
économiques

8131 000

8131 000

0]

Communication
concertation

’405 000

405 000

BJ OTAL

RAVAUX

183 722 000

108 246 000 |67 837 000 |6 931 000|633 000 |75 000

A
a
0]

TOTAL
GENERAL

268 025 000

126 595 000 | 133 791 000 | 6 931 000 | 633 000 |75 000

3.3.Plan prévisionnel de financement du projet et concours financiers attendus

Au stade des études de niveau « Avant-projet », I’enveloppe financiére prévisionnelle
estimée a 268.025 M€ HT (valeur juillet 2023), dont 183.7 M€ HT de « travaux » et 44 M
€ HT de matériel roulant, fait I’objet des financements communaux suivants :

le financement apporté par la ville de Strasbourg est estimé a 6.93 M € HT (valeur
juillet 2023), intégrant 50 % du cott de réalisation du parking de 1’Eglise Rouge/
Kablé sur la base d’un fond de concours (au bénéfice de I’Eurométropole) au titre de
sa politique en matiére d’espaces verts et de stationnement sur I’espace public ;

le financement apporté par la commune de Schiltigheim est estimé a 633 000 € HT

(valeur juillet

2023);

le financement apporté par la commune de Bischheim est estimé a 75 000 € HT (valeur

juillet 2023).



Ces montants seront actualisés en fin d’études de niveau « Projet » réalisées sous la
maitrise d’ouvrage de la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS).

Les divers types de subventions qui ont ét¢ annoncées a I’Eurométropole de Strasbourg,

ou qui seront attendues par elle, sont les suivants :

— subvention allouée par I’Etat dans le cadre du 4™ appel & projet « transports collectifs
en site propre » et relative a la réalisation du projet tramway : 23 520 000 €,

— subvention allou¢e par la Région Grand Est dans le cadre du contrat Triennal
Strasbourg Capitale Européenne 2021-2023 : 200 000 €,

— subvention allouée par 1’Etat dans le cadre du contrat Triennal Strasbourg Capitale
Européenne 2021-2023 : 1 000 000 €.

Les négociations se poursuivent avec les différents partenaires pour le cofinancement des
travaux.

En particulier, une demande de subvention complémentaire sera €¢galement déposée
aupres de I’agence de I’eau Rhin-Meuse relative aux études et travaux concernant le volet
gestion intégrée des eaux pluviales.

4. Autorisation de recourir a I’expropriation et demande d’ouverture des enquétes
préalables

4.1.Autorisation de recourir a ’expropriation

Pour permettre la réalisation du projet, I’ Eurométropole de Strasbourg devra acquérir des
terrains et/ou des droits de nature immobilicre.

Les propriétaires concernés doivent étre identifiés et des négociations avec eux doivent
étre engagées. En cas d’échec des négociations, I’Eurométropole devra pouvoir recourir
a I’expropriation si aucune autre solution n’est possible.

En conséquence, la Présidente de 1I’Eurométropole de Strasbourg doit étre autorisée a
recourir a I’expropriation si cela s’avere indispensable.

A ce titre, elle pourra solliciter auprés du pole Evaluation de la Direction de I’Immobilier
de 1’Etat ’estimation sommaire et globale des biens a acquérir dans le cadre du projet,
puis de requérir les avis détaillés afin de fixer les offres a présenter aux intéressés dans un
contexte amiable ou, en cas de désaccord, a soumettre au juge de I’expropriation, dans le
cadre de I’éventuelle procédure d’expropriation.

Enfin, selon les dispositions de l'article R. 322-5 du Code de I'expropriation pour cause
d’utilité publique relatif aux modalités d’évaluation de I’indemnité d’expropriation, en
cas d'acquisitions dans le cadre d'un projet déclaré d'utilité publique, les offres de la
collectivité pourront étre majorées d'une indemnité de remploi aux taux suivants :

1. Personnes de droit privé (immeubles batis et non batis) :
- 20 % pour la fraction de I’indemnité principale inférieure ou égale a 5 000 €,




15 % pour la fraction comprise entre 5 000 € et 15 000 €,
10 % pour le surplus.

2. Personnes de droit public (Etat, régions, départements, communes, etc.) :
5 % (taux uniforme).

4.2.Demande d’ouverture des enquétes préalables

En conséquence de 1’autorisation de recourir a I’expropriation accordée au 3.1 ci-dessus,

il convient d’autoriser la Présidente de I’Eurométropole de Strasbourg (ou toute personne

qu’elle déléguera) a solliciter de la Préfeéte de la Région Grand-Est et du département du

Bas-Rhin I’ensemble des procédures et décisions nécessaires, et notamment :

- la saisine du Tribunal administratif aux fins de désignation d’une ou plusieurs
commission(s) d’enquéte(s),

- DPouverture d’une enquéte publique unique préalable a la déclaration d’utilité publique
(DUP) du projet de « Tramway vers le Nord » emportant mise en compatibilité du
PLU;,

- DPouverture d’une enquéte parcellaire préalable a la déclaration de cessibilité des
terrains et biens en nature d’immeubles dont I’acquisition est nécessaire a la réalisation
du projet de « Tramway vers le Nord ».

L’Eurométropole de Strasbourg saisira ¢galement la Préfecture de la Région Grand-Est,
Préfecture du Bas-Rhin, afin d’engager la procédure d’instruction du dossier de définition
de sécurité¢ (DDS) du projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim.

La réalisation des études « post avant-projet » sera engagée ensuite.
5. Approbation des conventions de transfert de maitrise d’ouvrage entre

I’Eurométropole de Strasbourg et les communes de Strasbourg, de Schilticheim
et de Bischheim (annexes n° 4.1, 4.2 et 4.3)

Les travaux nécessaires a la réalisation du projet de développement du réseau de tramway
entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim seront réalisés sur les bans communaux de
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim. Ils relévent, pour partie, de la maitrise d’ouvrage
des communes (espaces verts et éclairage public) et de ’EMS (mobilité, transports, voirie
et réseaux divers).

Les communes et I’Eurométropole de Strasbourg ont un intérét a organiser une co-maitrise

d’ouvrage dans les objectifs suivants :

- une optimisation de la qualité des réalisations (conception et suivi par la méme maitrise
d’ceuvre, réalisation par les mémes entreprises),

- une optimisation du coiit des travaux (économies d’échelle notamment, meilleure
définition des responsabilités respectives des entreprises),

- une optimisation du planning des travaux et une cohérence dans la réalisation des
travaux.



Pour ce faire, afin de garantir une parfaite unité fonctionnelle et technique de
I’aménagement a réaliser, il est proposé que la maitrise d’ouvrage des travaux pouvant
incomber aux communes de Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim soit transférée a
I’Eurométropole de Strasbourg, avec autorisation de mandat de maitrise d’ouvrage
subséquent a la Compagnie des Transports Strasbourgeois (CTS). Ce transfert de maitrise
d’ouvrage est fond¢ sur les articles L. 2422-12 et L. 2422-13 du Code de la commande
publique.

L’Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage unique, confiera ensuite a la
Compagnie des Transports Strasbourgeois un mandat de maitrise d’ouvrage portant sur
la réalisation des ouvrages relevant de ses compétences et de celles des communes de
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

A I’achévement des travaux, les communes de Strasbourg, de Schiltigheim, de Bischheim
et ’Eurométropole de Strasbourg se verront remettre les biens qui relévent de leurs
compétences respectives. Dans ce cadre, les communes rembourseront a I’Eurométropole
de Strasbourg la part des investissements leur incombant.

Les projets de conventions de transfert de maitrise d’ouvrage, en annexe 4 (distinguées
4.1, 4.2 et 4.3) a la présente délibération, définissent 1’ensemble des conditions
administratives, techniques et financieres de 1’exercice de la maitrise d’ouvrage unique
par I’Eurométropole de Strasbourg.

6. Approbation de la poursuite des études avec la Compagnie des Transports
Strasbourgeois et du mandat de maitrise d’ouvrage (annexes n°s et 6)

L’Eurométropole de Strasbourg, Autorit¢ organisatrice de la Mobilit¢ (AOM) en
application de I’article L. 1231-1 et suivants du Code des Transports, exerce de plein droit
la compétence d’organisation des mobilités dans son ressort territorial.

A ce titre, ’Eurométropole de Strasbourg a confi¢ la gestion du systéme de transport
urbain a la CTS par une délibération en date du 19 décembre 2018 et le contrat

de concession actuellement en vigueur a été attribué¢ directement a la CTS par
I’Eurométropole. I a pris effet le 1° janvier 2021 pour une durée de dix ans.

Ce contrat de concession a notamment pour objet de confier a la CTS I’exploitation du
réseau de transport urbain de tramway et du réseau de bus urbains comprenant des lignes
a haut niveau de service.

La CTS assure ¢galement I’ensemble des aménagements de premier investissement,
de maintenance, de rénovation et de renouvellement relatifs aux infrastructures et
équipements ainsi que 1’acquisition et la maintenance des matériels roulants, nécessaires
a I’accomplissement des missions d’exploitation qui lui sont confiées.

Pour ce qui est du projet de Développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim, qui comporte non seulement la réalisation d’une extension
du réseau de tramway mais également un certain nombre d’opérations connexes sortant



des travaux concessifs, il est proposé¢ de confier a la Compagnie des Transports
Strasbourgeois, la réalisation de I’ensemble des aménagements via :
- une pleine et entiere maitrise d’ouvrage pour I’aménagement du corridor du tramway
et des aménagements périphériques proches, au titre de la concession,
- un mandat de délégation de maitrise d’ouvrage pour la réalisation des opérations
connexes suivantes :
- les connexions a la M35,
- lareconfiguration de la place de Haguenau,
- leréaménagement de la route de Bischwiller et de la rue de la Patrie / rue de I’Eglise
Rouge,
- le parking Eglise Rouge/ Kablé,
- le Parking vélo sous la place de la Gare, par transformation de l'actuel parking
voiture courte durée.

6.1. Convention particuliere de travaux entre I’Eurométropole de Strasbourg
etla CTS

Le projet de convention de travaux entre I’Eurométropole de Strasbourg et la Compagnie
des Transports Strasbourgeois, en annexe 5 a la présente délibération, répond aux objectifs
de confier a la CTS les études post-avant-projet, le financement, la réalisation, 1’entretien
et ’exploitation de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim.

6.2. Convention de mandat de délégation de maitrise d’ouvrage avec
la Compagnie des Transports Strasbourgeois pour la réalisation
des aménagements relevant de la compétence des communes et de
I’Eurométropole de Strasbourg

En vue de la réalisation des opérations connexes précitées, et conformément aux
dispositions relatives a la maitrise d’ouvrage publique, I’Eurométropole de Strasbourg
déleguera a la Compagnie des Transports Strasbourgeois la maitrise d’ouvrage de ces
aménagements au moyen d’une convention de mandat.

Ces aménagements constituent des travaux de voirie, d’éclairage public et d’espaces
verts devant étre remis aux maitres d’ouvrages publics concernés dés leur achévement.
Ils relévent ainsi de la maitrise d’ouvrage publique et ne se rattachent pas directement
aux travaux d’aménagements du réseau de tramway dont la CTS est elle-méme maitre
d’ouvrage, en sa qualité de concessionnaire.

Il convient donc de déléguer la maitrise d’ouvrage de ces travaux a la CTS au moyen
d’une convention de mandat passée sur le fondement des articles L. 2422-5 a L. 2422-11
du Code de la commande publique.

Cette convention de mandat, présentée en annexe 6, a pour objet de confier a la
CTS certaines attributions, exercées au nom et pour le compte de 1’Eurométropole de
Strasbourg et sous le contrdle de celle-ci.



Sont concernées les missions suivantes

- la définition des conditions administratives et techniques selon lesquelles les ouvrages
seront étudiés et exécutés,

- le suivi de I’exécution du marché public de maitrise d’ceuvre déja conclu par ’EMS
pour les phases post-AVP,

- l'approbation des études de projet (PRO) du maitre d’ceuvre apres accord de ’EMS,

- la préparation, la passation, la signature, apres approbation par I’EMS du choix des
attributaires, des marchés publics de travaux et des marchés de services nécessaires a
la réalisation des opérations, ainsi que le suivi de leur exécution,

- le versement de la rémunération du maitre d'ceuvre et le paiement des marchés publics
de travaux et de services,

- laréception des ouvrages.

L’Eurométropole de Strasbourg conserve la charge financiere et la responsabilité des
actions de communication, ainsi que des réclamations éventuelles des riverains en phase
travaux.

Je vous demande de bien vouloir adopter le projet de délibération suivant :

Le Conseil
vu le Code de ['urbanisme, notamment ses articles L. 103-2,
L. 103-5, L. 103-6, et R. 103-1, R. 104-13 et suivants,
vu le Code de [’environnement, notamment ses articles L
122-1 et suivants, L. 123-2 et suivants, R. 122-2,
vu le Code de [’expropriation pour cause d’utilité publique,
vu le Code de la commande publique, notamment ses articles L. 2422-5 a L. 2422-12,
vu la délibération numeéro E-2021-494 du 7 mai 2021 relative au lancement d’'une
concertation réglementaire et engagement des études opérationnelles
du projet de « Tramway vers le Nord » du réseau de Strasbourg,
vu la délibération numéro E-2021-1682 du 17 décembre 2021 relative a I’arrét
du bilan d’une premiere phase de concertation publique sur le projet
de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim, a [’arrét des caractéristiques essentielles du projet et la
poursuite des études, a l’engagement d’une phase complémentaire de
concertation, a l’'instauration du périmetre de prise en considération du projet,
sur proposition de la Commission pléniere
apres en avoir délibéré

arréte
le bilan de la concertation présenté en annexe n°l,

approuve



les options essentielles du projet de « Tramway vers le Nord » entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim telles que ces options ressortent des études de conception
(niveau « Avant-Projet ») présentées en annexe n°2,

décide

[’organisation d’une concertation, associant les habitants, les associations locales et les
autres personnes concernées, sur les objectifs d 'une éventuelle mise en compatibilité du
PLUi de I’Eurométropole pour permettre la réalisation du projet de « Tramway vers le

Nord »,

preécise

- les objectifs poursuivis par |’Eurométropole a [’occasion de |’éventuelle mise en
compatibilité du PLUi :

- revoir la hiérarchisation du réseau viaire inscrite dans [’OAP Déplacements
du PLUi pour permettre l'insertion du tramway ainsi que la réalisation des
opérations connexes assurant [’équilibre du plan de circulation projete,

- adapter le réeglement graphique et le reglement écrit du PLUI pour modifier
certaines trames graphiques ne permettant pas de recevoir les aménagements
projetés dans le cadre du développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim,

— les modalités de la concertation relative a [ ’éventuelle mise en compatibilité du PLU: :

- une information dans la presse locale ;

- la mise a disposition d’un dossier d’information présentant le projet de mise
en compatibilité du PLUi envisagé et les objectifs poursuivis consultable aux
jours et heures d'ouverture au public avec un registre permettant de recueillir
les éventuelles observations :

au centre administratif de |’Eurométropole,,

en mairie de Schiltigheim,

en mairie de Bischheim,

en mairie de Henheim,
la mise en ligne d’'un dossier d information présentant la mise en compatibilité
du PLUi envisagée et les objectifs poursuivis sur le site internet de la
participation citoyenne de la Ville et de I’Euromeitropole de Strasbourg avec
la mise a disposition d’une adresse de messagerie électronique permettant le
recueil d’expressions dématérialisées,
la mise a disposition d’une adresse postale,

approuve

la premiere version de [’enveloppe financiere prévisionnelle du projet « Tramway vers
le Nord », telle que définie par les études de conception (niveau « Avant-Projet »), a un
montant de 268,025 M € HT (valeur juillet 2023),

autorise



le recours a [’expropriation pour acquérir les immeubles et droits de nature immobiliere
nécessaires a la réalisation du projet de « Tramway vers le Nord »,

autorise

- la Présidente, ou toute personne qu’elle déléguera, a demander a I’Etat 'ouverture
d’une enquéte publique unique préalable a la déclaration d utilité publique du projet
de « Tramway vers le Nord » emportant mise en compatibilité du PLUI,

- la Présidente, ou toute personne qu’elle déléguera, a demander a | ‘Etat ’ouverture
d’une enquéte parcellaire préalable a la déclaration de cessibilité des terrains et droits
de nature immobiliere nécessaires a la réalisation du projet de « Tramway vers le
Nord »,

- la Présidente, ou toute personne qu elle déléguera, a formuler des offres d’acquisition,
en application des dispositions de l'article R. 322-5 du Code de [’expropriation,
majorées d'une indemnité de remploi aux taux suivants :

1. Personnes de droit privé (immeubles bdtis et non batis)
- 20 % pour la fraction de l’indemnité principale inférieure ou égale a 5 000 €,
- 15 % pour la fraction comprise entre 5 000 € et 15 000 €,
- 10 % pour le surplus,
2. Personnes de droit public (Etat, Régions, Départements, Communes, etc...)
— 5 % (taux uniforme),

- la prise en charge d’indemnités complémentaires destinées a couvrir les frais
inhérents aux transactions, tels que . indemnité de déménagement, indemnité de
deépréciation de surplus, indemnité de rétablissement des murs, clotures et acces aux
propriétés, indemnité pour différence de loyer, indemnité pour pertes de plantations,
etc...,

- l'imputation des dépenses correspondantes sur les crédits prévus aux budgets de 2024
et ultérieurs des acquisitions foncieres de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim sur I’AP 0298 programme 1407,

decide

- la prise en charge par la collectivité d’indemnités complémentaires destinées a
couvrir les frais inhérents aux transactions, tels que : indemnité de déménagement,
indemnité de dépréciation de surplus, indemnité de rétablissement des murs, clotures
et acces aux propriétés, indemnité pour différence de loyer, indemnité pour pertes de
plantations, etc...,

- L’imputation des dépenses correspondantes sur les crédits prévus aux budgets de 2024
et ultérieurs des acquisitions foncieres de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim sur [’AP 0298 et 0299 programme 1407,

approuve

les conventions de transfert de maitrise d 'ouvrage a conclure entre la ville de Strasbourg,
la commune de Schiltigheim, la commune de Bischheim et |’Eurométropole de Strasbourg,
selon les projets présentés en annexe n°4 (respectivement 4.1,4.2 et 4.3), et autorise la
Présidente a procéder a leur mise au point puis a leur signature ;



decide

de confier a la CTS la poursuite du projet de Développement du réseau de tramway

entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim tel que décrit dans [’avenant 1 au contrat

de concession Eurométropole/CTS en vigueur et la réalisation des travaux connexes.

- d’une part, via la concession s’agissant des travaux d’extension du réseau
tramway et aménagements périphériques directs,

- d’autre part par voie de mandat de délégation de maitrise d’ouvrage s’agissant
des opérations connexes relevant de la compétence de |’Eurométropole et des
communes de Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

decide
l'engagement et l'imputation des dépenses sur les crédits ouverts sur les AP0298 et
AP0299 du budget de la Direction des Mobilités,

l'inscription des crédits nécessaires dans les documents budgétaires ultérieurs,

autorise

la Présidente ou sa-son représentant-e, a mettre au point, prendre, signer et exécuter :

tous les actes, conventions, contrats nécessaires a [’exécution de la présente
délibération et a la sécurité des transports guidés,

tous les marchés nécessaires a la réalisation des opérations principales et connexes
relevant de la maitrise d’ouvrage de [’Eurométropole de Strasbourg et des communes
de Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

(Accusé de réception N°067-246700488-20231220-164562-DE-1-1)

Adopté le 20 décembre 2023
par le Conseil de I'Eurométropole de Strasbourg

Rendu exécutoire aprés
transmission au controle de légalité préfectoral
le 22 décembre 2023

et publication sur le site Internet www.strasbourg.eu
le 22 décembre 2023




Annexe 1

Relative a la délibération « Projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim : Arrét du bilan de la concertation, approbation
des études de conception de niveau « Avant-Projet », engagement d’une concertation
préalable a la mise en compatibilité du PLUi, demande de mise en ceuvre des enquétes
publiques et autres dispositions permettant la poursuite de I’opération »

Bilan de la concertation
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Développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

Mise en ceuvre et respect des modalités de la concertation




La concertation préalable a I'approbation des options essentielles du projet de « Tramway vers le Nord »
s’est tenue en plusieurs phases, dans le respect des objectifs et des modalités définis préalablement
par le Conseil.

Par délibération n° E-2021-494 du 7 mai 2021, le Conseil de 'Eurométropole de Strasbourg a lancé une
concertation et a engagé les études relatives au projet de « Tramway vers le Nord ».

Une premiére phase de concertation s’est déroulée du 15 juin 2021 au 30 septembre 2021.

Par délibération n° E-2021-1682 du 17 décembre 2021, le Conseil de 'Eurométropole de Strasbourg a
arrété le bilan de cette premiére étape de concertation, a approuvé la poursuite des études et a engagé
une phase de concertation complémentaire permettant I'approfondissement des thématiques
suivantes :

- le positionnement et le fonctionnement du futur terminus Nord du projet ;

- 'aménagement de la route de Bischwiller au profit de I'extension des espaces publics apaisés

et du renforcement de la centralité historique de Schiltigheim ;

- l'aménagement de la place de Haguenau;

- l'aménagement de I'avenue des Vosges et ses implications sur I'accessibilité automobile ;

- l'aménagement du secteur de la Place de la Gare.

Ainsi, une deuxiéme phase de concertation s’est déroulée du 29 mars 2023 au 6 juillet 2023. Elle a
permis d’'impliquer les habitants et forces vives des communes et quartiers traversés par le projet afin
d’enrichir les études de niveau « Avant-Projet ».

Les tableaux suivants recensent les modalités de ces deux phases de concertation, prévues par les
délibérations du 7 mai 2021 et du 17 décembre 2021 du Conseil de 'Eurométropole de Strasbourg, et
le respect de ces modalités.



Modalités prévues

Modalités réalisées

Délibération n° E-2021-494 du 7 mai 2021

Des communications diffusées dans
la presse locale ainsi que par voie
d’affichage a proximité du projet

- Des publications et des actions par la presse :

o Une conférence de presse organisée le 9 juin 2021, puis un
communiqué de presse ;

o La publication dans le journal local (Dernieres Nouvelles
d’Alsace) de 2 encarts informatifs ;

o Des publications dans la presse institutionnelle locale
Eurométropole Magazine, Strasbourg Magazine, puis relayée par
les journaux institutionnels locaux de Schiltigheim et de Bischheim,
totalisant 9 articles, avec le relai d’'information par les réseaux
sociaux des institutions.

- Une campagne d’affichage sur I'espace public par le biais de
panneaux informatifs spécifiques et par I'achat d’espaces privés de
différents formats, dans les lieux recevant du public et dans les
commerces ainsi que sur le réseau de transport public urbain ;

- Une campagne d’affichage numérique web ;

- Une information individuelle et spécifique pour le projet vis-a-vis
des habitants a aussi été faite par le biais de flyers informatifs a
I'ensemble des habitants des communes de Schiltigheim et
Bischheim, et des quartiers strasbourgeois Gare et Tribunal-
Contades. lls ont également été mis a disposition dans les
établissements publics et culturels des communes de Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim ;

- La mise a disposition d’'une page web dédiée au projet sur la
plateforme participative de la ville et de 'Eurométropole de
Strasbourg.

Des plaquettes d’information
présentant le projet sur les
communes de Schiltigheim,
Bischheim et Strasbourg, annongant
et expliquant la procédure de
concertation et les

modalités d’expression du public,
disponibles a I'accueil du centre
administratif de 'Eurométropole, des
mairies des quartiers Gare et
Tribunal-Contades, des mairies de
Schiltigheim et de Bischheim, dans
les commerces situés a proximité
immédiate du projet ainsi que sur
les lieux de permanence qui seront
organisés durant la période de
concertation

- Une plaquette de présentation du projet de 40 pages (document
principal) imprimée a 1000 exemplaires et intitulée «
Développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim mise a disposition du public a compter
de juin 2021,

170 000 flyers d’invitation a participer a la concertation en deux
temps,

La publication de 9 articles dans la presse institutionnelle locale,

- Ces documents ont été mis a disposition au téléchargement sur
le site internet de la concertation, distribués lors des réunions
publiques, lors des permanences et lors des déambulations. lls ont
également été mis a disposition du public dans les lieux recevant
I'exposition du projet: au Centre Administratif et a la Médiathéque
Olympe de Gouges a Starsbourg, aux mairies de Schiltigheim et
Bischheim.




Au moins deux permanences d’'une
durée de deux heures organisée au
centre administratif de
I'Eurométropole de Strasbourg ainsi
que dans les mairies de quartier et
des communes concernées — ou
dans les locaux mis a disposition a
proximité si les mairies de quartier
ou les mairies des communes n’en
disposent pas — et réparties sur la
durée de la concertation, doublées
d’expositions permanentes sur les
mémes lieux accompagnés de
registres d’expression

Organisation de 12 permanences :

- A Strasbourg, au Centre administratif : le 25 juin de 15h30 a
17h30 ;

- A Strasbourg, & la médiathéque Olympe de Gouges : le 1er juillet
de17h 4 19h;

- A la Mairie de Schiltigheim : le 24 juin de 17h30 a 19h30 ;

- A la Mairie de Bischheim : le 6 juillet de 16h30 a 18h30 et le 14
septembre de 16h30 a 18h30 ;

- A Strasbourg, au marché Place Broglie : le 2 juillet de 12h a 14h,
le 24 septembre et le 29 septembre de 10h a 13h ;

- A Strasbourg, au marché Place de Bordeaux : le 14 septembre
de 10h a 13h

- A Schiltigheim, au marché Place de la Mairie : le 9 septembre ;

- A Schiltigheim, aux Halles du Scilt : le 17 septembre.

4 expositions publiques installées du 29 juin au 30 septembre
2021, respectivement :

- A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) ;

- A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn)

i A la Mairie de Schiltigheim (110 route de Bischwiller) ;
- A la Mairie de Bischheim (19 rue du Moulin).

- La mise a disposition de registres d'expression « papier » dans
les quatre lieux d’exposition du projet, permettant aux personnes
intéressées de consulter et/ou faire état de tous avis, observations
et propositions relatifs au projet.

L’utilisation du site internet de
I'Eurométropole de Strasbourg avec
la création d’'une adresse de
messagerie électronique permettant
le recueil d’expressions en ligne

- Sur la plateforme participative de I'Eurométropole de Strasbourg,
une rubrique dédiée au projet a été mis en place au début de la
concertation, le 15 juin 2021, pour offrir une information compléte
sur le projet et les modalités de concertation. La plateforme offre
également la possibilité de consulter et/ou faire part d’avis
d’observations et de propositions relatifs au projet et C7de
télécharger 'ensemble des documents disponibles pour la
concertation : le dossier de concertation complet et le dossier de
concertation complémentaire, et de visionner les « replays » des
réunions publiques

- L’acces a une adresse de messagerie électronique :
ProjetTramNord@strasbourg.eu

Plusieurs réunions publiques, « en
présentiel » sous réserve que les
conditions sanitaires le permettent
et avec une limitation de jauge
possible, complétées par un
systéme de visio-conférence
facilitant la participation élargie « en
distanciel ». Si les conditions
sanitaires ne permettent pas la
tenue de réunions publiques « en
présentiel », celles-ci seront
entierement organisées sous forme
de visio-conférences

Organisation de 5 réunions publiques :

- A Schiltigheim, le 29 juin, en visio-conférence et en présentiel a
18h30 ;

- A Strasbourg, le 30 juin, en visio-conférence a 18h30 ;

- A Bischheim (variantes N1, N2, N3) le 8 septembre, en visio-
conférence et en présentiel a 18h30 ;

- A Schiltigheim (variantes N1, N2, N3), le 15 septembre, en visio-
conférence et en présentiel a 18h30 ;

- A Strasbourg (variantes C1, C2, C3), le 22 septembre, en visio-
conférence et en présentiel a 18h30.

Toutes les réunions publiques ont fait I'objet d’'une retransmission
en direct sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu, se sont
accompagnées d’'un systéme de tchat permettant de relayer les
questions des participants a I'animateur. Afin d’ouvrir la
participation a tous, une traduction en langue des signes francgaise,
ainsi qu’un sous-titrage instantané (vélotypie) a également été mis
en place.




Plusieurs réunion-ateliers avec les
représentants des organismes et
associations représentatives des
quartiers et communes desservis et
des usagers, « en présentiel » sous
réserve que les conditions sanitaires
le permettent ou organisées sous
forme de visio-conférences dans le
cas contraire.

Organisation de 6 ateliers de concertation :

- Le 14 juin a 19h, a destination des commergants de Schiltigheim
et Bischheim lors de 'assemblée générale de 'UCAS ;

- Le 7 juillet a 10h, entretien avec Monsieur Laurent Hennenfent - «
URBAMO »

- Le 29 juillet & 16h, entretien avec les associations « Col ‘Chick »
et « PEPS 21 » ;

- Le 27 septembre a 16h, entretien avec le collectif «
Montramjtiens » ;

- Le 28 septembre a 18h, en visio-conférence, entretien avec les
associations d’'usagers des mobilités ;

- Le 29 septembre a 18h, en visio-conférence, a destination des
forces vives, des représentants associatifs ou d'institutions, des
quartiers strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades.

Organisation de 4 déambulations publiques pour présenter le
projet « in situ » et notamment les solutions d’aménagements
envisageables pour les différents tracés :

- Schiltigheim — secteur nord et Bischheim : le 10 septembre a 11h

iSchiltigheim — secteur sud : le 11 septembre a 10h ;

- Strasbourg — secteurs Gare, Halles, Quais : le 17 septembre a
11h;

- Strasbourg — secteurs place de Haguenau, rue de Wissembourg,
boulevards Poincaré et Clemenceau et avenue des Vosges : le 18
septembre a 10h.

Modalités prévues

Modalités réalisées

Délibération n° E-2021-1682 du 17 décembre 2021

Une communication diffusée dans la
presse locale

- L’envoi d’'un communiqué de presse le 15 mars 2023 ;

- La publication d’'un article de quatre pages dans « Strasbourg
Magazine » n° 334 d’avril-mai 2023. « Strasbourg Magazine » est
publié a 163 000 exemplaires et distribué a tous les foyers des
habitants de Strasbourg ;

- La publication d’un article d’'une page dans « Eurométropole
Magazine » n° 41 de mai-juin 2023. « Eurométropole Magazine »
est publié a 263 000 exemplaires et distribué a tous les foyers des
habitants des 33 communes du territoire ;

- La publication d’un article de deux pages dans « Schilick infos »
n° 171 d’avril 2023. « Schilick infos » est publié a 19 000
exemplaires et distribué a tous les foyers des habitants de
Schiltigheim ;

- La publication d’un article de deux pages dans « Schilick infos »
n° 172 de mai 2023. « Schilick infos » est publié a 19 000
exemplaires et distribué a tous les foyers des habitants de
Schiltigheim ;

- Plusieurs breves avant chaque atelier/réunion

- La communication de I'organisation de la concertation sur les
réseaux sociaux de I'Eurométropole de Strasbourg (Facebook).
Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont également relayé
la concertation sur leurs réseaux.




Une plaquette d’information
présentant les thématiques du projet
a approfondir, annongant et
expliquant la procédure de
concertation et les modalités
d’expression du public, disponible a
l'accueil du centre administratif de
I'Eurométropole de Strasbourg, des
mairies des quartiers Gare et
Tribunal-Contades, des mairies de
Schiltigheim et de Bischheim, ainsi
que sur les lieux de permanence qui
seront organisées durant la
concertation

Une plaquette de présentation du projet de 8 pages imprimée a
1500 exemplaires et mise a disposition du public & compter de 29
mars 2023 lors de la réunion publique au Plais des Fétes, au
téléchargement sur le site internet de la concertation «
participer.eurometropole-strasbourg.eu », distribués lors des
réunions publiques, lors des ateliers et lors des permanences.
Elles ont également été mises a disposition du public dans les
lieux recevant I'exposition du projet: au Centre Administratif a
Starsbourg, aux mairies de Schiltigheim et Bischheim et a la Villa
des projets a Schiltigheim.

- La distribution de 25 000 flyers d’invitation a participer a la
concertation & compter du 24 mars 2023, aux habitants des
communes de Schiltigheim et Bischheim, et des quartiers
strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades

- La distribution de 13 000 nouveaux flyers d’invitation a participer
a l'atelier avenue des Vosges — changement de date de 12 avril a
3 mai 2023 — sur un périmétre de diffusion réduit aux quartiers
concerneés.

- La diffusion de 200 affiches a compter du 24 mars 2023 a
I'ensemble des commerces situés sur le tracé du futur tramway a
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

Au moins une permanence d’'une
durée de deux heures organisée au
centre administratif de
I'Eurométropole de Strasbourg ainsi
que dans les mairies de quartier

et des communes concernées — ou
dans les locaux mis a disposition a
proximité si les mairies de quartier
ou les mairies des communes n’en
disposent pas — et réparties sur

la durée de la concertation,
accompagnées de registres
d’expression

Organisation de 8 permanences :

- A Strasbourg, au Centre administratif : le 3 mai de 14h a 16h ;

- A la Mairie de Schiltigheim: le 10 mai de 14h a 16h ;

- A la Mairie de Bischheim :le 12 maide 10h a 12h ;

- Sur la place de la Gare :le 17 maide 17h a 19h ;

- A la Mairie de Bischheim : le 24 mai de 14h aieh;

- A Strasbourg, au Centre administratif : le 26 mai de 10h a 12h ;

- A la mairie de Schiltigheim : le 2 juin de 10h a 12h ;

- A Strasbourg, a la médiatheque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn)
:le 7 juinde 17h a 19h.

De plus, a l'initiative de la commune de Schiltigheim, des
permanences ont été organisées chaque mercredi matin de 10h a
14h a la villa des projets (9, route de Bischwiller a Schiltigheim).

L'utilisation du site internet de
I'Eurométropole de Strasbourg et de
'adresse de messagerie
électronique dédiée au projet
permettant le recueil d’expressions
en ligne

La plateforme a été mise a jour avec cette nouvelle phase de
concertation et les commentaires ont été rouverts a partir du 29
mars 2023 afin de permettre aux visiteurs de déposer des
contributions en ligne. Elle offre également la possibilité de
télécharger I'ensemble des documents disponibles pour la
concertation : le dossier de concertation réglementaire et le dossier
de concertation complémentaire, et de visionner les « replays »
des réunions publigues.




Une ou plusieurs réunion-ateliers
avec les représentants des
organismes et associations
représentatives des quartiers et
communes desservis et des usagers

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination du grand public :
- Réunion publique du 29 mars a 19h, au Palais des Fétes, qui a
fait I'objet d’'une retransmission en direct sur le site
participer.eurometropole-strasbourg.eu, accompagnée d’un
systéme de tchat permettant de relayer les questions des
participants a I'animateur. Afin d’ouvrir la participation a tous, une
traduction en langue des signes frangaise, ainsi qu’un sous-titrage
instantané (vélotypie) a également été mis en place.

- Atelier du secteur Avenue des Vosges le 3 mai a 17h, dans le hall
du Palais des Fétes et sur la place des Fétes, avec le dispositif «
Croque ta ville » et présence des illustrateurs pour les futurs
aménagements de la place des Fétes et de la rue Paul Muller
Simonis ;

- Réunion d’information du secteur rue du Général de gaulle et
zone du terminus du 4 mai a 18h, suivie par un atelier, dans la
salle du Cheval Blanc a Bischheim ;

- Atelier du secteur route de Bischwiller le 15 mai a 18h, dans la
salle de 'Aquarium a la mairie de Schiltigheim ;

- Atelier du secteur parc de Haguenau le 25 mai a 17h, sur la place
de Haguenau, avec le dispositif « Croque ta ville » et présence des
illustrateurs pour le futur aménagement du parc de Haguenau ;

- Réunion d’information du secteur Gare le 26 mai a 18h, a I'école
d’architecture de Strasbourg.

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination des collectifs et
associations locales et thématiques :

- Réunion d’information secteur route de Bischwiller du 21 mars a
destination de I'Union des Commergants et Artisans de
Schiltigheim ('UCAS), en mairie de Schiltigheim ;

- Réunion de travail secteur avenue des Vosges du 27 avril a
destination de I'association Vosges Neustadt, au Centre
Administratif de Strasbourg ;

- Réunion de présentation du projet du 7 juin a destination des
associations et collectifs du secteur Centre du projet, au Centre
Administratif de Strasbourg ;

- Réunion de présentation du projet du 7 juin a destination des
associations et collectifs du secteur Nord du projet, a la villa des
projets de Schiltigheim ;

- Réunion/atelier de présentation du projet du 16 juin de 18h a
19h30 a destination des acteurs économiques (commercants,
professions libérales, etc) de Strasbourg, au CIARUS

- Réunion/atelier de présentation du projet du 6 juillet de 8h30 a
10h a destination des acteurs économiques (commercants,
professions libérales, etc) de Strasbourg, au Fossé des Treize




Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim
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10



SOMMAIRE

Table des matieres

1  INTRODUCTION. .. cttuiiieuiieuiiieiiraeisrnesireessrsasssrssssrasssrssssresssssasssrsssssasssssssssenssssnssssassssnssssanss 13
1.1 Le projet de création d’une ligne de tramway vers le nord et les territoires desservis........ 13

a. Variantes sur le secteur nord (communes de Schiltigheim et Bischheim)........cc..ccccceveei. 15

b. Variantes sur le secteur centre (commune de Strasbourg) ........cccccveeeieieiiecciee e, 16

1.2 Le contexte reglementaire de 1a conCertation ........ccccveveceeiiieciiee s 18

a. Lecadre réglementaire et institutionnel.........oocviiiiiiiiiiicciee e 18

b. Les objectifs de 1a coNCertatioN.......ccueiiveiiiii i 18

2 MISE EN CEUVRE ET RESPECT DES MODALITES DE LA CONCERTATION.......ccceeviiiriiinininenenennns 20
2.1 La période de 12 CONCEITAtION.......ccccuiiii i e e e e e e 20

2.2 Communications diffusées dans la presse locale ainsi que par voie d’affichage a proximité

Lo LU o o 1] AP RS 20
3. UNE CONFEIENCE 0B PrESSE..uuiiiiiiiiieictiee e ettt e e ettt ectte e e ectte e e e e ebtr e e e sataee e seataeeesasteeeesastaeeesnes 20

o TR B 7T o1 o] [ Tor= 1 4 o o -SSR 21

c. Uneinformation individuelle et spécifique pour le projet vis-a-vis des habitants................ 21

d. Unecampagne d’ affichage......cccuuiiiiiiii e 21
2.3 Utilisation du site internet de I’'Eurométropole de Strasbourg..........cccecvveiiccieeiecciee e, 22
2.4 Les supports de présentation et d’'information détaillée concernant le projet.................... 22
a. Plaquette d’'information présentant |@ Projet.......cccccoeeeieciieececiiee e e 22

o O 1 o To LY o o TP URR 23
2.5 Le dispositif d’écoute et de dialogue avec le publiC........ccceeeeiieiiiciiee e, 23
Q. POIMANENCES ...t e s e s e s 24

D, REUNIONS/AEEIIEIS weeeeieiiieeeeeeeeee ettt e e e e et et et e s ee e e aee et eeesseasssreeeeeessssassssaeeesesssssansrenes 24

C.  RAUNIONS PUBIIGUES ....vveeeciieee ettt e e eate e e e s ata e e e sbte e e e sentaeeesanes 24
2.6 Le dispositif de recueil des observations du publiC.........ccceiieiiiiiiiiiee e, 25
3  ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION SUR LE PROJET .....ccetrurcruncrnnsresnessnesransnnnees 26
3.1 Préambule : les éléments constitutifs du bilan ... 26
3.2 La participation @ 1a CONCEIrtatioN..........ccciieiiiiiie ettt e e et e e 26
3. Le profil des partiCiPants ... et e e e e ara e e e e 28

b. Lasynthese des avis exprimeés surle Projet......ccceccveeeicciee e 29

c. Lasynthese des avis eXprimeés Par Variante ........cccccecveeeeecieeececiieececieee e et e e et e e e eeareee e 30

d. Proposition de variantes alternatives de la part des citoyens ou des collectifs : ................. 37

4  SYNTHESE DES AVIS EXPRIMES PENDANT LA CONCERTATION.......ccceevueeruerreereesseesseessneaessenes 43
4.1 Les objectifs EENEraux du Projet........ceeiciiei i 43
TR - T T3 o T o TP TSP PR PRSPPI 43



o TR o= [ A (= o= ] 1 o <P O TP TR 45

4.2 La qualité du processus de CONCErTatioN........cccueiiiiciiiii e e e 46
4.3 Les thématiques exprimées concernant les variantes au Nord (N1, N2 et N3) .................... 47
a. Ladesserte de Schiltigheim, Bischheim et des communes du nord de I'Eurométropole..... 47

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun et
I'intermodalité des variantes N1, N2 @t N3 ..o 49

c. L'insertion urbaine des variantes N1, N2 et N3 et I'emplacement des stations................... 52

d. Lesimpacts sur le plan de circulation, les reports de flux et le stationnement des variantes

N, N2 BT N e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s aeaeaaasasasasasaaanenenns 56

e. Lesimpacts sur le développement urbain des variantes N1, N2 et N3 ...........ccoveeeriiieennns 57

f.  L'articulation avec les modes actifs des variantes N1, N2 €t N3......ccccoevvveinrnnnrnnnnnnnnnnnnnnns 58

g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes N1, N2 et N3 .........cccccuveenne 59
Autres propositions en rapport ou sans lien direct avec le projet.......ccooveeeeeieiecciiieeeeeeeenn. 61

4.4 Les thématiques exprimées concernant les variantes Strasbourg-Centre (C1, C2 et C3)..... 62
a. Ladesserte du centre-ville de Strasbourg des variantes C1, C2 et C3......cccceeeecvieeeeciieeeenns 62

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun des variantes

O I 6 A < o G S PP PPPPPPPPPPPPPPRE 63

c. Linsertion urbaine des variantes C1, C2 @t C3......coiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e eeeeeeeeeeeees 66
d. Lesimpacts sur le plan de circulation et les reports de flux des variantes C1, C2 et C3....... 68

e. L'impact sur le stationnement des variantes C1, C2 et C3.......ccvveeeeciieeiccieee e 70

f.  L'articulation avec les modes actifs des variantes C1, C2 €t C3......ccceeeumrmrrrermrmrerenernrnnnnennnns 71
g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes C1, C2 et C3.......cccceeevvuvveenn. 72
Les impacts sur le patrimoine végétal et I'environnement des variantes C1, C2 et C3 ........ 74

4.5 Les thématiqUES tranSVEISAIES ........vvii ittt e e e e et e e e e bae e e e e bae e e enreeas 75
a. L’évaluation des nuisances sonores et des vibrations ..........cccevverveeiienicncnic e 75

b. Colt des infrastructures et d’exploitation ........cccecieii i 77

C.  LeSimpPacts SUMIE FONCIEI ...uiii i e e e s s sara e e e eanes 79
(o R I 1o LU F- | [ <o L= 3 - | U PURURRNt 79
LES ENSEIGNEMENTS DE LA PREMIERE PHASE DE CONCERTATION........ccccoeuiieeiienniirenienennnes 80
5.1 Les tracés de desserte des communes situées au nord de FEMS .........cccoceeiieneeniennnnnnen. 80
5.2 Les tracés de liaison dans le centre-ville de Strasbourg........ccccceevvcieeiccciee e, 81

12



1 INTRODUCTION

La premiere phase de la concertation sur le projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim s’est déroulée du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus. La
concertation a permis de présenter le projet aux publics concernés et de recueillir leurs points de vue.

Le présent document en dresse le bilan. Il rend compte des contributions du public et de celles
apportées par les différents acteurs impliqués, il apporte des réponses aux différentes questions
soulevées dans le cadre de la concertation, enfin, il tire les enseignements de la concertation afin de
mettre en exergue les attentes les plus importantes des participants vis-a-vis du projet.

1.1 Le projet de création d’une ligne de tramway vers le nord et les territoires
desservis

Le projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim se
compose d’une part d’'une extension du réseau de tramway vers le nord de I'agglomération. Cette
extension s’inscrit dans le cadre d’une nouvelle étape de développement des transports collectifs, qui
comprend notamment la mise en place progressive d’une Zone a Faibles Emissions, le déploiement
d’un Réseau Express Métropolitain (trains et cars interurbains), la transformation de la route
métropolitaine M35 (ex-A35) et la reconfiguration de la place de Haguenau. D’autres projets de
transport en site propre sont également prévus, notamment le prolongement de la ligne F a I'Ouest
jusgqu’a Wolfisheim et le prolongement du BHNS G vers le quartier Danube.

D’autre part, le projet s"accompagne aussi d’une volonté de création de nouvelles liaisons tramway en
centre-ville qui contournent et soulagent le nceud de 'Homme de Fer, point névralgique du réseau
développé depuis 25 ans et aujourd’hui proche de la saturation.

Les objectifs du projet sont multiples en termes d’amélioration a la fois des conditions de transport et
du cadre de vie, tout en préservant une offre de service de qualité qui réponde aux attentes des
usagers. Le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim vise en
effeta:

- Desservir Schiltigheim et Bischheim en tramway tout en réorganisant les lignes de bus qui
desservent les communes Nord ;

- Améliorer I'accessibilité du quartier d’affaires strasbourgeois et des Institutions Européennes,
en créant une nouvelle liaison directe en tramway entre la gare de Strasbourg et le quartier
du Wacken ;

- Renforcer a Strasbourg la liaison Gare-Université, en proposant une nouvelle ligne de tramway
rapide et directe qui ne charge pas inutilement le réseau dans I'hypercentre ;

- Accompagner le développement du Réseau Express Métropolitain entre les gares SNCF de
I’Eurométropole en assurant le confort des voyageurs tout en facilitant les flux de circulation ;

- Accompagner les transformations urbaines et les projets de renouvellement urbain, en
requalifiant les espaces publics, en donnant plus de place a la nature et en participant a la mise
en valeur du patrimoine.

Le territoire concerné par le projet tramway s’étend sur 3 communes : Bischheim, Schiltigheim et
Strasbourg. La zone centre de Strasbourg se caractérise par une concentration importante de fonctions
métropolitaines, un patrimoine exceptionnel et des opportunités de requalifications. Au nord a
Schiltigheim et Bischheim, le projet de tramway s’insererait dans un territoire urbain dense en cours
de mutation et de requalification urbaine, marqué notamment par lI'implantation de nouvelles
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activités et le développement important de logements et d’emplois et sur d’anciennes friches
industrielles.

Le projet d’extension du réseau s’articule autour de 2 secteurs - le secteur nord (Schiltigheim et
Bischheim) et le secteur centre (Strasbourg). Pour chacun des deux secteurs, trois variantes de tracé
ont été étudiées et ont fait I'objet d’une synthése de leurs caractéristiques principales.

(o—

Prolongement du tramway Hoenheim
vers Schiltigheim et

Bischheim: 3 variantes
de tracé au Nord

Donnez votre avis!

Développement du
réseau de tramway
& Strasbouryg:

3 variantes de tracé

au centre-ville

Infrastructure tramway
de la variante :

224
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a. Variantes sur le secteur nord (communes de Schiltigheim et Bischheim)

Pour la desserte Nord de Schiltigheim jusqu’a Bischheim, trois variantes de tracé ont été proposées a
la concertation pour implanter la plateforme tramway depuis la place de Haguenau a Strasbourg :

La variante N1 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonte vers le Nord du c6té Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait d’abord la route de Bischwiller, ou une premiére station serait implantée. Il tournerait
ensuite vers I'Ouest pour rejoindre la route du Général de Gaulle par la nouvelle liaison du quartier
Fischer. Une deuxiéme station pourrait étre implantée au niveau du parking Prévert. Le tracé se
poursuivrait sur la route du Général de Gaulle en direction du Nord, traverserait le Pont « Saint Charles
» qui enjambe les voies ferrées. Au nord du pont pourrait étre implantée une troisieme station.
Toujours sur cet axe, une quatrieme station pourrait étre implantée devant le centre-commercial E.
Leclerc. Le tracé se poursuit sur la route de Brumath, ol une cinquiéme station serait implantée entre
la rue de Niederhausbergen et la rue Georges Burger. A cet endroit s’établirait un important pdle
d’échange bus/tram, complété par la construction éventuelle d’un parking relais.

La variante N2 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonte vers le Nord du c6té Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait la route de Bischwiller jusqu’a I'intersection avec la rue des Pompiers. Sur cette premiére
partie de tracé, trois stations seraient implantées : une premiére au niveau de Fischer (identique N1),
une seconde au niveau de la rue Perle, puis une troisieme au niveau de la Mairie de Schiltigheim. Le
tracé bifurquerait ensuite en direction de I'Ouest par la rue de Wissembourg, devant la nouvelle
médiathéque, puis emprunterait successivement le passage du cimetiere, qui accueillerait une
guatrieme station, la rue de Vendenheim puis la rue de Lauterbourg. Pour franchir les voies ferrées,
un nouveau pont serait construit et intégrerait une cinquiéme station. Le tracé se poursuivrait ensuite
par la rue d’Erstein, une sixieme station y serait implantée, puis rejoindrait la route du Général de
Gaulle et enfin la route de Brumath pour rejoindre le terminus Marc Seguin (identique N1).

La variante N3 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonterait vers le Nord du coté Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait ensuite la route de Bischwiller jusqu’au Parc Wodli (Bischheim). L’'emplacement des
stations serait commun a la variante N2 jusqu’a la troisieme station « Mairie de Schiltigheim ». En
direction du Nord, une quatriéme station serait possible au niveau du quartier Adelshoffen, puis une
cinquiéme prés de I'église Saint Laurent et de la rue du Général Leclerc. Le terminus serait implanté
sur le Parc Wodli.
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Variante N1: Variante N2 : Variante N3 :

Place de Haguenau — > Marc Place de Haguenau —> Marc Place de Haguenau ->Parc Wodli
Seguin via route du Général de Seguin via route de Bischwiller

Gaulle

\ / 3 /
i
L

E&nu

Synthése des caractéristiques des trois tracés au Nord :

N1 N2 N3
Temps de parcours
@ (place de Haguenau / terminus) e Ll L
E Mombre de stations 5 Fi &
Potentiel de desserte supplémeantaire 8 500m
M 22300 31100 23700
Libération espaces publics _
cﬁ (wegétalisation et pistas cyclablas) 20-25% 20% 15%
- S Quelques Quelgues
’ Impact arbres / végétalisation MNeutre plantations plantations
_':t;‘-" Intermodalité (bus,/REM) Fort Fort + SMCF Faible
Q’r Impacts stationnement sur voiries empruntées -40% & -60% -60% a -B0% -90%
@ | coot investissement JOMEHT OMEHT SOMEHT

b. Variantes sur le secteur centre (commune de Strasbourg)

Trois variantes de tracé de la plateforme tramway ont été proposées a la concertation pour les liaisons
Gare centrale - Institutions Européennes et Gare centrale — Universités et le desserrement du nceud
Homme de Fer, depuis le boulevard Wilson et le secteur de la place de Haguenau (trongon commun
aux trois variantes) :

La variante C1 : Depuis la place de la gare ou serait créée un deuxieme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson. Une deuxiéme station s’établirait entre la rue Wodli et la
Petite Rue des Magasins. Le tracé se poursuivrait ensuite rue de Wissembourg, puis rejoindrait la place
de Haguenau ou serait implantée une troisieme station. Le tracé emprunterait ensuite I'avenue des
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Vosges jusqu’a la rue de la Paix ol la connexion serait réalisée avec les lignes existantes. 2 stations
seraient envisageables au niveau du Palais des Fétes et au niveau de la rue Louis Apfel (« République
Nord »).

La variante C2 : Depuis la place de la gare ou serait créée un deuxieme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson, il bifurquerait ensuite par la rue des Halles, ou s’établirait
une deuxieme station. Il se poursuivrait le long du boulevard Sébastopol, au sud duquel serait
implantée une troisieme station. Le tracé emprunterait ensuite les Quais Kléber, Finkmatt et Sturm,
ou pourrait s’établir une quatrieme station. Il rejoindrait ensuite la place de la République, ou la
connexion serait réalisée avec les infrastructures tramway existantes. Pour connecter le tramway vers
le Nord, le tracé, depuis la rue des Halles, se poursuivrait par la rue de Wissembourg et par la place de
Haguenau ou s’établirait une cinquieme station (identique C1).

La variante C3 : Depuis la place de la gare ou serait créée un deuxieme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson. Une deuxieéme station s’établirait entre la rue Wodli et la
Petite Rue des Magasins (identique C1). Le tracé se poursuivrait ensuite boulevard Poincaré puis se
prolongerait boulevard Clemenceau jusqu’a I'avenue de la Paix ou serait créée la connexion avec les
infrastructures existantes. Deux stations desserviraient le boulevard Poincaré respectivement au
niveau de la rue de Phalsbourg et au niveau de la rue Oberlin. Afin d’assurer la liaison vers I'université,
un tracé complémentaire serait créé rue du Faubourg de Pierre. Une station y serait implantée au sud.
Le tracé se poursuivrait ensuite par les quais Finkmatt et Sturm (identique C2). Le tramway Nord serait
connecté a cette infrastructure au croisement du boulevard Poincaré et de la rue de Haguenau, ou
s’établirait une double station.

Variante C1: Variante C2 : Variante C3 :
Gare - République Gare - République Gare - Place de Bordeaux
par I'avenue des Vosges par les Quais et Gare — République

Synthése des caractéristiques des trois tracés au Centre :

C1 C2 C3
@ Temps de parcours (Gare / Parlemeant) 14mn 15 mn 13 min
G} Temps de parcours (Gare / Université) Mmn 13 min 12 mn
E Mombre de stations LY 5 7
H ZEEQSEEL?E desserte supplémentairs 8 500m 5800 5400 5700
Ch) Lipérgtiu:_:-n a3paces _publl'cs 30-40% 20% 20-30%

(vegetalisation et pistes cyclables)

’ Impact arbres / végétalisation C:i{?;ffgg:gg Meutrs Meutra
.';}v‘ Intermodalité (bus/REM) Fort Trés fort Fort
QT Impacts stationnement sur voirias eampruntses -60% & -B0% -70% -60% a -B0%
e Colt investissemsant S50MEHT GOMEHT TSMEHT
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1.2 Le contexte reglementaire de la concertation

a. Le cadre réglementaire et institutionnel

Ce grand projet de mobilité représente un axe essentiel dans la mise en ceuvre de la politique de
I’'Eurométropole de Strasbourg en faveur de I'environnement et de linclusion sociale. Relier
efficacement les quartiers et communes de I'Eurométropole de Strasbourg par des transports publics
fiables, performants et décarbonés constitue un impératif en termes de climat, de santé et de
développement global de I'agglomération.

Inscrit sur la feuille de route de I'Eurométropole de Strasbourg adoptée par le Conseil de
I’Eurométropole de Strasbourg le 18 décembre 2020 dans la délibération E-2020-846, ce projet met la
guestion des mobilités au cceur du projet politique.

En application des articles L 103-2 et R 103-1 du code de I"'urbanisme et de I'article L 121-15-1 du code
de I'environnement, 'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet de développement du
réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim a engagé une procédure de
concertation permettant de définir dans sa nature et ses options essentielles, les caractéristiques du
projet envisagé.

Pour cela, I'Eurométropole de Strasbourg a lancé la réalisation des études préalables relatives au projet
de développement du réseau de tramway, sur le nord et le centre de I'agglomération, qui ont permis
de constituer le dossier d’une premiére phase de concertation présentant I'opportunité et la faisabilité
du projet.

Le projet de tramway ainsi que les modalités de la concertation ont été présentés aux élus du territoire
et collectivités concernées, puis ont été approuvés par la délibération N°E-2021 - 494 au Conseil de
I’'Eurométropole de Strasbourg du 7 mai 2021. Le projet, intitulé « Projet de tramway vers le Nord »
dans cette délibération du 7 mai 2021, a été renommé « Projet de développement du réseau de
tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim » depuis le 15 juin 2021, afin de mieux
représenter I'ensemble de ses objectifs et enjeux.

L'Eurométropole de Strasbourg a organisé une concertation qui s’est déroulée du 15 juin au 30
septembre 2021.

b. Les objectifs de la concertation

Moment privilégié d’information et de dialogue entre le porteur du projet et le public, la concertation
a été pilotée par I'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet, et avait pour objectifs :

- d’informer le public en décrivant les principales caractéristiques et objectifs du projet, et
recueillir I'avis des habitants, usagers ;

- de présenter les différentes variantes de tracés possibles et recueillir les observations du public
sur celles-ci ;

- de présenter les solutions d’'aménagement envisageables le long des différents tracés ;

- de répondre aux interrogations du public et recueillir ses observations sur les sujets liés aux
conditions d’insertion et d’aménagement ;

- d’enrichir le projet en intégrant au mieux les besoins et les attentes des parties prenantes du
projet pour construire une (des) solution(s) partagée(s).
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Cette étape se conclue par le présent document de bilan de la concertation qui rend compte des
échanges et des avis exprimés durant la phase de concertation avec le public, soumis au vote du Conseil
de I'Eurométropole de Strasbourg pour approbation, en tant qu’annexe de la délibération du Conseil
de I'Eurométropole de Strasbourg.
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2 MISE EN CEUVRE ET RESPECT DES MODALITES DE LA
CONCERTATION

2.1 La période de la concertation

La concertation publique relative au projet d’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de
I'agglomération strasbourgeoise s’est déroulée du 15 juin 2021 au 30 septembre 2021 inclus.

La particularité du dispositif mis en place est I'organisation de deux temps forts :

A partir du 15 juin 2021, la concertation a porté principalement sur les variantes de tracé, la mobilité
et la présentation des territoires traversés ;

A partir du 8 septembre 2021, des compléments ont été apportés concernant les enjeux de territoires
traversés, les solutions d’aménagement envisageables et des précisions concernant la réorganisation
possible de I'exploitation du réseau de tramway pour les différents tracés.

Il est précisé que durant cette période, un certain nombre de contraintes sanitaires liées a la pandémie
de la COVID 19 ont amené I'Eurométropole a mettre en ceuvre un dispositif en conséquence :
organisation des temps d’échange dans la mesure du possible en extérieur, retransmission en visio-
conférence des réunions publiques, contrainte de jauge (en juin notamment) pour les réunions
publiques.

Les acteurs institutionnels du territoire concerné (Elus des territoires concernés et services
compétents, direction de la participation citoyenne de I'Eurométropole et Directions de territoires)
ont été rencontrés en amont du lancement de la concertation afin de définir les outils et modes de
participation les plus adaptés aux habitudes et spécificités locales.

A noter qu’une « enquéte mobilité » avait été menée par les services de I’Eurométropole de Strasbourg
aupres du public sur le ban communal de Schiltigheim en 2019, afin notamment de recueillir les
aspirations du public (schilikois ou non) concernant les différents modes de transport a I'ceuvre sur le
territoire de Schiltigheim. Cette enquéte mobilité avait donné lieu a la publication d’un « livre blanc »
sur les mobilités rendant compte publiquement de cette enquéte.

2.2 Communications diffusées dans la presse locale ainsi que par voie d’affichage a
proximité du projet

a. Une conférence de presse

Une conférence de presse a été organisée le 9 juin 2021. Elle a été I'occasion pour I'exécutif de
I’Eurométropole de présenter a la presse le projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, ainsi que les modalités de la concertation.
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b. Des publications

De nombreuses publications ont été faites en juin 2021 pour présenter le projet et informer du
démarrage de la concertation et des modalités de participation. Une nouvelle campagne a été
déployée pour inviter les habitants a poursuivre leur participation en septembre pour le second temps
de concertation et notamment :

- La publication de deux annonces presse dans le journal local « Derniéres Nouvelles d’Alsace
»;

- La communication de l‘organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’'Eurométropole de Strasbourg (Facebook). Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont
également relayé la concertation sur leurs réseaux. ;

- La publication de 9 articles dans la presse institutionnelle locale : 2 articles dans la parution
« Eurométropole Magazine », 2 articles dans la parution « Strasbourg Magazine ».
« Eurométropole Magazine » est publié a 263 000 exemplaires et distribué a tous les foyers
des habitants des 33 communes du territoire ;

- Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont également communiqué librement sur la
concertation dans leurs magazines municipaux (5 articles) ;

- La publication d’une annonce sur les Mobiliers Urbains Pour I'Information (MUPI) digitaux.

- Une insertion presse dans le journal local « Derniéres Nouvelles d’Alsace », le 2 septembre
2021;

- L’envoi d’'un communiqué de presse le 9 septembre 2021 ;

- Une insertion presse dans le journal local « Derniéres Nouvelles d’Alsace », le 15 septembre
2021.

c. Une information individuelle et spécifique pour le projet vis-a-vis des habitants

- Ladistribution dans les boites aux lettres des habitants du secteur du projet, a compter de juin

2021 de:

. 100 000 flyers d’invitation a participer a la concertation a compter de juin, a
I’ensemble des habitants des communes de Schiltigheim et Bischheim, et des
quartiers strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades et autres quartiers
périphériques. Ces flyers ont également été mis a disposition dans les
établissements publics et culturels des communes de Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim.

- Lladistribution, a compter d’ao(it 2021 de :
. 70 000 nouveaux flyers d’invitation a participer au deuxieme temps fort de la

participation - organisé en septembre 2021, intégrant le calendrier des rendez-
vous de la concertation (périmetre de diffusion réduit aux quartiers traversés par
les différentes variantes soumises a la concertation).

d. Une campagne d’affichage

- 1000 affiches a I'ensemble des commerces et lieux d’accueil du public des communes de
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim ainsi que sur les arréts de bus urbains situés dans le
secteur de projet des lignes L6, L3, 50, 60, 10 et au niveau des terminus des lignes de tramway
existantes.
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2.3 Utilisation du site internet de I’'Eurométropole de Strasbourg

Sur la plateforme participative de I'Eurométropole de Strasbourg, une rubrique dédiée au projet a été
mis en place au début de la concertation, le 15 juin 2021, pour offrir une information compléte sur le
projet et les modalités de concertation. La plateforme offre également la possibilité de télécharger
I’ensemble des documents disponibles pour la concertation : le dossier de concertation complet et le
dossier de concertation complémentaire, et de visionner les « replays » des réunions publiques.

Durant la période de la concertation, du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus, la rubrique dédiée au
projet sur la plateforme participative a recu pres de 7707 visites et a permis aux visiteurs de déposer
des contributions en ligne et de prendre connaissance des contributions déposées au fil de I'eau (en
complément des média « classiques » : registres « papier », courriers et courriels sur une adresse
dédiée au projet).

Strasbourgeu

m € SINORMIR-  MAKRCIR-, PETNONS  INTIATIVES CITOYENMES  BUDGET PARTICIPATIF - AmMAQ

DEVELOPPEMENT DU RESEAU TRAMWAY ENTRE STRASBOURG, SCHILTIGHEIM ET
BISCHHEIM

ot & vra. T w—y e gy A S 1 8t

Développement du réseau v
de tramway entre Strasbourg, =

Schiltigheim et Bischheim <N Straghoury

2.4 Les supports de présentation et d’'information détaillée concernant le projet

a. Plaguette d’information présentant le projet

- Une plaquette de présentation du projet de 40 pages (document principal) imprimée a 1000
exemplaires et intitulée « Développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim — Concertation publique reglementaire 15 juin au 30 septembre ». Mise a disposition
du public a compter de juin 2021, celle-ci présentait :

. La politique mobilité portée par I'Eurométropole de Strasbourg, présentant les
projets de transports et de mobilité ambitionnés au cours du mandat ;

. Une description des territoires traversés par le projet de futur tramway ;

. Les enjeux et objectifs majeurs du projet ;

. Les objectifs de la concertation et son périmetre ;

. Les caractéristiques des trois variantes de tracés (N1, N2, N3) de l'infrastructure
tramway vers le Nord entre la place de Haguenau et les terminus a Bischheim ;

° Les caractéristiques des trois variantes de tracés (C1, C2, C3) de l'infrastructure

tramway a Strasbourg entre la place de la Gare, la place de Bordeaux et la place
de la République ;
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. Les modalités pratiques de participation du public a la concertation.

- Une plaquette de présentation complémentaire du projet de 40 pages, imprimée a 1000
exemplaires et intitulée « Développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim — La concertation se poursuit jusqu’au 30 septembre 2021 ». Mise a disposition du
public a compter de septembre 2021, celle-ci présentait :

. La politique mobilité portée par I'Eurométropole de Strasbourg, présentant les
projets de transports et de mobilité ambitionnés au cours du mandat ;

. Le projet de territoire dans lequel s’inscrit le projet de tramway ;

. Des précisions concernant la réorganisation possible de I'exploitation du réseau
de tramway ;

. Les aménagements envisageables pour les différentes variantes de tracé au Nord

(N1, N2, N3) comme a Strasbourg Centre (C1, C2, C3), présentées a I'aide de profils
d’organisation de la voirie ;

. Les modalités pratiques de participation du public a la concertation intégrant une
remise a jour du calendrier des différents rendez-vous de la participation
citoyenne.

- Une remise a jour de la plaquette de présentation initiale, notamment concernant le calendrier
des différents rendez-vous de la participation citoyenne, imprimée a 1000 exemplaires ;

- Ces documents ont été mis a disposition au téléchargement sur le site internet de la concertation,
distribués lors des réunions publiques, lors des permanences et lors des déambulations. Ils ont
également été mis a disposition du public dans les lieux recevant I'exposition du projet.

b. Expositions

- Quatre expositions publiques installées du 29 juin au 30 septembre 2021, respectivement :

. A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) ;

. A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn) ;
. A la Mairie de Schiltigheim (110 route de Bischwiller) ;

. A la Mairie de Bischheim (19 rue du Moulin).

Dans chacune de ces expositions, des panneaux de présentation du projet, présentant les mémes types
d'éléments d'informations, graphiques et descriptives que la plaquette d'information principale, ont
été mis a la disposition du public.

Ces informations (plaquettes et panneaux d’exposition) ont également été diffusées sur les sites
internet de la Ville et 'Eurométropole de Strasbourg « participer.eurometropole-strasbourg.eu ».

Les plaquettes d’information, les flyers d’invitations, le communiqué de presse, les publications sur les
réseaux sociaux et les publications dans la presse institutionnelle sont regroupés dans I'annexe « a »
du présent bilan de concertation.

2.5 Le dispositif d’écoute et de dialogue avec le public

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le public a été organisé de la facon suivante :
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a. Permanences

- Organisation de 12 permanences :

A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) : le 25 juin de 15h30 a
17h30;

A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges : le ler juillet de 17h 3 19h ;

A la Mairie de Schiltigheim : le 24 juin de 17h30 a 19h30 ;

A la Mairie de Bischheim : le 6 juillet de 16h30 & 18h30 et le 14 septembre de
16h30a 18h30;

A Strasbourg, au marché Place Broglie : le 2 juillet de 12h & 14h, le 24 septembre
et le 29 septembre de 10h a 13h;

A Strasbourg, au marché Place de Bordeaux : le 14 septembre de 10h 3 13h;

A Schiltigheim, au marché Place de la Mairie : le 9 septembre ;

A Schiltigheim, aux Halles du Scilt : le 17 septembre.

b. Réunions/ateliers

- Organisation de 6 ateliers de concertation :

Le 14 juin a 19h, a destination des commergants de Schiltigheim et Bischheim lors
de I'assemblée générale de I'UCAS ;

Le 7 juillet a 10h, entretien avec Monsieur Laurent Hennenfent - « URBAMO » ;
Le 29 juillet a 16h, entretien avec les associations « Col ‘Chick » et « PEPS 21 » ;
Le 27 septembre a 16h, entretien avec le collectif « Montramijtiens » ;

Le 28 septembre a 18h, en visio-conférence, entretien avec les associations
d’usagers des mobilités ;

Le 29 septembre a 18h, en visio-conférence, a destination des forces vives, des
représentants associatifs ou d'institutions, des quartiers strasbourgeois Gare et
Tribunal-Contades.

- Organisation de 4 déambulations publiques pour présenter le projet « in situ » et notamment les
solutions d’aménagements envisageables pour les différents tracés :

Schiltigheim — secteur nord et Bischheim : le 10 septembre a 11h;

Schiltigheim — secteur sud : le 11 septembre a 10h ;

Strasbourg — secteurs Gare, Halles, Quais : le 17 septembre a 11h;

Strasbourg — secteurs place de Haguenau, rue de Wissembourg, boulevards
Poincaré et Clemenceau et avenue des Vosges : le 18 septembre a 10h.

c. Réunions publigues

- Organisation de 5 réunions publiques :

A Schiltigheim, le 29 juin, en visio-conférence et en présentiel 3 18h30 ;

A Strasbourg, le 30 juin, en visio-conférence a 18h30 ;

A Bischheim (variantes N1, N2, N3) le 8 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30;

A Schiltigheim (variantes N1, N2, N3), le 15 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30;
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. A Strasbourg (variantes C1, C2, C3), le 22 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30.

Toutes les réunions publiques ont fait I'objet d’une retransmission en direct sur le site
participer.eurometropole-strasbourg.eu, se sont accompagnées d’un systeme de tchat permettant de
relayer les questions des participants a I'lanimateur. Afin d’ouvrir la participation a tous, une traduction
en langue des signes frangaise, ainsi qu’un sous-titrage instantané (vélotypie) a également été mis en
place.

L'agenda des permanences a été modifié courant de I'été concernant le temps fort de septembre afin
de maximiser la participation citoyenne : dans la mesure du possible, les permanences initialement
prévues en intérieur ont été redéployées sur les marchés alimentaires. Ceci a occasionné la
communication massive du nouveau calendrier (flyers et mise a jour de la plaquette).

- Mise a la disposition du public d'un numéro d'appel téléphonique pour toute information sur le
projet (03 68 98 51 12), la permanence téléphonique étant assurée par le service Tramway &
Grands Projets.

2.6 Le dispositif de recueil des observations du public

Le dispositif de recueil des observations du public a été le suivant :

- La mise a disposition de registres d'expression « papier » dans les quatre lieux d’exposition du
projet, permettant aux personnes intéressées de consulter et/ou faire état de tous avis,
observations et propositions relatifs au projet ;

- Lapossibilité de consulter et/ou faire part d’avis d’observations et de propositions relatifs au projet
sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu ;

- La possibilité d’envoyer les avis et observation par courrier a I'adresse de I'Eurométropole,

- L’accés a une adresse de messagerie électronique ProjetTramNord@strasbourg.eu.

Les permanences, les réunions publiques et les déambulations ont également permis a la collectivité
d’enregistrer un certain nombre d’attentes et de questionnements vis-a-vis du projet.
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3 ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION SUR LE PROJET

3.1 Préambule : les éléments constitutifs du bilan

Le bilan de la concertation a vocation a rendre compte des contributions du public. Un classement
thématique a été réalisé sur la base des expressions des participants. Tous les avis émis du 15 juin au
30 septembre 2021 ont été pris en compte, a partir des contributions suivantes :

e Les prises de parole lors des cing réunions publiques ;

e Les avis recueillis et attentes formulées lors des quatre déambulations ;

e Les avis formulés sur la plateforme participative ;

e Les avis déposés sur les registres « papier » mis a disposition dans les mairies de Schiltigheim
et de Bischheim, au Centre administratif et a la Médiatheque Olympe de Gouges a Strasbourg ;

e Les avis envoyés par courriels a I'adresse suivante : ProjetTramNord@strasbourg.eu ;

e Les courriers regus par I'Eurométropole de Strasbourg.

NB : Les permanences sont quant a elles des lieux d’échange et d’information concernant le projet. Les
participants ont été réorientés vers les différents modes d’expression a leur disposition afin que leur
contribution éventuelle soit formellement prise en compte.

L'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet, apporte dans le présent document, des
réponses aux interrogations et remarques formulées par les participants.

Précision préalable a la prise de connaissance de la suite de ce document :

« les participants » ou « les contributeurs » désignent toutes les personnes ayant exprimé leur avis
dans le cadre des temps d’échange (lors des réunions publiques, déambulations) et par écrit (courriers,
registres papier, plateforme participative ou courriels).

3.2 La participation a la concertation

La participation du public a pu étre évaluée a plusieurs niveaux :

- Lors des réunions publiques :

o) Par réunion, entre 45 et 135 personnes (IP uniques) se sont connectées en temps réel,
pour un total de 416 personnes sur les 5 réunions publiques.

o Par réunion, a la date de cléture de la concertation le 30 septembre, entre 790 et 4370
visionnages sur la plateforme participer.eurometropole-strasbourg.eu ont été
enregistrés, pour un total de 11491 visionnages sur les 5 réunions publiques, avec un
temps de visionnage moyen compris entre 3 min et 12 minutes.

o Concernant les 4 réunions publiques ouvertes en présentiel, il est estimé un total de 600
participants:
= Le 29 juin a Schiltigheim, environ 100 participants ;
= Le 8 septembre a Bischheim, environ 150 participants ;
= Le 15 septembre, a Schiltigheim, environ 200 participants ;
= Le 22 septembre, a Strasbourg, environ 150 participants.

26


mailto:ProjetTramNord@strasbourg.eu

— Entre 180 et 200 personnes sont venues échanger avec I’équipe projet lors des permanences ;

- 40 personnes ont participé aux déambulations ;

- 149 personnes (particuliers et représentants d’associations ou d’entreprises) ont réagi dans
les quatre registres d’observations ;

- La page web présentant le projet « participer.eurometropole-strasbourg.eu » a été visitée
6266 fois (vues uniques) ;

- 635 contributions ont été enregistrées sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu ;

- 365 personnes ont réagi via la boite mail ProjetTramNord@strasbourg.eu ;

- Les 6 publications de la page Facebook de I'Eurométropole de Strasbourg ont enregistré un
total de 240 réactions (commentaires ou « like ») ;

- 12 courriers ont été recus a I'Eurométropole de Strasbourg, faisant état d’observations
relatives au projet ;

- Parmi les contributions, 18 d’entre elles ont été transmises par les associations de quartier,
des collectifs ou des associations thématiques (mobilité).

Durant la période de la concertation, du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus, la rubrique dédiée au
projet sur la plateforme participative a recu pres de 7707 visites et a permis aux visiteurs de déposer
des contributions en ligne et de prendre connaissance des contributions déposées au fil de I'eau sur
ce média.

Le nombre de participants en réunion publique ainsi que le nombre trés important d’avis regus
soulignent la forte mobilisation sur ce projet. En ce sens, la concertation a atteint les objectifs
poursuivis : donner a chacun la possibilité de s’informer, de s’exprimer et d’obtenir de la part des
porteurs de projet des précisions et des explications a ce stade du projet.

Au total, 1324 avis ont été recus et traités.

Parmi les 1324 avis regus,
- 948 avis ont été comptabilisés et analysés,
- 376 avis ont été émis en redondance sur les différents médias proposés et ont été considérés
en doublon ;

Tableau 1 : Récapitulatif des avis écrits recueillis dans le cadre de la concertation
du projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim

Moyens d’expression concerné Nombre tqtél davis Nombreld’avis
recueillis * analysés **

Avis recueillis par courriels 417 365
Avis recueillis sur la plateforme digitale 634 317
Avis déposés sur les registres papier 146 142
Avis envoyés par courriers papier 15 12
Avis émis lors des déambulations 68 68
Avis émis lors des réunions publique 44 44

TOTAL 1324 948

*Un avis identique exprimé par un collectif, association, entreprise ou groupe de personnes sous forme de pétition est
considéré comme un avis exprimé par une personne morale. L’avis est comptabilisé une seule fois.

**Un méme avis exprimé par une personne unique ou représentant d’un collectif par plusieurs moyens est comptabilisé une
seule fois.
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a. Le profil des participants

Tableau 2 : Commune de résidence des participants

Commune Effectifs %
Non précisé 503 53,1
" fiscneim Bischheim 65 6,9
" Heehein Hoenheim 6 0,6
m Schiltigheim - .
S Schiltigheim 174 18,4
Strasbourg
Strasbourg 192 20,2
= Souffelweyersheim :
Souffelweyersheim 2 0,2
= Vendenheim
Vendenheim 2 0,2
w Eurométropole (hors
communes citées) Eu rométropole 4 0,4
TOTAL 948 100

Parmi les participants qui ont renseigné leur commune de résidence, environ 40% habitent Strasbourg,
40% habitent Schiltigheim et 15% Bischheim.
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Tableau 3 : Statut des participants

Statut Effectifs %

Statut des participants
Habitant 434 45,8 (parmi ceux qui l'ont précisé)
'?‘Cteur . 10 1 » Habitant .
economique \zs
EIIU 4 014 = Acteur économigue \
Représentant \
d’une association, 15 1,6 ® Ely
d’un collectif
Non précisé 485 51’2 t‘;':flli‘e‘:‘sl:frula:" d’une assodation, d'un
TOTAL 948 100

Les participants qui ont renseigné leur statut (réponse a la question « en qualité de ») sont
majoritairement des habitants. Notons que 15 contributions émanent d’associations ou de collectifs
d’habitants.

b. Lasynthése des avis exprimés sur le projet

De maniére générale, les participants sont favorables au projet de mobilité. Environ 15% des
contributions rejettent la solution tramway pour répondre aux objectifs de développement du réseau
de transport. Parmi ces contributions, les deux tiers s’opposent au projet de tramway dans sa partie
Nord, et un tiers s’oppose au projet dans sa partie de centre-ville.

Tableau 4 : Avis exprimés sur le Projet

Avis En %
Favorable* 83,5%
Défavorable** 14,7 %
Ne se prononce pas 1,7%

*Les avis favorables comptabilisent les avis favorables émis par les participants sur le projet de maniere globale ainsi que
sur les variantes présentées.

** Les avis défavorables comptabilisent les avis défavorables émis par les participants sur le projet de maniere globale ainsi
que sur les variantes présentées.
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C.

La synthése des avis exprimés par variante

Pour les variantes au Nord (N1, N2 et N3)

Tableau 5 : Avis des participants sur les variantes N1, N2 et N3

Avis expr|.mes en Favorable Défavorable Ne se prononce pas
effectifs *
Variante N1 229 49 9
Variante N2 146 73 3
Variante N3 55 52 2

*Un participant peut avoir émis un ou plusieurs avis favorables ou défavorables a une variante.

Nombre d'avis exprimés en faveur ou défaveur des variantes

Nord

250
200
150
100

50 l .

, N N
Variante N1 Variante N2 Variante N3
H Favorable ® Défavorable Ne se prononce pas

On peut noter une forte émergence des avis concernant la variante N1 devant les avis exprimés
concernant les variantes N2 et N3. Quantitativement, les avis sont majoritaires en faveur de la variante
N1, en valeur absolue (+229) ou différentielle (229 - 49 = + 180). On peut également noter un net retrait
concernant les avis en faveur de la variante N2, en valeur absolue (+149) et différentielle (146 —73 = +
73) et un manque d’intérét pour la variante N3, avec une certaine difficulté a définir une expression
favorable ou défavorable pour cette variante compte-tenu de la valeur différentielle des avis exprimés
(55-52 =+2).

Pour chacune des variantes N1, N2, N3, le pourcentage des expressions émettant un avis, sans se
prononcer en sa faveur ou défaveur, est inférieur a 3,2 % indiquant une forte appétence du public a
exprimer un avis tranché.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
favorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur Nord.
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Théme Variante N1 Variante N2 Variante N3
Desserte 186 223 36
Exploitation 128 36 9
Insertion urbaine 48 4 2
Conditions de circulation 36 28 14
Cadre de vie 24 10 5
Modes actifs 34 18 5
Environnement 5 0 0
Colts et délais 38 1 8
Développement urbain 36 2 0

La « desserte » traite principalement des secteurs et points d’intéréts desservis, du liaisonnement, de
la densité de population, des opportunités futures. L'« exploitation » traite de la qualité du service
Tramway, de I'articulation du réseau de bus avec le tramway, de I'intermodalité avec les autres modes
de transport (train, P+R notamment). L’ «insertion urbaine » concerne les questions de partage de
I’'espace public, les largeurs d’emprise, les risques d’expropriation et la facilité de mise en ceuvre.

Thématiques abordées dans les avis favorables

Desserte

Couts et délais

Exploitation _
Insertion
urbaine —
Circulation [ wummm
]
Modes actifs =
]
l
]

o
ul
o

100 150 200 250
Nombre d'avis favorables
Variante N3 ® Variante N2 H® Variante N1

La variante N1 est soutenue en premier lieu pour sa desserte de Schiltigheim ouest et son tracé direct
et plus rapide pour les usagers (theme exploitation). La variante N2 est retenue avant tout pour sa
desserte fine de la commune Schiltigheim, d’est en ouest en reliant le centre-ville au quartier des
Ecrivains et équipements structurants.

Sur les autres thématiques, la variante N1 est aussi plus favorablement percue pour son insertion sur
la route du Général de Gaulle qui limiterait les acquisitions fonciéres nécessaires (théme insertion
urbaine) et semble plus adaptée pour accueillir un trafic supplémentaire par rapport aux véhicules
particuliers (théme circulation) et des aménagements cyclables de qualité (theme modes actifs). Les
colts d’investissement et les délais de mise en service réduits par rapport a la variante N2 sont
également des critéres en faveur de la variante N1. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont
détaillés au chapitre 4.3.
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Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
défavorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur Nord.

Théme Variante N1 Variante N2 Variante N3
Desserte 39 14 34
Exploitation 16 59 42
Insertion urbaine 29 55 50
Conditions de circulation 14 9 7
Stationnement 7 7 0
Cadre de vie 11 22 8
Modes actifs 3 0 0
Environnement 1 7 0
Col(ts et délais 1 24 0

Thématiques abordées dans les avis défavorables

Desserte
Exploitation
Insertion urbaine
Circulation
Cadre de vie

Co(its/délais

i “n

o
=
o

20 30 40 50 60 70
Nombre d'avis défavorables

M Variante N3 ®Variante N2 B Variante N1

Les thématiques d’exploitation (moins de site propre et un trajet moins direct) et d’insertion urbaine
trop contrainte ont été le plus souvent reprises dans les avis défavorables sur les variantes N2 et N3.
La desserte des variantes N1 et N3 ont aussi été percues davantage négativement car profitant a moins
de personnes que la variante N2 et ne facilitant pas les liaisons Est-Ouest. Ces éléments d’analyse des
avis exprimés sont détaillés au chapitre 4.3.
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Pour les variantes au centre (C1, C2 et C3)

Tableau 5 : Avis des participants sur les variantes C1, C2 et C3

Avis exprimés en ,
prt N Favorable Défavorable Ne se prononce pas
effectifs
Variante C1 98 112 2
Variante C2 122 73 1
Variante C3 38 95 2

*Un participant peut avoir émis un ou plusieurs avis favorables ou défavorables a une variante

Nombre d'avis exprimés en faveur ou défaveur des variantes
en centre-ville de Strasbourg

140
120
100
80
60
40
20
0
Variante C1 Variante C2 Variante C3
H Favorable ® Défavorable Ne se prononce pas

On peut noter une légere émergence des avis concernant la variante C2 devant les avis exprimés
concernant les variantes C1 et C3. Quantitativement, les avis sont majoritaires en faveur de la variante
C2, en valeur absolue (+122) ou différentielle (122 - 73 = + 49). On peut également noter un faible
retrait concernant les avis en faveur de la variante C1 qui sont légérement défavorables en valeur
différentielle (98 — 112 = -14) et un rejet pour la variante C3, pour laquelle les expressions défavorables
sont nettement prééminentes en valeur différentielle (38 — 95 = - 57).

Pour chacune des variantes C1, C2, C3, le pourcentage des expressions émettant un avis, sans se
prononcer en sa faveur ou défaveur, est inférieur a 1,5 % indiquant, comme pour les variantes C1, C2
et C3, une forte appétence du public a exprimer un avis tranché.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
favorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur centre.
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Théme Variante C1 Variante C2 Variante C3

Desserte 18 17 10
Exploitation 53 63 23
Insertion urbaine 49 61 8
Conditions de circulation 28 45 4
Stationnement 3 35 0
Cadre de vie 19 58 11
Modes actifs 14 6 0
Environnement et patrimoine 11 0 0
végétal

Colts et délais 29 0 0
Nuisances 26 4 0

Thématiques abordées dans les avis favorables

Desserte
Exploitation
Insertion urbaine
Circulation

Cadre de vie

L

Stationnement

o

20 40 60 80
Nombre d'avis favorables

m Variante C3 ®Variante C2 W Variante C1

La variante C2 a été soutenue pour plusieurs caractéristiques : sa réduction des impacts sur le
patrimoine, les conditions de circulation et le cadre de vie au sein de la Neustadt. Son schéma
d’exploitation a été décrit, a de nombreuses reprises, comme pouvant offrir la ligne la plus directe et
des temps de trajets réduits. S’agissant de la variante C1, les caractéristiques suivantes ont
particulierement joué en sa faveur : le schéma d’exploitation, son itinéraire simple et direct et son
insertion qui serait facilitée sur les grands boulevards. Enfin, le schéma d’exploitation qui faciliterait la
liaison Gare — Wacken a été profitable a la variante C3, theme qui en enregistré une majorité d’avis
positifs. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont détaillés au chapitre 4.4.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
défavorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur centre.
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Theme Variante C1 Variante C2 Variante C3
Desserte 17 16 29
Exploitation 11 64 63
Insertion urbaine 6 23 18
Conditions de circulation 122 9 24
Stationnement 38 22 33
Cadre de vie 55 65 106
Modes actifs 3 17 12
Environnement et patrimoine 3 18 10
végétal
Colts et délais 0 11 16
Nuisances 26 4 0
Thématiques abordées dans les avis défavorables
Desserte -
Exploitation —
Insertion urbaine F
Plan de circulation B
Stationnement N
|
0 40 160

Nombre d'avis défavorables

Variante C3 M Variante C2

W Variante C1

Parmi les avis défavorables exprimés sur la variante C1, ses impacts négatifs sur la saturation du trafic
sur les grands boulevards, les reports qui seraient engendrés sur les petites rues de quartier, les
nuisances associées (sonore, pollution) et la suppression du stationnement ont été fréquemment cités.
S’agissant des variantes C2 et C3, la dégradation du cadre de vie et les nuisances qui seraient induites
sur les axes empruntés, notamment les quais, font partie des premiers motifs d’avis défavorables, tout

comme les conditions d’exploitation, jugées trop proches des lignes de tramway existantes et qui
risqueraient la saturation de certaines stations. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont détaillés

au chapitre 4.4.

Le tableau ci-dessous recense les contributions et avis des différentes associations, collectifs ou partis
politiques ayant envoyé une contribution concernant les variantes de tracé au Nord et au Centre.
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R . Variante | Variante | Variante | Variante | Variante | Variante
Thématique
N1 N2 N3 Cc1 cz c3
Associations d'usagers
territoire EMS
CADRG7 Usagers du Vélo X
Usagers des transports &
TC Alsace 5 = R p X X
I'échelle régionale
Usagers des transports
ASTUS g_ = X X
urbains de Strasbourg
Alsace Nature Défense de I'environnement X X
Association défense usagers ) .
APEHA Aucun avis tranché
PMR d'Alsace
Associations ou  collectifs)
locaux
Montramjtiens Collectif local X
. Association locale . .
Col'schick i y Autre proposition de tracé N4,C4
Schilitgheim
o M2 modulo
Association locale :
PEP521 variante
Schiltigheim . i
d’insertion
Association locale
Schilick Ecologie o ) A
Schiltigheim
Association Quartier Vosges o
Association locale Strasbourg X Aucune pour le centre
Meustadt
ASSER Association locale Robertsau Aucun avis tranché Aucune pour le centre
5 Assaciation locale ) 3
Prom'Ober Aucun avis tranché
Oberhausbergen
Partis politiques
MNaturellement Bischheim Parti écologiste X
PCF Parti communiste X

Autres contributions groupées

Objet

Pétition "Change.org" avec environ
1050 signataires, riverains du secteur
Tribunal -Contades

La pétition rejette la variante C1 en faveur de la variante C2. Aucun
avis n’est exprimé dans le cadre de la concertation, cette pétition
n’a pas été versée formellement a la concertation

Pétition « Change.org » avec environ
60 signataires, riverains rue de
Wissembourg

La pétition rejette les variantes C1 et C2 en raison de leur tracé
empruntant la rue de Wissembourg. Aucun avis n’est exprimé dans
le cadre de la concertation, cette pétition n’a pas été versée
formellement a la concertation

Etablissement ESAT de Schiltigheim
(170 travailleurs handicapés et une
guarantaine d'encadrants)

Une contribution exprimée par I'ESAT en faveur de la variante N1,
appuyée par 95 signatures de ses travailleurs

Groupe Crédit Mutuel Alliance
Fédérale WACKEN

Une contribution exprimée par le Crédit Mutuel Immobilier en
faveur de la variante C3
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d. Proposition de variantes alternatives de la part des citoyens ou des collectifs :

Proposition d’autres variantes pour le Nord :

N1 bis: Passage par la rue de Sélestat apres le pont « Saint Charles », pour rejoindre ensuite la rue
d’Erstein et la route du Général de Gaulle, avec une station « Trois épis » au début rue d’Erstein et une
station « Gare de Schiltigheim/Bischheim » sur la parcelle SNCF rue d’Erstein.

But recherché : Desservir la gare de Bischheim/Schiltigheim, sans avoir recours a un nouveau pont sur
les voies ferrées

Bischhelm |
'

> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg :

e La connexion avec la gare de Schiltigheim/Bischheim peut s’avérer intéressante, quoique située
dans ce cas coté Ouest des voies ferrées et donc quelque peu éloignée de I'accés aux quais de la
gare. Le tracé situé le long des voies concernerait un potentiel réduit d’usagers. Par ailleurs, la
destination privilégiée par les usagers est le centre-ville de Strasbourg.

e L’insertion de la plateforme de tramway serait difficilement compatible avec la préservation des
arbres dans la rue de Sélestat.

e Ce tracé impliquerait I'ajout de trois courbes supplémentaires, ce qui entrainerait une réduction
de la vitesse commerciale et le rallongement du temps de trajet. Compte-tenu de la fermeture
importante de I'angle de d’une de ces courbes, le colt de maintenance de cette proposition de
tracé serait augmenté.

N1 bis2 : Passage le long des voies ferrées apres le pont Saint Charles (sur les emprises SNCF), pour
rejoindre ensuite la rue d’Erstein et la route Général de Gaulle, avec une station « Trois épis » au début
des voies ferrées et une station « Gare de Bischheim » sur la parcelle SNCF rue d’Erstein.

But recherché : Desservir la gare de Bischheim/Schiltigheim, sans avoir recours a un nouveau pont sur
les voies ferrées et en utilisant les espaces libres SNCF le long des voies ferrées.
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette solution proche de la N1bis permet d’éviter les difficultés d’insertion sur la rue de Sélestat.
Elle suscite néanmoins les mémes commentaires exposés ci-avant pour la variante N1bis.

e En revanche, elle présenterait une difficulté majeure quant a la non-maitrise du foncier : ces
terrains, dont la SNCF est affectataire, seraient difficilement mobilisables. Il y aurait également une
complexité topographique (descente au niveau des voies ferrées puis remontée rue d’Erstein).

N1 bis3: Faire passer la variante N1 par la route du Général de Gaulle des le début

But recherché : Trajet plus directe et plus rapide, avec moins de courbes.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e Le tracé proposé pour la variante N1 effectuerait un crochet par la route de Bischwiller afin de
positionner une station la plus proche possible des zones de population denses et afin
d’accompagner l'arrivée de points d’intéréts majeurs dans la partie Sud de la route de Bischwiller,
notamment le quartier Fischer (intégrant un important pole récréatif et commercial) en rendant
visible et lisible le réseau de transport structurant pour ce secteur.

N2 bis : Cette proposition est une variante de la solution N2 reposant sur les deux modifications
suivantes:

e L’insertion du tramway se ferait avec beaucoup plus de sections en voie unique: rue de
Lauterbourg, rue de Vendenheim, passage du cimetiere, route de Bischwiller jusqu’a la station
Alsia.

e Le terminus s’effectuerait sur la rue de Mundolsheim a Bischheim

e Lastation Ecrivains est déplacée au Nord du carrefour avec la rue d’Erstein

But recherché :

o Unco(t d’investissement plus faible que la variante N2 EMS, avec un moindre impact sur le foncier
(terrains batis et non batis) ;

e Une reconstruction de I'offre de stationnement sur I'ensemble du parcours tram.

e Une meilleure desserte du quartier des Ecrivains
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e La rue de Lauterbourg offre une liaison interquartiers importante gu’il conviendrait de maintenir
dans les deux sens de circulation. L'insertion d’une voie unique de tramway, de deux voies de
circulation automobile et d’aménagements cyclables de qualité impliquerait de lourds impacts sur
les propriétés riveraines et ne permettrait plus de maintenir deux sens pour la circulation générale.

e Par ailleurs, le recours a des longueurs importantes de voie unique limiterait les possibilités
d’exploitation du service tramway (fréquence des rames).

e La station Ecrivains déplacée au Nord du carrefour est en effet plus centrale pour le quartier des
Ecrivains, mais s’éloignerait davantage de deux autres générateurs importants directement situés
au sud de la rue d’Erstein : le Centre-commercial Leclerc ainsi que le quartier des Généraux.

N4 : Proposition de variante supplémentaire passant par la route de Bischwiller, la rue Saint Charles et
la route du Général de Gaulle, avec un nouvel ouvrage de franchissement des voies ferrées, accolé au
pont « Saint Charles » existant.

But recherché :

e Eviter les contraintes d’insertion urbaine dans la partie sud de la route du Général de Gaulle ;

e Proposer un moyen d’acces rapide au centre de la commune pour les habitants des quartiers Nord-
Ouest de Schiltigheim ;

e Anticiper une éventuelle connexion intermodale entre la station tram et le train (moyennant une
nouvelle halte ferroviaire aux Trois Epis) par un nouvel ouvrage de franchissement des voies
ferrées, accolé au pont St. Charles existant.
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> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette hypothese de tracé empruntant la rue Saint Charles permettrait de se rapprocher de la
centralité historique de Schiltigheim et de desservir la mairie, en conservant la desserte des
guartiers de la partie Nord de la route du Général de Gaulle des variantes N1 et N2. Elle pourrait
représenter un bon compromis pour les enjeux locaux de desserte de Schiltigheim. Néanmoins, le
potentiel de desserte serait affaibli compte-tenu de la grande emprise constituée par 'usine
Heineken sur le secteur de la rue Saint-Charles ;

e Elle provoquerait également une lacune d’offre de transport en commun sur la partie Sud route
du Général de Gaulle, notamment dans le secteur Prévert ;

e Elle impliquerait également des acquisitions foncieres importantes au niveau de |'entreprise
Heineken, dont des terrains surbatis par des immeubles de type entrepdts/hall d’exploitation.
Idéalement, un réalignement complet de la rue serait a prévoir afin de garantir a la fois le passage
en site propre du tramway, la création d’aménagements cycles de qualité et le maintien d’une
accessibilité automobile/camions a I'entreprise Heineken ;

e Parailleurs, cette hypothese de tracé présenterait un « cabotage » dans le secteur de la rue Saint-
Charles, impactant les temps de déplacements sur une liaison tram Nord, qui pourrait étre
prolongée ultérieurement vers Vendenheim, pour une capacité de desserte inférieure a celle de la
variante N2 proposée a la concertation.

Variante d’insertion : passage en souterrain route de Brumath

But recherché :

e Eviter d'impacter le fonctionnement actuel en surface.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e L’intégration du tramway contribue a requalifier les espaces publics. Un passage en souterrain ne
répondrait pas a cet objectif ;

e D’autre part, bien que la géologie du terrain puisse éventuellement faciliter la percée d’'un tel
souterrain, les colts d’investissement beaucoup plus lourds, engendrés par une telle solution, ne
sont pas envisagés pour ce projet ;

e Par ailleurs, le plan de circulation qui serait mis en ceuvre concomitamment a la mise en service
du projet devrait répondre aux besoins d’apaisements exprimés lors de la concertation et pourra

40




constituer, en soi, un vecteur du report modal attendu vers les transports en commun et les modes
actifs.

Proposition d’autres variantes pour le Centre :

C3 bis : Le tram E venant de République se poursuivrait sur les quais pour rejoindre le tunnel de la gare
et avoir comme terminus « la Rotonde » avec une station “Faubourg de Pierre” positionnée sur le quai
Finkmatt. Le tram H emprunterait quant a lui le tracé proposé par I'EMS (place de la gare, Bd. Wilson,
Poincaré et Clemenceau).

But recherché :

e Eviter un détour inutile de la ligne E vers Poincaré avant de rejoindre la gare, ce qui n’ameéne pas
de nouvelle desserte de quartier en tant que tel (le nouvel arrét Poincaré serait desservi par la H
et la C vers Bischheim),

e Pas de travaux de voirie sur le Faubourg de Pierre aménagé récemment et éviter une cohabitation
tram assez difficile avec la desserte des commerces.

Clemenceau
Obertin

P

Phalsbourg

av
Poincare ]

‘l
Faubourg
74 de Pierre

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette solution semble intéressante en proposant une nouvelle liaison rapide et non existante
aujourd’hui entre les quartiers Ouest de Strasbourg et le campus de I'Esplanade ;

e Toutefois, les contraintes de sécurité d’exploitation du tunnel tram sous la gare empéchent d’y
faire passer plus de 2 lignes de tramway (renforts compris). Le passage de la ligne E en plus des
lignes A et D imposerait de réduire I'offre sur les lignes A/D, ce qui n’est pas envisageable ;

e Parailleurs, I'insertion d’une plateforme tramway en travers du pont de Paris (en paralleéle du quai
Saint-Jean) viendrait fortement contraindre les acces actuels vers I’ellipse insulaire depuis la rue
de Sébastopol.

e Enfin, la création d’un carrefour tramway au droit du pont de Paris, trés proche du noeud central
Homme de Fer, viendrait complexifier et perturber la fluidité des lignes de tramway, ce qui serait
contraire a I'objectif initial de désaturer le coeur du réseau.

C4 : la ligne D serait dévoyée de son itinéraire actuel a partir du pont de Paris et serait dirigée tout
droit vers la place de Haguenau, via les rues de Sébastopol et du Travail, pour la desserte des
communes du Nord. La ligne H emprunterait quant a elle les quais Sturm, Finkmatt et Kléber puis
emprunterait le tunnel pour desservir la gare.

But recherché : Accéder le plus directement possible au centre-ville de Strasbourg depuis le Nord
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> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette proposition offrirait une liaison Nord-Sud qui semble trés intéressante et ouvrirait une
nouvelle liaison diamétrale entre les quartiers Ouest et le Wacken/Robertsau, sans impacter la
place de la Gare ;

e (Cependant, elle ne proposerait pas une liaison de contournement de |’hypercentre pour les
liaisons Gare-Université, un objectif important du projet ;

e Par ailleurs, elle impliquerait de renforcer la ligne A pour compenser la perte d’offre entre les
secteurs Cronenbourg et Etoile, ce qui renforcerait les contraintes sur le nceud de 'Homme de
Fer;

e Enfin, la création d’un carrefour tramway au droit du pont de Paris, trés proche du nceud central
Homme de Fer, viendrait complexifier et perturber la fluidité des lignes de tramway, ce qui serait
contraire a I'objectif initial de désaturer le coeur du réseau.

C5 : Passage de la liaison Gare-Wacken-Robertsau par la rue Jacques Kablé en alternative au passage
via le boulevard Clemenceau.

But recherché :

e Trajet plus direct vers les institutions européennes.
e Insertion plus respectueuse de I'environnement.

® Insertion moins impactante pour le stationnement

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e Le tramway s’insérerait plus facilement sur la rue Kablé en raison de I’absence de certaines
contraintes (pas d’alignement d’arbre a préserver) ;

o Toutefois, cette proposition présente un potentiel de desserte moindre que celui de la variante C3
proposée a la concertation, empruntant le boulevard Clemenceau (densité d’habitat positionnée
principalement sur le c6té Sud) ;

e Par ailleurs, son raccordement aux infrastructures existantes des lignes B et E du tramway
imposerait le déplacement vers le nord de la station « Lycée Kléber ».
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4 SYNTHESE DES AVIS EXPRIMES PENDANT LA CONCERTATION

4.1 Les objectifs généraux du projet

Compte tenu de l'absence de transport structurant sur le territoire desservi, le projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim est salué par les
acteurs et habitants du territoire, qui reconnaissent largement son opportunité. Ce constat est
particulierement ressorti dans les communes du Nord. Le tramway permettra de desservir un bassin
de vie en développement et de consolider le réseau de transport existant du territoire.

Plusieurs contributeurs soulignent I'intérét du projet qui vient combler un manque et rendra les
transports en commun plus attractifs sur ce secteur.

« Oui au projet de tram et a la réduction des voitures »

« Bravo, le tram c'est super ! »

« 100% pour le tram ! »

« Je soutiens le développement durable et le progrés écologique. Le projet tramway
est sirement la voie de I'avenir. »

a. Partie Nord

Les contributions en faveur du projet pour sa partie Nord se sont exprimées trés majoritairement pour
les motifs suivants :

e Besoin d'améliorer la qualité de I'air, réduire la pollution : enjeu de santé publique ;

e Besoin de réduire le trafic automobile, faire ralentir la vitesse, réorganiser la circulation ;

e Bischheim et Schiltigheim souffrent de fortes nuisances sonores liées au trafic automobile ;

e Schiltigheim et Bischheim sont des communes en manque d'investissement en matiére de transport
collectif. L’arrivée du tramway conduit a une meilleure équité territoriale dans I’Eurométropole, et
ouvre Schiltigheim et Bischheim a la Métropole, en rendant ces communes plus accessible ;

e Le quartier des Ecrivains est le dernier quartier prioritaire dans le cadre de la politique de la ville &
ne pas étre desservi par un tramway ;

e |les routes structurantes de Bischwiller/ de la République et Général de Gaulle/Brumath sont des
voies dangereuses pour les modes actifs, I'arrivée du tramway permet de développer les modes
actifs et de les protéger ;

e [’arrivée du tramway permet d’améliorer la cadre de vie.

Si la tres grande majorité des contributions citoyennes adhérent aux objectifs du développement du
réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, certaines d’entre elles n’approuvent
pas le projet.
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Les oppositions principales au projet pour sa partie Nord s’expriment par le fait que, selon leurs
contributeurs :

e la place de la voiture devrait rester importante sur la route du Général de Gaulle, car le transport
en commun ne répond pas aux besoins de tous les usagers. L’utilisation de la route du Général de
Gaulle pour le tram impliquerait des congestions sur la route de Bischwiller ;

e Un apaisement des axes route de Bischwiller et route du Général de Gaulle pourrait passer
uniquement par des actions sur le plan de circulation, sans faire le tramway.

Des participants contestent le choix du mode tramway en évoquant les arguments suivants :

e le choix du mode est questionné : s’il est globalement accepté que la ligne L6 est actuellement
surchargée, certains proposent plutét une amélioration de son cadencement couplé a une
motorisation propre ;

e D’agutres participants indiquent qu’aujourd'hui les 2 axes (route de Bischwiller comme route du
Général de Gaulle) sont correctement desservis par les lignes de bus L3 et L6. Il n’y aurait pas
d’usagers potentiels supplémentaires avec une ligne de tramway. Au besoin, la fréquence et les
capacités des bus pourraient étre encore augmentée ;

e Laville de Schiltigheim est déja desservie par la ligne B du tramway sur son cété Est et par une gare
SNCF au Nord ;

e letram est une alternative plus complexe a mettre en ceuvre et plus chére que le renforcement des
bus ;

e Un autre mode plus modulable, type Tram-train constituerait une alternative ;

e e sous-sol de Schiltigheim (partie Sud de la route de Bischwiller dans le secteur Fischer notamment)
est fragile en raison de la présence de galeries servant a stocker la glace pour les brasseries au
siecle dernier. Ceci provoque déja aujourd’hui de multiples affaissements de terrain, mettant en
danger la circulation, les réseaux enterrés, y compris les tuyaux de gaz, et le béti sur cette portion.
Un point d’attention est signalé quant au surcodt lié au renforcement du sous-sol.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

o Ce projet s’inscrit dans un programme ambitieux en réponse a I'urgence climatique avec la
mise en place progressive d’une Zone a Faibles Emissions (ZFE), le déploiement d’un Réseau
Express Meétropolitain (trains et cars interurbains), la transformation de la route
métropolitaine M35 (ex-A35) et la reconfiguration de la place de Haguenau ;

o Il s’inscrit en outre en cohérence avec la politique de développement des mobilités actives, qui
se traduit notamment par la mise en ceuvre du Plan vélo adopté par le Conseil de
I’Eurométropole du 25 juin 2021 ou par le plan piéton de la ville de Strasbourg adopté par le
Conseil Municipal du 3 mai 2021.

o Letrain est complémentaire au tramway, la desserte du train n'est pas suffisamment fine pour
répondre aux besoins des communes du Nord a forte densité et elle ne répond pas non plus
aux mémes besoins qu’un projet de tramway. Ce dernier est pensé en complémentarité du
projet de REM porté par I'Eurométropole de Strasbourg et la Région Grand-Est. De plus, il s'agit
d'une compétence de la Région Grand-Est qui pilote I'opérateur SNCF;

o Selon les variantes de tracés, le projet desservirait entre 19 700 et 27 900 personnes
(population, emplois, scolaires) a court terme, et entre 22 300 et 31 100 personnes a I’horizon
2025. Ce potentiel justifie largement le prolongement du réseau de tramway vers les
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communes du nord de I'agglomération. L'estimation fine de la fréquentation serait réalisée
sur la base des études d’avant-projet, qui seraient engagées en 2022 ;

Les lignes de bus L3 et L6 arrivent a saturation a I’heure de pointe. Le renforcement de leur
cadence pourrait passer d’un bus toutes les 5/6 mn, soit 12 bus a I’heure, a un bus toutes les
4 min, soit 15 bus a I’heure. Ceci permettrait de faire voyager 1500 personnes/heure, a raison
de 100 personnes maximum par bus, mais resterait une solution non durable vis-a-vis de
I’évolution démographique des secteurs traversés. Le tram permettrait quant a lui de déplacer
2700 voyageurs/heure a la fréquence de 7/8 mn, soit 8 passages par heure a raison de 340
personnes maximum par tramway ;

Le tramway circule majoritairement en site propre et est prioritaire sur tous les autres modes,
ce quin’est pas le cas du bus aujourd’hui. Une ligne de bus BHNS (Bus a Haut Niveau de Service)
demande la réalisation d’une plate-forme un peu plus large que celle d’'un tramway, avec une
capacité de transport de voyageur moindre ;

Selon les variantes de tracés, I'impact sur le trafic automobile des routes du Général de
Gaulle/Brumath et Bischwiller/ de la République, mais aussi des rues adjacentes, ne serait pas
identique. Le plan de circulation associé a la variante retenue, ainsi que les charges de trafic
seraient étudiés dans le cadre de I'avant-projet en 2022 et soumis a I’avis du public en 2023
lors de I’'enquéte publique.

b.

Partie centre

Les oppositions principales au projet pour sa partie Centre de Strasbourg sont exprimées par les

arguments suivants :

L’association « Vosges Neustadt » en particulier indique que le quartier est déja bien desservi avec
les stations de tramway République, Contades et Kleber, utilement complétées par celle de la place
de Haguenau, et avec les lignes de bus 2, 10 et H. La désaturation du nceud de 'Homme de Fer
pourrait étre réalisée grace au prolongement du BHNS G, au maintien de la ligne de BHNS H et a
la réalisation d’aménagements cyclables pour soulager le trajet Gare-Université. Une crainte de
dénaturation de la Neustadt est également évoquée ;

L’ASSER craint une perte de qualité de service de transport entre la Robertsau et le centre-ville et
la Robertsau et I'Université, notamment en raison de la déviation de la ligne E vers la Gare. Le
simple prolongement de la ligne C vers Schiltigheim permettrait d’éviter d’importantes
modification du réseau en centre-ville.

>Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

O

Le besoin d’un renforcement du réseau de tramway au centre-ville de Strasbourg est avéré et
métropolitain : aujourd’hui a Strasbourg il est recensé 1 million de déplacements par jour, %
de ces déplacements sont des déplacements Strasbourg-Strasbourg et % Strasbourg-1°"
couronne ; la CTS transporte environ 500 000 voyageurs par jour aujourd’hui sur le réseau
Bus/Tram de I'Eurométropole. Avec le projet du REM et une estimation de 35% voyageurs
supplémentaires qui arriveront alors a la gare de Strasbourg, il sera nécessaire de renforcer le
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réseau pour pouvoir répondre a la demande et diffuser les usagers vers les pbles d’attractivité
principaux de Strasbourg (Secteur Wacken d’une part, secteur Université d’autre part) ;

o Laliaison Gare-Université représente actuellement environ 20% des voyageurs en provenance
de la gare (~12 000 voy/j) et le systéme actuel arrive a ses limites : une rame sur la ligne C part
de la gare toutes les 3 minutes le matin, afin de transporter 3000 voyageurs entre 7h et 9h qui
ne s’arrétent pas dans I'’hypercentre de Strasbourg. Il convient donc de proposer une offre
multimodale complete pour cette liaison trés importante en intégrant les transports en
commun et les modes actifs ;

o La Robertsau, grace au projet, serait directement reliée a la gare centrale, ce qui répondrait a
une demande exprimée dans un passé récent. La refonte des services de bus associée a la
desserte tramway tiendrait compte des besoins de I'ensemble des quartiers ;

o Lestroisvariantes de tracé tramway traversent des secteurs d’intérét patrimonial fort, protégé
par 'UNESCO. Le passage du tramway offrirait une opportunité de mettre en valeur ce
patrimoine.

4.2 La qualité du processus de concertation

Le dispositif d’information et de concertation recueille un avis positif de la quasi-totalité des acteurs
concernés et des participants a la concertation. Il a permis aux diverses parties prenantes qui ont
participé a la concertation de prendre connaissance du projet et d’exprimer leur avis sur le projet de
tramway.

« Merci pour cette concertation. Merci d'avoir déterré ce projet »

« Merci pour cette concertation, j'espére qu'elle a un sens et la prise en compte sera
effective »

« Les différentes options refletent de la réflexion et du travail, ce qui mérite d’étre
salué. »

Quelques rares contributeurs expriment des doutes sur le processus de concertation et questionnent
certains éléments du dispositif de concertation.

« Les résultats de cette concertation seront -ils pris en compte ? »

« Les rapports d’études préalablement réalisés n’étaient pas mis en ligne sur le site
de I'EMS et les caractéristiques détaillées de ces 3 variantes n’étaient donc pas
accessibles au public. »
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« J'imagine que vous ne tiendrez pas compte de ce courriel, car le but de cette
consultation n’est visiblement pas de prendre en considération I'avis des
administrés, en tout cas de ceux qui travaillent et ne peuvent assister aux horaires
disponibles en semaines. »

4.3 Les thématiques exprimées concernant les variantes au Nord (N1, N2 et N3)

a. ladesserte de Schiltigheim, Bischheim et des communes du nord de I'Eurométropole

Selon les variantes de tracés, le potentiel de desserte du projet est de I'ordre de :

» Pourla N1:19 700 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 22 300 habitants, emplois et
scolaires en 2025

» Pourla N2 :27 900 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 31 100 habitants, emplois et
scolaires en 2025

» Pour la N3 :22 000 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 23 700 habitants, emplois et
scolaires en 2025

La variante N1, un niveau de desserte majoritairement apprécié

De nombreux contributeurs sont favorables a la variante N1 car elle offrirait un bon niveau de desserte
des quartiers ouest de Schiltigheim et Bischheim. Souvent considérés comme isolés et délaissés par les
transports, ces quartiers situés loin de la branche nord de la ligne de tramway B et de la gare de
Hoenheim, sont densément peuplés et comprennent de nombreux équipements comme I'ESAT de
Schiltigheim*, le centre nautique de Schiltigheim et la Briqueterie souvent cités par les contributeurs.
La desserte du quartier des Ecrivains, présenté comme densément peuplé et défavorisé, répondrait a
une attente forte et contribue a son désenclavement, dans un contexte de réhabilitation. Enfin, la
variante N1 est plébiscitée par les participants car elle offrirait la perspective d’'une extension vers la
zone commerciale Nord (Vendenheim).

Certains contributeurs regrettent cependant que la variante N1 ne desserve que la partie ouest de
Schiltigheim, délaissant I'ensemble des habitants de la partie Est de Schiltigheim, Bischheim et
Hoenheim des lignes de TC. Elle laisserait également sans desserte directe le centre-ville de
Schiltigheim et la gare de Bischheim, ne permettant pas leur développement. Enfin, les avis exprimés
soulignent que cette variante apporterait une réponse aux besoins de desserte du centre-ville de
Strasbourg, et que le maintien voire la mise en place d’autres lignes de TC seraient nécessaires pour
assurer les déplacements des habitants de Schiltigheim a I'intérieur de leur commune (vers la mairie
ou la médiathéque par exemple).

*L’ESAT a transmis 95 contributions identiques comptées une fois
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« La variante N1 permet un acceés rapide au centre-ville pour le seul QPV de I'EMS
non desservi par le TRAM. Cette variante facilite aussi l'accés a la piscine de
Schiltigheim ainsi qu'a la salle des fétes. »

« A Schiltigheim, nous souffrons de dessertes insuffisantes sur I'axe Est/Ouest. Le
centre-ville et I’Est sont insuffisamment reliés aux équipements structurants que
sont la Briqueterie, la piscine, la future Ecole des Arts. Les habitants de I'Ouest
sont mal reliés au centre-ville, a la Mairie, a la future médiathéque, au Brassin. Le
tracé N1 ne répond pas a ces besoins. »

La variante N2, un niveau de desserte qui divise (car appréciée des schilikois, mais pénalisant le reste
du nord de I’EMS)

La variante N2 obtient un large consensus pour son excellent niveau de desserte, qui permettrait de
lier les parties Est et Ouest de Schiltigheim autour d’une ligne structurante. Elle permettrait ainsi a la
fois de desservir la route du Général de Gaulle et le quartier des Ecrivains a I’Ouest, mais aussi I'Est
avec la route de Bischwiller, le centre-ville de Schiltigheim et la gare de Bischheim, répondant ainsi tres
bien aux besoins des habitants de Schiltigheim et transformant la gare en un vrai p6le multimodal. Les
possibilités d’extension vers la zone commerciale au nord seraient également conservées avec cette
variante.

A contrario, des avis dénoncent la desserte de la variante N2 qui effectuerait du « cabotage ». En effet,
I'acces au centre-ville de Strasbourg deviendrait plus compliqué, notamment pour les habitants du
nord de 'EMS, souhaitant se garer a un P+R pour se rendre en tramway au centre-ville de Strasbourg,
cette desserte semble beaucoup moins adaptée vis-a-vis des lignes de désir considérées comme
davantage en lien avec le centre-ville de Strasbourg. La desserte de la gare de Bischheim sur le tracé
ne justifierait pas ce détour. Quelques avis regrettent également la moins bonne desserte de I'ouest
de Schiltigheim et du quartier des Ecrivains. Enfin, des réserves sont émises sur la desserte des
commerces : la desserte du centre commercial E. Leclerc et du centre-ville simultanément pourrait
avoir une influence néfaste sur les petits commerces.

« [La variante N2] pour valoriser la commune, desservir la plupart des points
d'intérét et étre utile @ un maximum d’habitants »

« Imaginons : j'habite une commune du nord du Bas-Rhin, non desservie par le
train et je travaille a Strasbourg. Chic ils vont y mettre un tram et un parking-relais
ou je pourrai laisser ma voiture. Je gagne du temps et de la tranquillité. Mais quoi

? lls veulent faire slalomer le tram dans des petites rues jusqu'a la rte de
Bischwiller ? Je veux aller a Strasbourg, pas a la Mairie de Schiltigheim ! »
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La variante N3, un niveau de desserte tres local

Les participants habitant a proximité du tracé de la variante N3 y sont tres favorables notamment pour
son niveau de desserte. Non seulement la variante N3 permettrait de relier rapidement les centres-
villes de Strasbourg et de Schiltigheim, mais en plus elle desservirait une zone densément peuplée et
toucherait d’autres communes non entierement desservies par le tramway, telle la commune de
Hoenheim.

A contrario, elle délaisserait totalement I'ouest de Schiltigheim et le quartier des Ecrivains. Ceux qui
ne sont pas favorables a la variante N3 déplorent qu’aucune liaison est-ouest ne serait créée, que la
gare de Schiltigheim/Bischheim resterait isolée et qu’aucun prolongement ne serait envisagé.

Enfin, des craintes ont été exprimées au sujet de I'impact néfaste sur les petits commerces, I'acceés
serait rendu difficile pour les clients comme pour les livraisons.

« Les habitants de la route de Bischwiller, densément peuplée, ont le droit a la
mobilité par le tram comme dans les autres quartiers. »

« La variante N3 n'est pas prolongeable et acte de la ghettoisation du quartier
défavorisé des Ecrivains (non-desservi) au profit des seuls habitants de
Bischheim. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :
Les trois variantes de tracé proposées sont trés contrastées en termes de desserte.

Le tracé N2 a été construit pour desservir le maximum de population possible en touchant tous les
secteurs denses d’habitat et d’emplois de Schiltigheim et Bischheim. Il serait intéressant pour des
déplacements internes a la ville de Schiltigheim, organisée d’Est en Quest ;

Le tracé N1 desservirait moins de population que la N2 mais offrirait une solution tres intéressante de
rabattement vers Strasbourg pour le quartier QPV des Ecrivains. Sa proximité au réseau autoroutier et
|'attractivité de son temps de parcours serait aussi attractive pour des usagers en provenance de
communes situées plus au Nord. Il aurait donc une fonction davantage métropolitaine ;

Le tracé N3 permettrait de desservir les deux centralités historiques de Schiltigheim et de Bischheim.
Ce tracé serait le plus proche de la ligne B du tramway déja existante, et aurait donc une chalandise
nouvelle moins équitable sur le territoire.

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun et |'intermodalité des
variantes N1, N2 et N3

La variante N1, I'itinéraire le plus logique et performant

Le tracé trés direct entre le terminus et le centre de Strasbourg apporte a la variante N1 un tres grand
nombre d’avis favorables : il profite non seulement aux habitants des routes du Général de Gaulle et
de Brumath, mais aussi aux habitants du nord de 'EMS qui utiliseraient soit un P+R, soit des lignes de
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bus en rabattement sur le terminus du tramway. L’itinéraire est considéré comme le plus rapide, le
plus efficace, le plus lisible, comportant peu de virages et le plus de site propre. Il représenterait un
gain de temps pour les usagers de Schiltigheim/Bischheim et les communes du Nord dans le cas d’une
future extension. Les participants y voient une alternative en site propre fiable au bus L6 actuellement
totalement saturé et soumis aux contraintes de circulation. Par ailleurs, cette variante s’intégre plus
harmonieusement dans le réseau actuel : il est situé plus loin de la ligne B du tramway que les autres
variantes, et n’empéche pas pour autant un bon déplacement interne a Schiltigheim.

Une grande partie des avis exprimés contre la variante N1, dont le collectif « PEPS 21 », justifient leur
position par le manque d’intermodalité entre cette variante du projet de tramway et le train : manque
de desserte de la gare de Schiltigheim/Bischheim.

Une partie des avis exprimés pour la variante N1 par comparaison a N2 ne voient pas l'intérét d’'une
desserte par le tramway de la gare de Schiltigheim/Bischheim : cette liaison pourrait s’effectuer a pied,
a vélo ou par un renforcement des bus urbains de rocade. C'est notamment le cas de |'association
ASTUS, et des collectifs « Montramjtiens » et « Alsace Nature ».

Plusieurs participants s’interrogent sur le devenir de la ligne de bus L3 dans le cas de la variante N1
pour I'adapter a la demande croissante d’usagers.

« Je vote pour la N1 qui devient un axe structurant de ces quartiers a ce jour
délaissés. Cet itinéraire vise également I'efficacité de l'itinéraire, c'est rapide,
lisible et structurant. »

« Le tram va couter trés cher alors qu'on pourrait augmenter le cadencement des
bus articulés et remplacer les bus existants par des bus électriques. »

La variante N2, un bon « compromis »

A l'inverse de la variante N1, la variante N2 propose un tracé moins direct et moins rapide vers le
centre-ville. Toutefois, cette solution donne lieu a de nombreux avis positifs, car elle offrirait un
compromis par défaut, plus complet et dans I'intérét du plus grand nombre de schilikois. Cette variante
est percue comme une alternative a la ligne de bus L3, également saturée. De plus, le temps de
parcours de cette ligne vers le centre de Strasbourg resterait meilleur que celui offert par les solutions
actuelles en bus ou en voiture. Enfin, elle favoriserait les trajets schilikois transversaux.

Une grande partie des avis exprimés en faveur de la variante N2 justifient leur position par le fait qu’elle
contribuerait positivement a désenclaver la gare de Schiltigheim/Bischheim, a renforcer
I'intermodalité tram/train et a en faire un véritable Pole d’Echange Multimodal.

A contrario, cette variante semble moins attractive pour les habitants de I'ouest de Schiltigheim et du
nord de I'EMS utilisateurs d’un P+R ou en rabattement depuis des lignes de bus, souhaitant se rendre
a Strasbourg, car elle desservirait principalement les intéréts des schilikois. Les participants ayant émis
un avis défavorable pour cette variante la décrivent comme moins rapide, moins confortable, moins
lisible, moins fiable, moins performante. Ce phénomene est amplifié dans la mesure ou une partie de
I'itinéraire serait prévu en voie mixte avec les voitures. Le collectif « Montramijtiens » y voit un trajet
plus long et avec plus de virages, ralenti par les courbes (7 changements de direction a 90°). Ceci
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conduirait également a un surco(t de maintenance, les rails courbes des voies ferrées tramway devant
étre remplacés sur un rythme de 7 a 15 ans, en fonction de leur rayon de courbure.

ASTUS déplore également le risque de suppression ou de restructuration non favorable aux usagers de
la ligne de bus N°50.

La proximité de la ligne B du tramway réduit également I’attractivité de cette variante, que certains
jugent confusante. En effet, la desserte nord-sud permettrait I'acces a Strasbourg, et la desserte Est-
Ouest permettrait les déplacements des schilikois dans leur commune.

« Je pense que le scénario le plus pragmatique est la N2, c'est un bon tracé
"hybride" entre la N1 et la N3 qui permet la desserte des deux zones de
Schiltigheim. »

« Eviter les ralentissements, le bruit et le colit de la maintenance dans la version
V2 avec tous ses virages. »

La variante N3 considérée comme un doublon du tramway B

Bien que pour certains citoyens la route de Bischwiller soit bien desservie par la ligne de bus L3, pour
une autre partie des citoyens - en faveur de la variante N3 - celle-ci peut apparaitre comme une
alternative intéressante a la ligne de bus L3 surchargée, complétant avantageusement la ligne B du
tramway existante vers Heenheim-gare. Cependant, la majorité des avis exprimés au sujet de cette
variante est défavorable : la ligne B du tramway, passant a proximité, est accessible a pied. Cette
variante est donc jugée moins intéressante.

Une grande partie des avis exprimés contre la variante N3 justifient également cette position par le
fait qu’elle ne permettrait pas d’extension future vers le Nord et présenterait ainsi un handicap dans
une vision a plus long terme. Par ailleurs il est aussi exprimé le fait que le terminus au Parc Wodli de
Bischheim ne comporterait aucune correspondance avec d’autres moyens de transport en commun.

« La N3 est trop proche du tram B - I'ouest de Schiltigheim serait encore une fois
oublié. »

« La L3 et L6 sont deux lignes actuellement saturées. »

Des propositions concernant I'intermodalité et la restructuration des transports urbains :

e Les associations et collectifs ASTUS, TC ALSACE, APEHA, Montramijtiens et d’autres contributions
citoyennes soutiennent une extension de la ligne G du BHNS en correspondance avec le futur
terminus nord via la rue Georges Burger depuis I'Espace Européen de I'Entreprise, dans le cas des
variantes N1 et N2 (une opportunité de faire de I'intermodalité avec le parking-relais existant de
I’espace Européen) ;

e ASTUS souhaiterait une amélioration de la signalétique en amont depuis la M35 sur les P+R
existants, afin d’améliorer leur visibilité et leur attractivité ;
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e Dans le cadre de la variante N2, TC ALSACE proposerait de détourner la ligne de bus L3 vers le
quartier du Wacken, pour offrir un meilleur maillage dans Schiltigheim. Un autre participant
propose de dévier la ligne L3 par la rue de la Patrie ;

e ASTUS suggére que la ligne de bus 60, qui est actuellement en doublon entre la rue de la Gare et
le quartier des Ecrivains, pourrait &tre améliorée en revoyant son parcours pour desservir
davantage de points d’intérét et en utilisant un matériel roulant plus petit ;

e Dans le cas de la variante N1, ASTUS, Montramijtiens et TC Alsace suggerent une amélioration des
cheminements piétonniers depuis les stations de tramway vers la gare de Schiltigheim/Bischheim.
La réalisation d’un tunnel piétons/cycles pour mieux relier les parties Est et Ouest des voies ferrées
et donner acces a la gare est suggérée ;

e Le Parti Communiste Francgais (PCF) demande le renforcement de la lighe de bus 50, pour qu’elle
devienne une ligne a haut niveau de service a I'instar du L3/L6, de maniére urgente pour améliorer
les liaisons Est-Ouest Schiltigheim/Bischheim.

Remarques concernant I’évolutivité :

e A l’horizon 2030, ASTUS et Col’schick et TC Alsace appuient la création d’une halte ferroviaire au
niveau de « Trois Epis » dans le cas de la variante N1, qui favoriserait les correspondances entre le
Réseau Express Métropolitain et le tramway.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Dans I'hypothése ol le tramway ne desservirait pas directement la gare de Schiltigheim/Bischheim, un
franchissement des voies ferrées pour les modes actifs est toutefois prévu dans le cadre du NPRU. |l
permettra de mieux relier les parties Est et Ouest de chaque c6té des voies ferrées et de désenclaver
le quartier de Ecrivains.

Dans le cas de la variante N1, la ligne de bus L3 pourrait étre renforcée en fonction de I'évolution de la
demande de voyageurs, dans la limite d’'une fréquence maximale de 4 minutes a I’heure de pointe.

Chaque projet d’extension du réseau de tramway implique de repenser et réorganiser le réseau bus
qui 'accompagne. Cette regle s’appliquerait également a ce projet. L'ensemble des lignes de bus
concernées seraient ainsi restructurées avec pour objectifs de maintenir une desserte fine des
territoires tout en apportant une complémentarité avec le nouveau réseau de tramway. Ces éléments
seraient étudiés en avant-projet en 2022 et soumis a l'avis du public en 2023 lors de I'enquéte
publique.

Concernant le prolongement possible du tramway jusqu’a Vendenheim pour les variantes N1 ou N2,
aujourd’hui la densité de population a desservir au-dela du terminus Burger ne la justifierait pas
nécessairement. Toutefois la préservation de cette possibilité dans le futur est d’intérét métropolitain

c. Linsertion urbaine des variantes N1, N2 et N3 et 'emplacement des stations

La variante N1, une insertion aisée malgré quelques inquiétudes soulevées

Les routes du Général de Gaulle et de Brumath sont majoritairement considérées comme assez larges
pour accueillir un tramway, ce qui permettrait - contrairement aux deux autres variantes - une
plateforme tramway en voie double, cet avantage a été souvent relevé par les participants. Du fait de
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cette largeur de voirie, de nombreux participants favorables a la variante N1 mettent en avant I'impact
réduit sur 'aménagement urbain et les expropriations limitées.

Des inquiétudes sont également ressorties sur les capacités du pont Saint Charles traversant la voie
ferrée a accueillir le tramway (structure, phase travaux).

Certains participants sont néanmoins inquiets au sujet de linsertion du tramway considérant
I’étroitesse de la route du Général de Gaulle dans sa partie Sud. L’Association « Col ‘Chick » craint
notamment des difficultés dans I'organisation des différentes fonctionnalités urbaines et des limites
dans I'exploitation du tramway (section en voie uniques envisagée sur 300m environ).

La zone de terminus des variantes N1 et N2 :

La démolition éventuelle de logements et de jardins pour permettre la construction d’'un P+R a
I’endroit prévu a Bischheim sur la route de Brumath entre les rues de Niederhausbergen et Georges
Burger crée de nombreuses inquiétudes et oppositions. Nombreux sont les participants qui demandent
que le site d’implantation d’un P+R soit réétudié.

Plusieurs propositions alternatives de terminus ont émergé dans le cadre de la concertation :

Rue de Mundolsheim
But recherché :

o Emplacement suffisamment large évitant la démolition des maisons au niveau de la rue Burger,
tout en gardant la possibilité d’'une future extension de la ligne vers le Nord. Les correspondances
avec les bus seraient aisées ;

e (Construire une arriére-gare ;

e Accessibilité aisée pour les modes actifs.

v e oy

SE'WY

En face de rue de Lampertheim: Emplacement situé a I'Ouest de la Route de Brumath, au sud des
garages automobiles, et au nord des jardins ouvriers.

But recherché :

e Eviter la démolition de batiments.

e Proposer un acces au P+R direct et lisible en lien avec la M35.

e Préserver une future extension de la ligne vers le Nord
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Rue de la Fontaine: (sur la station de lavage actuelle), au niveau d’une station de lavage.
But recherché :
e Eviter la démolition de batiments d’habitation ;
e Positionner un P+R au plus proche des échangeurs autoroutiers existants, moyennant
guelques aménagements de voirie ;
e Limiter I'impact circulatoire sur le secteur de la rue Burger.

Rue Anatole France-magasin de Lidl :

But recherché :

e Eviter la démolition des maisons au niveau de la rue Burger tout en permettant I'insertion d’un
terminus et la construction d’un P+R ;

e Ne pas obérer une extension future du tramway vers le Nord.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Ces différentes pistes de terminus dans le cas des variantes N1 et N2 offrent des alternatives a la
démolition de maisons sur l'ilot Burger. Si 'une de ces deux variantes de tracé était approfondie,
les études devraient se poursuivre afin de trouver la meilleure solution d’insertion du terminus
permettant a la fois de supprimer au maximum les impacts sur le bati existant, et d’offrir des
conditions de fonctionnement satisfaisantes pour le nouveau service tramway. L'Eurométropole
s’attachera également a rechercher une solution permettant de ne pas obérer un prolongement
ultérieur du tramway. Dans le cas des variantes N1 ou N2, 'emplacement exact de la zone de
terminus déterminerait le besoin ou non d’une station tramway supplémentaire.

« La route du général de Gaulle est plus large que la route de Bischwiller et
assurera ainsi une cohabitation plus apaisée avec les autres modes de
déplacement »

« Non a ce projet de terminus, destructeur d’environnement humain, social,
d’espaces verts et de jardins. »
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Les variantes N2 et N3, une insertion urbaine trés délicate

Les variantes N2 et N3 emprunteraient toutes deux des itinéraires tres contraints, soulevant de
nombreuses interrogations sur la possibilité d’insérer ces itinéraires dans la voirie tout en respectant
I’ensemble des usagers. C'est particulierement le cas sur la route de Bischwiller, déja considérée
comme dangereuse pour les modes actifs du fait de son étroitesse.

Si la variante N2 présente |'avantage d’emprunter la route de Brumath, plus large (sur son tracé) que
la partie nord de la route de Bischwiller sur le tracé de la variante N3, les expropriations et destructions
du patrimoine (Batiment de la Goutte de Lait et jardins privatifs rue de Lauterbourg) du fait du passage
dans le centre-ville de Schiltigheim inquiétent de nombreux participants, et justifient notamment les
positions des associations ASTUS et PCF en défaveur de cette variante.

L'association « Col’schick », initialement favorable a la variante N2, a finalement proposé une autre
solution étant données les fortes contraintes d’insertion urbaine et les difficultés d’exploitation
relevées dans la solution N2.

Enfin, I'impact du terminus de la variante N3 sur le parc Wodli donne lieu a de nombreux avis
défavorables : il s’agit d’'un espace paysagé, de mémoire, un lieu social pour la résidence seniors
voisine, et en résumé la seule enclave verte de la route de Bischwiller, étant a cet égard trés apprécié.

« La faible largeur de [la route de Bischwiller] ne permet pas d'insérer facilement
un tram en voie double et en site propre. »

« [La variante N3] annonce un impact sur la pérennité du parc Wodli qui me
déplait compléetement. Gardons des espaces de balade et de verdure dans
Bischheim. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Les variantes N2 et N3 proposées a la concertation sont des variantes dont la réalisation impliquerait
différents impacts sur la circulation générale.

Concernant la variante N2, son insertion serait envisagée en voie double sur la route de Bischwiller
afin de laisser possible la circulation d’une ligne de bus, en partie équivalente a la ligne L3 aujourd’hui.
La circulation générale, plutot réservée a la desserte riveraine des quartiers pourrait donc s’effectuer
en site mixte intégral. Concernant la rue de Lauterbourg, celle-ci devrait conserver ses possibilités de
liaison interquartiers, imposant une insertion de plateforme tramway en voie double pour permettre
la circulation d’une ligne de bus notamment, ce qui impliquerait la libération des emprises
« disponibles » actuellement sous forme de jardins privés.

Concernant la variante N3, son insertion peut étre envisagée de la méme maniere sur la route de
Bischwiller, ou éventuellement en voie unique dans la mesure ou il ne serait plus nécessaire de
maintenir une ligne de bus analogue a la ligne L3 existante. Cette derniére solution d’insertion
contraignante pour I'exploitation de la ligne de tramway dégagerait plus de possibilité d’aménagement
de voirie. L'implantation du terminus de cette variante impacterait fortement le parc Wodli sur une
quinzaine de metres de large et 100 métres de profondeur environ.
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d. Lesimpacts sur le plan de circulation, les reports de flux et le stationnement des variantes N1,
N2 et N3

Chaque variante propose un apaisement de la circulation mais génere des craintes de congestion du
trafic

Que ce soit la route du Général de Gaulle, de Brumath ou de Bischwiller, le constat est le méme pour
la majorité des contributeurs : la circulation automobile actuelle génere de nombreuses nuisances
(bruit, pollution, congestion de I'insécurité pour les modes doux et baisse globalement la qualité de
vie). De nombreux avis favorables au projet esperent que I'arrivée du tramway apaise I'axe emprunté.

Certains craignent que lI'augmentation de circulation engendrée dégrade au contraire la situation
actuelle, les deux axes étant considérés par les participants automobilistes comme des axes de
déplacement stratégiques, en particulier la route du Général de Gaulle empruntée par le scénario de
la variante N1.

Par ailleurs, sans autres modifications de voirie d’'accompagnement de projet, le choix de la variante
N1 ou N3 reporterait le trafic sur I'axe qui n’est pas emprunté, respectivement la route de Bischwiller
et la route du Général de Gaulle. Seule la solution N2 permettrait d’apporter une solution aux deux
axes simultanément, avec le risque que la circulation soit alors congestionnée sur les deux axes.

Certains habitants proposent la mise en place d'une boucle routiére pour la desserte de Heineken au
lieu du maintien du double sens sur la route du Général de Gaulle (Collectif Montramjtiens). Certains
suggérent que les livraisons de I'entreprise Heineken s’effectuent par les voies ferrées immédiatement
présentes sur le site.

La construction d’un P+R envisagée pour les variantes N1 et N2 recueille de nombreux avis favorables,
car il contribuerait a réduire la circulation automobile.

Enfin, quelle que soit la variante, la suppression de places de stationnement génere des critiques.
Certains habitants sont inquiets pour les places de stationnement qui seraient supprimées, dont I'offre
est d’ores et déja jugée insuffisante. lls posent la question des compensations prévues.

« Quand le boulevard urbain remplacera I’A35, il est fondamental d’avoir un
parking relais tram a I'ouest sous peine de charger encore plus la route de
Brumath. »

« [La route du Général de Gaulle] a de tous temps été privilégiée par les
automobilistes en transit depuis les communes du nord vers Strasbourg et
inversement. L'installation nombreuse de garages et concessions automobiles le
long de la route de Brumath témoigne de cette vocation automobile. Il ne faut
absolument pas que, demain, on rajoute au désagrément actuel une saturation
automobile supplémentaire sur la route de Bischwiller, saturation causée par le
goulot d'étranglement automobile d'une installation du tram route du Général de
Gaulle ! »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Le projet tramway s’accompagnerait d’une refonte en profondeur du plan de circulation sur les axes
concernés par son insertion. Il s’agirait de veiller a la maftrise des reports de trafic dans les quartiers.
Le plan de circulation et les études environnementales du projet tram seraient étudiés au stade avant-
projet et chercheraient a limiter au maximum les reports sur I'axe alternatif (route de Bischwiller pour
N1 et Général de Gaulle pour N3). Cela serait intégré dans le dossier d’Enquéte Publique, qui serait
prévu pour le printemps 2023.

L’idée serait de reporter au maximum le trafic de transit nord/sud des deux axes aujourd’hui fortement
impactés (les routes de Brumath/Général de Gaulle et Bischwiller) sur la future M35 et sur I'avenue
Mendes France.

L'arrivée du tramway dans un quartier est I'occasion pour 'Eurométropole d’organiser une nouvelle
répartition des espaces publics en lien avec les nouvelles pratiques de la mobilité. La suppression de
places de stationnements est souvent rendue nécessaire par le projet mais elle participe également a
I’objectif de réduction de la part modale de la voiture. Toutefois, lorsque cela est possible, des places
de stationnement seraient maintenues, en particulier prés des commerces. Par ailleurs, quelle que soit
la variante retenue, il sera nécessaire de préserver un accés pour les livraisons de I'entreprise
Heineken.

L'impact sur le stationnement sur les voiries empruntées a été estimé de I'ordre de 40% a 60% pour la
variante N1, 60% a 80% pour la variante N2 et 90% pour la variante N3. La localisation précise du
stationnement serait étudiée en avant-projet en 2022.

e. Lesimpacts sur le développement urbain des variantes N1, N2 et N3

La variante N1, tres appréciée pour son impact dans la rénovation et le développement urbain de
'ouest de Schiltigheim

De nombreux avis sont favorables a la variante N1 du fait des perspectives de développement urbain
qu’elle entrainera. C'est d’abord le quartier des Ecrivains qui est décrit comme nécessitant de
nouveaux équipements et aménagements pour étre plus attractif et dynamique. Des projets urbains
dans les quartiers Ouest justifieraient également davantage cette variante. Enfin, cette variante
semble constituer une opportunité pour rénover la route du Général de Gaulle en mauvais état.

« Le tram a I'Ouest permettrait, @ mon sens, d'accélérer la transformation du
quartier et de créer une vraie vie de quartier c6té Ouest qui n'existe pas comme au
Centre-ville (boutiques, restaurants, ...). Au-dela de I'accessibilité du tram en tant
que transport en commun, j'y vois un véritable enjeu pour transformer la ville
comme seule une restructuration de cette ampleur le permet. »

« [la variante N1] permettra la réhabilitation de cette route actuellement affreuse
et polluante »
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La variante N2, vecteur de revalorisation de I'ensemble de Schiltigheim

Des avis sont favorables a la variante N2 en raison de I'étendue des aménagements nouveaux que
celle-ci permettrait. L'itinéraire emprunté par la variante N2 constitue un vecteur de rénovation des
deux axes a la fois, l1a oU les variantes N1 et N3 se concentrent sur un seul axe. La variante N2 est
également plébiscitée pour sa desserte des quartiers en construction de I'ouest de Schiltigheim et Ia
valorisation du centre-ville : apaisement des circulations, développement des espaces verts et
rénovation des espaces publics.

« La variante 2 répond [aux problémes de saturation de I’est et de I'ouest]. En plus
de l'objectif de transport en commun, elle a I'avantage d'étre une véritable
opération d'urbanisme, dans la mesure ou elle réalise une "couture urbaine". »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

La politique de 'EMS en faveur de I’environnement et de I'inclusion sociale passe par de grands projets
de mobilité : il s’agit de relier efficacement les quartiers et communes de I'Eurométropole par des
transports publics fiables, performants et décarbonés.

Accompagner les transformations urbaines est un des objectifs du projet tramway : il s’agit de
requalifier les espaces publics pour les apaiser, donner plus de place a la nature et participer a la mise
en valeur du patrimoine. Il s’agit aussi d’accompagner les projets de renouvellement urbain.

f. Larticulation avec les modes actifs des variantes N1, N2 et N3

La variante N1, considérée comme vecteur d’apaisement de la route du Général de Gaulle

Vivement critiquée pour son manque de confort et de sécurité par les usagers des modes actifs, et en
particulier des cycles, beaucoup attendent un apaisement des circulations sur la route du Général de
Gaulle. Quelques participants craignent que I’arrivée du tramway sur cet axe complique la circulation
des modes actifs, au regard du gabarit limité de la route.

Un souhait est également exprimé de prévoir et aménager des cheminements piétons et cyclables
pour accéder aux équipements sportifs de I'Ouest de Schiltigheim depuis les stations tramway dans le
cadre des variantes N1 et N2.

« [Le réaménagement de la route du Général de Gaulle] permettra d'apaiser la
circulation et aux piétons et cyclistes de se réapproprier 'espace. »

« Les piétons vont devoir cotoyer les vélos en dépit de leurs propres sécurité »
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Les variantes N2 et N3, une réponse a I'amélioration de la route de Bischwiller

Pour ces deux variantes, c’est sur la route de Bischwiller que se concentrent les avis : nombreux sont
ceux qui attendent que l'arrivée du tramway apaise cette route ressentie comme extrémement
dangereuse et désagréable a emprunter pour les modes actifs, notamment les cycles.

« [La variante N2] mettra un terme au "danger autoroutier" qu'est devenue la
Route de Bischwiller. J'invite tous ceux qui ne comprendraient pas mon propos a
se promener avec leurs enfants ou a faire du vélo sur cette route de Bischwiller.

C'est I'horreur ! »

> Réponse EMS

Nos modes de déplacement ont une incidence directe sur notre cadre de vie, car ils organisent les rues
et les espaces publics de notre quotidien (et réciproquement). Pour ces raisons, |'arrivée du tramway
serait I'occasion, non seulement de modifier nos habitudes de mobilité, mais aussi, de profiter d’un
nouveau cadre urbain plus apaisé et serein et qui rendrait la ville beaucoup plus agréable.

Dans le cadre de I'arrivée du tramway, l'intégration d’aménagements cyclable est considérée comme
un entrant. La requalification des espaces publics permettrait d’apaiser la circulation automobile au
profit des modes actifs.

L'Eurométropole prend acte du souhait de réaliser des cheminements piétons confortables vers
différents équipements publics a partir des stations tramway et précise que dans le cadre du projet
NPRU des Ecrivains, il est prévu la création d'un mail piéton Est-Ouest permettant de relier les
équipements sportifs au quartier des Ecrivains (aménagement indépendant du projet tramway).

g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes N1, N2 et N3

Quelques avis exprimés contre le tramway, toutes variantes confondues, trouvent que le tramway est
bruyant, notamment dans les virages.

La variante N1, une perspective d’amélioration du cadre de vie Route du Général de Gaulle

La route du Général de Gaulle génére de nombreuses nuisances pour les riverains (bruit, pollution, etc.
liées au trafic important d’automobiles). Les avis favorables a la variante N1y voient un enjeu de santé
publique. A I'inverse, une minorité de contributeurs craint une dégradation de sa qualité de vie a
I'arrivée du tramway. Les courbes a I'intersection de la route de Bischwiller et a proximité immédiate
risquent de générer de nouvelles nuisances sonores et des vibrations.

Concernant la mise en valeur paysagere, une question est posée sur la possibilité d’envisager
I’engazonnement de la plateforme sur la route du Général de Gaulle.
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« La route du Général de Gaulle est horriblement pollué par les voitures. Il faut
absolument cesser ce flux de voitures qui nous empoisonne. Je n'ose plus sortir en
bas de chez moi pour promener les enfants. »

« Le tram tournerait au quartier Fischer pour rejoindre la route du général de
Gaulle, avez-vous pensé au bruit que ¢a va faire lorsque le tram va tourner ? »

La variante N2, une source d’inquiétude pour la qualité de vie des habitants du centre-ville de
Schiltigheim

Le passage en centre-ville de la variante N2 divise quant a 'amélioration de la qualité de vie dans ce
quartier. Si elle est percue par certains comme un vecteur d’embellissement avec le développement
des espaces verts et des mobilités douces, beaucoup de participants craignent I'impact des
nombreuses courbes sur les riverains, en termes de nuisances sonores et vibratoires. Certains se
plaignent des immeubles qui tremblent déja au passage des poids lourds et craignent les vibrations
avec l'arrivée du tramway. De plus, le cadre de vie de ce quartier est déja décrit comme satisfaisant,
notamment grace a un niveau de circulation automobile plus faible.

« [La variante N2] pourrait s'avérer bénéfique également pour le centre-ville de
Schiltigheim qu'il faut valoriser. »

« Le N2 va générer des nuisances sonores a chacun de ses 8 virages (vécu...), ce
tracé est pour moi a proscrire. »

La variante N3, I'amélioration de la qualité de vie est questionnée

Sur I'axe de la route de Bischwiller, les avis des participants sur les impacts du tramway sur
I"amélioration de la qualité sont plus mitigés car la circulation est un peu moins importante que sur la
route du Général de Gaulle. Si certains estiment que le tramway améliorera la circulation automobile
actuelle, d’autres estiment qu’au contraire la qualité de vie est déja satisfaisante et risquerait d’étre
détériorée.

« Je suis pour la V3 du tram qui desservira Bischheim. La zone est trés peuplée, et
le tram limitera a terme la circulation automobile de toute cette zone. »

« La variante N3 a de nombreux inconvénients liés a |'étroitesse de la route de
Bischwiller. [...] Un inconvénient serait un bruit trés important pour les riverains. »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Concernant les inquiétudes des participants sur les nuisances sonores, vibratoires liées au projet, des
réponses sont fournies au chapitre 4.5 paragraphe a : « L'évaluation des nuisances sonores et des
vibrations ».

Quant a I'engazonnement de la plate-forme du tramway, selon les solutions d'insertion qui seraient
retenues (sites propres ou sites mixtes), la part d'engazonnement possible serait précisée dans le cadre
des études d’avant-projet, la regle étant qu’il n’est pas possible d’engazonner les sites mixtes ou
banalisées (plateformes partagées avec les véhicules ou les bus).

h. Autres propositions en rapport ou sans lien direct avec le projet

e Quelques contributions trouvent la variante N1 intéressante si elle est réalisée en méme temps
que la N3.

e Quelques contributions avec un souhait de prolonger le tramway vers Hoenheim ou vers le
terminus de la ligne tram B.

e Une contribution trouve la variante N3 intéressante en tant que deuxiéme branche de la variante
N2.

e Les associations Prom’Ober et APEHA ont des demandes suivantes sans lien direct avec le projet :

- Prolongement vers I'Ouest (900m), en direction du Valparc au sud d’Oberhausbergen, de
la ligne A du tramway ;

- Réalisation de la ligne BUS EXPRESS de couronne Ouest, en site propre, entre le Sud de
Wolfisheim et la Chambre des Métiers (E3), doublée d’une piste cyclable express, qui est
inscrite au SCOTERS (juin 2006) ;

- Création d'une 2éme branche d’extrémité en « fourche » du BHNS G sur la route de
Hausbergen, dont le terminus serait implanté sur la route de Strasbourg au Nord de
Mittelhausbergen, associé a un parking-relais.
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4.4 Les thématiques exprimées concernant les variantes Strasbourg-Centre (C1, C2
et C3)

a. Ladesserte du centre-ville de Strasbourg des variantes C1, C2 et C3

Selon les variantes de tracés, le potentiel de desserte du projet est de I'ordre de :
» Pour la Cl: 33 450 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 800 actuellement non
desservis par le tram
» Pour la C2 : 45 200 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 400 actuellement non
desservis par le tram
» Pour la C3:53 200 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 700 actuellement non
desservis par le tram

La variante C1, un tracé adapté a la desserte du centre-ville mais le choix du mode tramway est
interrogé

Pour une bonne partie des participants a la concertation, la variante C1 est préférée car elle toucherait
un plus grand nombre de personnes actuellement éloignées du tram. Le tracé par le boulevard Wilson
et I'avenue des Vosges faciliterait I'accés aux transports en commun et permettrait de desservir a la
fois des commerces, services et batiments publics structurants.

A I'inverse, I'autre moitié des contributeurs considére que la desserte en transport en commun est
suffisante dans le centre-ville de Strasbourg. Une nouvelle liaison de tramway apparait d’autant plus
superflue que les lignes de bus existantes leur semblent peu fréquentées. Les bus électriques déja en
circulation apportent satisfaction aux habitants des quartiers centraux.

« [La variante C1] concernerait un plus grand nombre d'usagers »

« La ville est déja tellement bien desservie par le réseau bus / tram. Pourquoi avons-
nous besoin encore et encore d'en rajouter ? »

La variante C2, le potentiel de desserte est questionné

Un certain nombre de contributeurs privilégient la variante C2 qui offrirait une desserte plus centrale
et un potentiel de desserte important, notamment avec un arrét au niveau du Palais de Justice. La
variante C2 touche, d’apres eux, un plus grand nombre d’habitants.

Plusieurs contributeurs ont également indiqué que le secteur traversé par la variante C2, notamment
le Tribunal, leur semblait déja suffisamment desservi par les transports en commun. D’autres ont
pointé que la variante desservirait peu d’habitants, notamment en longeant les quais ou la densité est
moindre que sur les grands boulevards.
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La variante C3, un niveau de desserte plus fortement écarté ou mal compris

Tres peu de contributeurs sont favorables a la variante C3 du fait de son niveau de desserte.

Ceux qui sont favorables a la variante C3 sont unanimes sur deux points : elle offrirait une meilleure
desserte des nouveaux quartiers et son nombre plus important de stations permettrait de desservir
davantage de personnes.

AVlinverse, les participants qui ont exprimé un avis défavorable a la variante C3, considérent le niveau
de desserte actuel suffisant. En effet, les bus électriques de la ligne H et les couloirs dédiés a la
circulation des bus sur le boulevard Clemenceau emprunté par la variante C3 sont suffisants, et il serait
inutile de les remplacer par un tramway. Le potentiel de desserte est aussi décrit comme plutét faible,
aussi bien du c6té du boulevard Clemenceau (Ecole Militaire avec peu d’éléves, centre médical visité
en voiture) que le long des quais (immeubles moins hauts et bras de I'lll qui contraint I'accessibilité).

« En effet celle-ci n'est pas justifiée dans la mesure ou le quartier est déja a moins
de 10 minutes a pied de plusieurs stations existantes. »

> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg :

Dans les éléments présentés dans le dossier de concertation, les populations desservies sont
présentées de différentes manieres :

e Les populations desservies au total des dessertes tramway du centre-ville.
e Les populations desservies sans double compte, c’est-a-dire les populations non desservies
aujourd’hui par le tramway.

La variante C1 est celle qui desservirait le plus de population actuellement non desservie par le
tramway. En effet, elle irriguerait des secteurs aujourd’hui éloignées des dessertes tramway existantes
(secteur Place de Haguenau, Avenue des Vosges).

En longeant les quais du canal du Faux-Rempart sur une longue partie du tracé, la variante C2
disposerait d’un potentiel moindre que les variantes C1 et C3.

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun des variantes C1, C2
etC3

Des avis trés partagés sur le schéma d’exploitation associé a la variante C2

Le schéma d’exploitation associé a la variante C2 a conduit les participants a émettre un grand nombre
d’avis a la fois favorables et défavorables.

L’exploitation de la variante C2 est qualifiée par plusieurs contributeurs comme proposant la ligne la
plus directe et des temps de trajets réduits. Le schéma d’exploitation est décrit comme offrant les
meilleures connexions au réseau global de transport en commun (tramway, bus et Réseau Express
Métropolitain) et permettant de désengorger I'accés au centre de Strasbourg. Il permettrait une liaison
tramway directe entre la Robertsau et la gare centrale, mais aussi de relier Schiltigheim au centre-ville.
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TC ALSACE, en faveur de la variante C2, justifie cette position par le fait qu’avec ce tracé les usagers du
Nord et de la Robertsau auraient tous acces au centre-ville de Strasbourg sans détour.

Le schéma d’exploitation de la variante C2 est en parallele critiqué pour la proximité du nouveau tracé
avec les autres lignes de tramway et qui ferait « double emploi ». Les lignes semblent trop proches et
le centre-ville resserré au lieu de s’aérer.

La desserte des stations « République » et « Les Halles », déja tres fréquentées, est aussi remise en
cause par crainte de créer de nouveaux noeuds saturés sur le réseau. Plusieurs participants estiment
ainsi que cette variante viendrait densifier le réseau du centre-ville 1a ou il est déja saturé, notamment
en augmentant le nombre de stations en centre-ville.

Certains contributeurs décrivent également un tracé plus long et sinueux, qui multiplie les courbes,
ainsi qu’une exploitation dégradée par certains aménagements en voie mixte tramway / voiture.

« Au niveau de la place de la République, [..] il y aurait un croisement
supplémentaire, et donc un risque accru, qui devrait encore augmenter quand il y
aura 30 a 40 % d'usagers supplémentaires en gare de Strasbourg. »

« [...] ces parcours sont trop proches des lignes de trams déja existantes »

Des contributions davantage favorables au schéma d’exploitation de la variante C1

Le schéma d’exploitation associé a la variante C1 est décrit comme celui permettant de soulager les
stations du centre, d’éviter les noeuds tels que « République » et le centre-ville de maniére générale
et de générer moins de saturation. Plusieurs participants indiquent qu’il s’agirait de la variante la plus
directe et rapide. Elle semble permettre un meilleur équilibre des flux et une meilleure efficacité du
réseau dans son ensemble, au bénéfice du plus grand nombre d’usagers. La variante C1 faciliterait
I'acces direct a la gare et répondrait au double objectif de former des liaisons directes avec les quartiers
Wacken et Universités.

Certains contributeurs notent également que le schéma d’exploitation de la variante C1 permettrait
d’envisager un prolongement ultérieur du réseau tramway sur I'avenue de la Forét-Noire.

Les avis défavorables a la variante C1 mettent en avant les détours induits pour certains voyageurs
suite a la restructuration. Sur la future ligne H, les habitants de la Robertsau n'accederaient plus au
centre-ville a la station République via la ligne E par exemple. Le schéma d’exploitation semble ainsi
peu cohérent et moins attractif a certains.

TC ALSACE, contre la variante C1, trouve que les usagers du Nord subiraient un détour pour accéder a
I’hypercentre en utilisant un tracé frolant la Gare centrale (Via Wilson) sans la desservir. Le maillage
supplémentaire représenté par ce parcours semble peu ambitieux : République et Homme de Fer
resteraient des points sensibles et surchargés avec cette variante. Wilson et son boulevard
deviendraient un secteur difficile avec 4 lignes majeures. Si I'Avenue des Vosges mérite une
requalification, I'organisation des lignes associé a cette variante aurait un intérét limité tant pour les
riverains desservis que pour les autres quartiers reliés. Si la place de Haguenau est appelée a devenir
un pole multimodal important, faire passer I'ensemble des lignes par ce point semble étre la source
d’une future exploitation complexe.
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« Je trouve que la variante C1 apporte des itinéraires rapides et pratiques qui
permettront de mieux circuler sans retourner systématiquement a Homme de fer. »

« Il permet de desserrer le nceud république avec une station Nord. »

Des contributions davantage défavorables au schéma d’exploitation de la variante C3

Le schéma d’exploitation associé a la variante C3 compte davantage d’avis défavorables que
favorables.

Comme pour la variante C2, le nouveau tracé du tramway est considéré trop proche des lignes de
tramway existantes et faisant double emploi. La desserte de la station « République », déja tres
fréquentée, est aussi remise en cause par crainte de créer un nouveau nceud saturé sur le réseau.
Plusieurs participants estiment ainsi que cette variante viendrait densifier le réseau du centre-ville la
ou la desserte est déja suffisante.

Certains contributeurs émettent aussi un avis défavorable sur I'exploitation dégradée du tramway avec
des parties en site mixte tramway / voiture qui risque de pénaliser la régularité des lignes et de
conduire a des temps de parcours moins attractifs et potentiellement fluctuants.

L'itinéraire est également décrit comme plus long et sinueux, multipliant les courbes et obligeant a
dédoubler les lignes pour desservir d'une part le Campus Esplanade, d'autre part le Wacken. La liaison
Robertsau — Centre-ville ne sera plus directe et nécessiterait une correspondance avec le tramway B.

ASSER : une conséquence potentiellement déplorable pour les habitants de la Robertsau serait le
remaniement du réseau de bus (non précisé a ce jour). Ainsi les variantes C2 et C3 entraineraient une
suppression des liaisons directes Robertsau-Les Halles par la ligne L6, tout autant prisée par les
habitants de I'allée de Robertsau.

Certains contributeurs plébiscitent néanmoins I’acces directe et le temps de trajet minimum entre la
gare et le quartier du Wacken. La variante C3 éviterait les nceuds existants du réseau tramway et
offrirait un meilleur maillage, plus complémentaire des lignes existantes. Elle permettrait aussi de
relier la commune de Schiltigheim a la gare et d’offrir plus de connexions a ses habitants.

ASTUS souhaite que le second terminus qui serait créé sur la place de la Gare, serve d’amorce a une
future ligne de tramway traversante sur le long terme. Celle-ci serait dans un premier temps assurée
par la ligne G du BHNS prolongée en direction du Pont du Danube via le parc de I'Etoile.

« Le passage via le Boulevard Clemenceau n’est @ mon avis pas non plus opportun.
Je ne vois pas de plus-value par rapport a la ligne de bus déja existante. »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

e Les schémas d’exploitation proposés correspondent a I'une des solutions possibles pour répondre
aux objectifs de développement du réseau tramway de I'agglomération : les variations sur les
temps de parcours sont fonction de la longueur de I'infrastructure, mais aussi des conditions de
I'insertion : courbures, voies en mixité avec les voitures ou en zone piétonne susceptibles de
ralentir le service ;

e Quelle que soit la variante retenue, 'aménagement n’obererait pas de possibilités d’évolution de
I’exploitation en anticipant certains aménagements qui nécessiteraient de gros travaux s’ils étaient
réalisés ultérieurement.

c. Linsertion urbaine des variantes C1, C2 et C3

Comparaison des variantes C1 et C2 du point de vue de I'insertion

L'insertion urbaine de la variante C2 a recueilli le plus d’avis favorables. Une majorité de contributeurs
insistent sur le fait que cette variante éviterait les impacts sur la Neustadt et ne dénaturerait pas son
paysage urbain. Certains considérent que le tracé de la variante C2 est plus approprié car il serait plus
a méme d’accueillir les changements liés a l'insertion du tramway. Quelques contributeurs sont
favorables a cette variante car elle permettrait I'embellissement du quartier avec le réaménagement
de la place des Halles et de la rue Sébastopol, en utilisant notamment le grand terrain non exploité
pres des Halles.

La variante C2 est ainsi davantage appréciée pour son insertion urbaine, qui éviterait les grands
boulevards du quartier Neustadt, que pour ses qualités propres.

Les avis défavorables a la variante C2 sont moins nombreux que les avis favorables. Les contributeurs
considérent que les voiries qui seraient empruntées, notamment les voies des quais, sont trop étroites
pour accueillir le tramway ou que les contraintes, surtout techniques, sont trop nombreuses sur le
tracé. Certains craignent ainsi que la plate-forme tramway se trouve a 2m des immeubles (si I'on veut
garder les marronniers sur les quais), et sont inquiets aussi de I'impact que cela pourrait engendrer sur
I"acces des véhicules d’urgence et des riverains aux immeubles, et la dégradation de leur cadre de vie.

Une partie des avis exprimés contre la variante C2 justifient cette position par le fait que les quais sont
classés par 'UNESCO, et que I'arrivée du tramway risquerait de défigurer I'environnement des quais
et de déclasser ce patrimoine d’UNESCO.

Les avis en faveur de la variante C1 sont moins significatifs que pour la variante C2 mais ils sont
davantage liés a ses qualités d’insertion urbaine. En effet, parmi les avis favorables a la variante C1,
plusieurs contributeurs estiment que I'avenue des Vosges serait un axe adapté pour accueillir le trafic
structurant lié au tramway. La largeur des axes empruntés (avenue des Vosges, bd du Président
Poincaré) permettrait aussi d’intégrer plus d’options de mobilité. Elle permettrait également la
requalification de la place de Haguenau et la mise en ceuvre de son réle de péle d'échange. De plus,
cette variante apparait comme plus facile a mettre en ceuvre : moins de contraintes techniques (que
par les quais) et sans contrainte de fonctionnement pour le tramway.

Enfin, une partie des avis favorables émis pour la variante C1 est aussi en opposition aux deux autres
variantes proposées. Des contributeurs mettent ainsi en avant que la variante C1 permettrait un
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meilleur maintien des espaces publics, protégerait le patrimoine des quais et respecterait
I'architecture et les perspectives de la Neustadt par rapport aux autres variantes.

L'association Vosges Neustadt et une partie des avis exprimés contre la variante C1 justifient cette
position par le fait que la Neustadt, classée par 'UNESCO, mérite d’étre promue comme un joyau de
Strasbourg et que I'arrivée du tramway dans ce quartier nuirait a son patrimoine.

Une partie des avis défavorables exprimés pour la variante C1 s’expliquent par son insertion au niveau
du passage par la rue de Wissembourg, jugée inadaptée et trop étroite.

« La variante utiliserait un grand terrain pres des Halles actuellement non exploité
(embellissement du quartier) »

« Il me parait beaucoup plus logique de retenir la variante C1, par la rue de
Wissembourg puis I'avenue des Vosges. En effet, ce sont des axes beaucoup plus
larges, essentiellement en ligne droite, les plus aptes a accueillir les voies du
tramway. »

« [C2 et C3] ont pour objet de faire transiter le tramway par les quais et des axes
secondaires qui s'averent trop étroits et sont agrémentés de nombreux arbres qui
rendent le secteur plaisant, calme et ombragé. »

« Je considere que ces quais sont déja trés étroits. Quel dommage de vouloir les
défigurer avec un tram et nuire aux riverains et Strasbourgeois. »

Une variante C3 plus fortement contestée pour son insertion urbaine

Les avis défavorables a la variante C3 sont plus nombreux que les avis favorables.

Son itinéraire via le faubourg de Pierre et les quais compliquerait I'insertion sur des axes secondaires
jugée inadaptés par I'étroitesse des voies et les implications de 'aménagement du tram comme la
réduction des trottoirs. La variante est qualifiée de trop contraignante pour les difficultés techniques
gu’elle souléve. Plusieurs participants n’ont pas compris I'intérét du passage par la rue du Faubourg
de Pierre.

ASTUS n’est pas favorable a la variante C3 proposée, notamment au regard des possibilités de
réaménagement de la rue du Faubourg-de-Pierre, ou I'insertion ne permettrait pas un partage efficace
des différents modes de déplacements, ce qui serait dommageable a la qualité du service (au risque
de remettre en cause la régularité des lignes).

TC ALSACE et ASTUS déplorent que dans cette solution, la Place de Haguenau serait seulement
tangentée, ce qui serait une occasion perdue de la requalifier en profondeur et d’en faire un nceud de
correspondance fort d’entrée de ville. Cet espace stratégique ne serait pas suffisamment valorisé.

Les avis favorables pointent un tracé plus adapté au passage d’'un tramway par les boulevards
Clemenceau et Poincaré. Le Faubourg de Pierre, plus commercant, est aussi pour certains un axe plus
rationnel pour I'insertion du tram.
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« Aménagement faubourg de Pierre difficile et décrié par a les riverains. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Les emprises généreuses sur les boulevards Clemenceau, Poincaré, rue de Wissembourg, avenue des
Vosges (30m : une emprise comparable a la rue de la Paix), permettraient d’accueillir le tramway ainsi
que I'ensemble des modes de déplacement (aménagements cyclables, stationnement, trottoirs
confortables et voies de circulation) de maniére qualitative.

Le passage par la rue du Faubourg de Pierre permettrait d’assurer la liaison Gare-Université.

Les trois variantes de tracé tramway traversent des secteurs d’intérét patrimonial fort protégé par
I"'UNESCO. Le passage du tramway offrirait une opportunité de mettre en valeur ce patrimoine.

e La proposition d’insertion du tramway par les quais consisterait en la création d’'une zone
piétonne, afin de laisser une place prépondérante a la promenade, et ainsi valoriser d’avantage le
patrimoine des quais ;

e Dans le cas d'un passage du tramway par I'avenue des Vosges, la mise en valeur du patrimoine bati
serait recherchée par la diminution de la place de la voiture sur les trottoirs.

Les études d’insertion prévues dans le cadre de la phase d’avant-projet permettraient d’étudier
finement les meilleures solutions d’organisation de I'espace public.

d. Lesimpacts sur le plan de circulation et les reports de flux des variantes C1, C2 et C3

Une variante C1 questionnée pour son impact sur les conditions de circulation des grands axes

Les impacts sur la circulation générale liés au passage du tramway sur I'avenue des Vosges interrogent
beaucoup et expliquent le nombre important d’avis défavorables a la variante C1.

De nombreux contributeurs ont exprimé leur crainte de voir les embouteillages s’aggraver dans le
centre-ville a cause des ralentissements et itinéraires rallongés. Pour beaucoup de conducteurs
n’ayant pas d’autres moyens de transport pour aller travailler ou transporter leur famille, I'avenue des
Vosges empruntée par la variante C1 constitue un axe central et indispensable dans le quotidien des
strasbourgeois, permettant notamment I'accés a I'autoroute, et ou il convient de maintenir une liaison
routiere forte. Plusieurs contributeurs ont également dénoncé le report de trafic inadapté qui serait

engendré sur les petites rues avoisinantes des grands axes en cas de circulation difficile.

Néanmoins, certains contributeurs ont aussi mis en avant un besoin de réduire la circulation avenue
des Vosges et d’apaiser le trafic grace a I'insertion du tramway.

« Pour les riverains, il sera trés difficile de se rendre au travail, de faire les courses,
d’emmener les enfants a I’école. En effet, c’est souvent la proximité avez I'autoroute
qui fait que nous nous installons dans ce quartier. »

« Les voies paralleles seront aussi bondées pour pallier aux bouchons de I'axe des
Vosges. »
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« Cela va désengorger I'avenue des Vosges de son trafic qui en fait une avenue peu
humaine/agréable »

La variante C2 moins pénalisante pour les conditions de circulation en centre-ville

La variante C2 a fait I'objet de plusieurs avis favorables car I'insertion urbaine du tramway sur cet
itinéraire semble avoir moins d’impact sur les conditions de circulation des habitants du quartier. Le
trafic plus faible engendrerait moins de circulation détournée sur les axes environnants.

Certains contributeurs ont néanmoins émis des réserves pour la variante C2 pointant de probables
problémes de congestion ou bien ils craignent que la circulation des véhicules d’urgence soit impactée.

La variante C3 écartée pour son impact sur les conditions de circulation des grands axes

Comme la variante C1, la variante C3 est interrogée pour ses impacts de circulation sur les grands axes,
le boulevard Clemenceau par exemple. Des temps de parcours allongés et un trafic plus important sont
également redoutés. La congestion des petites ruelles adjacentes, qui ne se prétent pas a la circulation
a double sens, avec des voitures ou des véhicules de livraison, est relevée par certains contributeurs.

A contrario, des contributeurs estiment que litinéraire de la variante C3 pourrait préserver la
dynamique de circulation sur I'avenue des Vosges ou méme entrainer une réduction du trafic, et donc
réduirait les difficultés de circulation préexistantes.

« Réduire encore les voies de circulation de ce triangle (Vosges, Clemenceau,
Jacques Preis) formerai in fine un trafic avec un entonnoir dans ce triangle qui est
déja saturé aux heures de pointe »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

e Le renforcement du réseau de tramway s’inscrit dans un projet de territoire qui a pour ambition
d’élargir le centre-ville au-dela de I'ellipse insulaire vers les boulevards Nord et Est et I’étendre aux
secteurs de la Neustadt, dont I’Axe Impérial (égalité et inclusion sociale), en y intégrant les grands
équipements d’agglomération (Gare, Halles, parcs centraux, place de Haguenau, place de la
République, Contades) et en s’inspirant du fonctionnement de cceur de ville (apaisement). I
permettrait également de valoriser I'important patrimoine de la Neustadt et de raccrocher la
ceinture verte. Pour ces raisons, il serait proposé un aménagement des espaces publics proche de
celui du cceur de ville (apaisement) favorable aux mobilités douces.

e Le projet tramway s’accompagnerait d’une refonte en profondeur du plan de circulation sur les
axes concernés par son insertion. Il s’agirait de veiller a la maitrise des reports de trafic dans les
guartiers en maintenant les fonctions de desserte riveraines. Différentes solutions de plans de

circulation mis en place dans le cadre du projet tram seraient étudiées au stade avant-projet. Une
évaluation des impacts circulatoires serait réalisée et intégrée au dossier d’enquéte publique.
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e. L'impact sur le stationnement des variantes C1, C2 et C3

Des besoins en stationnement riverains mis en avant sur la variante C1

La variante C1 a fait I'objet de nombreux avis défavorables concernant les places de stationnement
supprimées. Pour les riverains de I'avenue des Vosges notamment, le nombre de place est déja
insuffisant et le maintien de stationnement sur la voirie est indispensable pour les habitants, en
particulier les familles, alors que peu de parkings privés existent dans le quartier. La réduction de I'offre
stationnement pourrait également impacter I'accessibilité des commerces, services, entreprises,
activités libérales et les personnes qui ne disposent pas d’autres solutions que la voiture pour se rendre
a leur travail.

Pour certains contributeurs, la variante C1 supprimerait moins de place de stationnement que la
variante C2 et permettrait une meilleure prise en compte des personnes a mobilité réduite,
notamment en conservant la possibilité de maintenir des places sur un c6té de I'avenue des Vosges.

Les participants s’interrogent sur les mesures de compensation qui seraient prévues dans le cadre du
projet, notamment le dispositif envisagé pour les résidents.

« Le nombre de places de parking supprimé sera énorme est risque de géner bon
nombre de famille qui risquerait de quitter la ville. »

La variante C2 jugée moins impactante pour le stationnement

Beaucoup de contributeurs estiment que la variante C2 est la moins impactante vis-a-vis de |'offre de
stationnement dans le quartier.

D’autres participants dénoncent I'impact sur le stationnement de la variante C2 et notamment ses
impacts sur I'accessibilité des personnes a mobilité réduite, des personnes agées, des livraisons s’il n’y
a pas de dépose minute possible.

« Sur les quais, il n'y aurait pas d’espace de dépose minute et livraisons en dehors
de la plateforme tramway. »

La suppression de stationnement riverains contestée dans la variante C3

La variante C3 fait I'objet d’avis uniquement défavorables au sujet du stationnement. Il est estimé que
la suppression des places rendrait difficile le quotidien des riverains qui ne disposent d’aucun parking.
Les impacts sur I'accessibilité des personnes a mobilité réduite, des personnes agées, des livraisons s’il
n’y a pas de dépose minute possible sur les quais est également pergu négativement.

« La ot la circulation serait interdite (quais Sturm et Finkmatt, voire Kléber ; solution
2 pour le Faubourg de Pierre), les personnes a mobilité réduite ne pourraient plus
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avoir de visites du personnel médical (infirmier...), et ne pourraient plus étre
emmenées chez un kiné, chez un spécialiste... »

> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg:

Un parking de compensation du stationnement perdu sur voirie sera prévu dans le cadre du projet :
son emplacement est envisagé a proximité de la place de Haguenau et de la rue Jacques Kablé. La
capacité estimée serait d’au moins 300 places. Il s’agirait d’un parking public de proximité. Les
résidents pourraient éventuellement s’y stationner au moyen d’une tarification particuliere.

Quelle que soit la variante, les solutions d’insertion proposées maintiendraient la possibilité
d’organiser, de maniére ponctuelle, les livraisons, la dépose minute ou le stationnement des personnes
en situation de handicap.

f. Larticulation avec les modes actifs des variantes C1, C2 et C3

La variante C1 améliore I'intégration des modes actifs

L'intégration des modes actifs dans la variante C1 est percue favorablement par les contributeurs. Le
besoin d'intégrer une véritable piste cyclable sur I'avenue des Vosges est évoqué pour solutionner
'aménagement actuel jugé trop dangereux et donc peu emprunté. Plusieurs contributeurs s’accordent
pour dire qu’il y a besoin de plus d’espaces pour les modes actifs sur les grands axes, notamment au
bénéfice d’itinéraires cyclables plus confortables, de terrasses et de vitrines commerciales.

« Les cyclistes qui empruntent actuellement I'Avenue des Vosges ne sont pas en
sécurité, ce qui serait corrigé dans le cas de cette variante. »

L'avenue des Vosges a besoin d'étre refaite afin d'assurer la sécurité des cyclistes -
la piste cyclable actuelle étant trés dangereuse !

La variante C2 nuit aux modes actifs actuellement bien intégrés

Plusieurs contributeurs rejettent la suppression des pistes cyclables sur les quais ol les modes actifs
sont percus comme bien intégrés. Pour certains, les quais sont plus adaptés a la promenade et aux
déplacements doux qu’au passage du tramway.

Quelques avis ont au contraire souligné que la variante C2 apporterait un apaisement des quais pour
créer des espaces plus agréables et sécurisant pour les promenades autour de la ville.

« Le quai Sturm est bordé d’arbres magnifiques et est une promenade trés prisée
des Strasbourgeois. »
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Les quais plus adaptés a la promenade dans la variante C3

Les contributeurs au sujet de la variante C3 ont unanimement évoqué que les quais du canal du Faux-
Rempart étaient plus adapté a la promenade.

« C'est un lieu de promenade agréable, un petit coin de sérénité dans le stress de la
ville qui n'a nullement besoin de se faire défigurer par le tram... »

> Réponse de 'Eurométropole de Strasbourg :

Les solutions d’insertion proposées pour les différents tracés offriraient une place importante pour les
modes actifs, intégrant des trottoirs et pistes cyclables de dimension confortables. Les continuités avec
les aménagements cyclables existants seraient traitées avec soin dans le cadre du projet afin de
favoriser 'usage du vélo et de la marche a pied.

g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes C1, C2 et C3

Le passage par les quais ou trés proches des immeubles dans les variantes C2 et C3 jugé tres impactant
sur le cadre de vie de la Neustadt

Pour plusieurs contributeurs, le tramway sur les quais impacte fortement le cadre urbain et son
environnement classé patrimoine mondial de 'UNESCO qui se trouverait « défiguré ». Certains
craignent un déclassement de la liste UNESCO et un impact sur I'attractivité de la ville, ainsi qu’une
détérioration des vieux marronniers qui bordent les quais.

D’apres les contributeurs, le cadre de vie du quartier Neustadt serait nettement dégradé, notamment
par le passage du tramway a environ 2 métres des immeubles (quais Finkmatt et Sturm, mais aussi
boulevard Clemenceau pour la C3). Cet aménagement entraverait I'accés et la desserte des batiments,
constituerait une géne pour les piétons et leur sécurité et nécessiterait dans certains cas de franchir la
plateforme pour accéder aux immeubles en voiture. Plusieurs habitants craignent également les
vibrations liées au tramway et leurs impacts sur la structure des immeubles anciens du quartier.

« Je trouve que ce serait un non-sens de détruire ces endroits pleins de charme, avec
I'lll, les arbres centenaires, l'architecture de certains immeubles et certaines
maisons. C'est un lieu de promenade agréable, un petit coin de sérénité dans le
stress de la ville qui n'a nullement besoin de se faire défigurer par le tram... «

« Il serait en effet dommage de dénaturer les quais de Strasbourg en y introduisant
le tram »

« Pour accéder a leurs entrées cochéeres, des riverains devraient franchir la
plateforme tramway. »
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« Trop grande proximité de la voie de tramway par rapport au trottoir : Cette
implantation présenterait un risque accru pour les piétons, ce d’autant plus qu’il
conviendrait de traverser les voies pour entrer ou sortir de chez soi. »

Une importante opposition aux nuisances et impacts de la variante C3 sur le cadre de vie

Les impacts sur le cadre de vie des quartiers desservis par la variante C3 ont fait I'objet d’une majorité
d’avis défavorables, qui comprend ceux exprimés au sujet du passage par les quais décrits dans le
paragraphe précédent.

Certains contributeurs décrivent le boulevard Clemenceau comme apaisé pour les habitants et les
modes actifs, trés plaisant avec son patrimoine bati et ses arbres. lls craignent que l'insertion du
tramway détériore ce cadre de vie et soit source de nuisance (bruit, vibrations).

Des riverains du boulevard Clemenceau expliquent aussi qu’ils ont déja subi les nuisances du BHNS H
mis en place aprés de longs et co(iteux travaux.

Quelques avis portent spécifiqguement sur le faubourg de Pierre en expliquant que ce dernier a déja
fait 'objet d’un réaménagement réussi et que I'insertion du tramway vy serait difficilement acceptable
par les riverains.

Des avis favorables vis-a-vis des impacts du tramway sur le cadre de vie de la variante C3 ont été émis
en nombre limité. Des contributeurs expliquent que les nuisances du tramway sur les quais ou le
boulevard Clemenceau, qualifiés de peu denses, toucheront moins de personnes, ou encore que
I'itinéraire de la variante C3 serait plus respectueux de la quiétude des habitants des petits axes (5
avis). Pour d’autres, le faubourg de Pierre est mal aménagé et nécessite d’étre refait en améliorant
I"accessibilité avec le tramway.

« Faire circuler le tramway boulevard Clemenceau serait dommageable pour la ville
et surtout pour le magnifique boulevard. »

« Le boulevard Clémenceau est aujourd’hui un lieu de mixité parfait avec : une
superbe voie de bus et de vélo mais aussi des places de parking et une circulation
fluide. Remplacer les places de parking par un tram ne ferait qu’embéter les
riverains et générerait des tensions évidentes, alors qu’aujourd’hui I’équilibre est
vraiment parfait. »

Des avis divisés sur les impacts de la variante C2

Le passage par les quais (voir paragraphe plus haut) concerne la majeure partie des avis défavorables
vis-a-vis de cette variante. Certains contributeurs se sont également exprimés sur le passage par la rue
de Wissembourg, trop étroite et dont la tranquillité doit étre respectée en évitant le passage du
tramway.

Les avis en faveur des impacts de la variante C2 précisent qu’il s’agirait du tracé avec une géne
minimum pour les riverains et qui éviterait le mieux la dispersion de la circulation, du bruit et de la
pollution sur toutes les ruelles du quartier de I'avenue des Vosges / Contades.
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Certains contributeurs ont également déclaré que la piétonisation des quais offrirait de bonnes
perspectives pour le développement des commerces, dans la continuité de 'aménagement du quai
des Bateliers.

> Réponse EMS :

e Les solutions d’insertion dans lesquelles la plateforme tramway serait directement au contact du
trottoir permettraient toutes un écartement du tramway des facades d’au moins 4 metres, afin de
permettre la dépose minute en cas de livraisons, 'acces aux pompiers et véhicules de
déménagement et de garantir la sécurité des déplacements a pied.

Une variante C1 remise en cause pour ses impacts sur le cadre de vie

La variante C1 est aussi commentée avec une majorité d’avis défavorables. Les participants expliquent
que la dégradation des conditions de circulation dans le centre-ville liée au passage du tramway
générerait davantage de pollution. La hausse du trafic pourrait également étre dangereuse pour les
piétons et en particulier les enfants. La dégradation du cadre de vie, notamment la tranquillité du
quartier et ses qualités architecturales, pourrait conduire a une perte d’attractivité du quartier.

Les habitants du quartier déclarent déja subirent les nuisances liées a la réduction de la capacité de
I"avenue des Vosges pour la création de pistes cyclables qui engendre déja des difficultés de circulation.

A l'inverse, quelques contributeurs ont déclaré que I'avenue des Vosges bénéficierait positivement
d’une requalification liée au tramway visant a réduire les nuisances et valoriser le secteur patrimonial
de la Neustadt. Le tracé C1 répondrait a I'objectif d’extension du centre-ville vers la Neustadt et
améliorerait le cadre de vie.

« Cela va considérablement dénaturer le paysage. »

« La sécurité de nos enfants ne serait plus assuré et les embouteillages créés
impliqueront une augmentation des prises de risque, une augmentation des
incivilités et surtout une augmentation de la pollution sonore et atmosphérique. »

« La variante C1 (avenue des Vosges) entrainerait a mon sens beaucoup de
circulations dans les petites ruelles de la Neustadt, si belles, et qui en souffriraient
de par leur trafic et leur pollution, ce qui ferait perdre I'attraction certaine pour ces
quartiers historiques de la ville. »

h. Les impacts sur le patrimoine végétal et I'environnement des variantes C1, C2 et C3

La variante C1 protégerait davantage les arbres existants

La variante C1 a fait I'objet de plusieurs avis favorables sur la conservation des arbres permise par son
insertion et le fait qu’elle semble plus vertueuse pour défendre I’environnement en ville.
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Certains participants ont souligné le besoin protéger les arbres existants rue de Wissembourg dans le
cadre de travaux liés a I'insertion du tramway.

« [La variante C1] me parait étre la plus vertueuse au niveau de la défense de
I'environnement. »

Des inquiétudes concernant la préservation des arbres aux abords des variantes C2 et C3

Les arbres a abattre ou qui risquent d’étre abimés par les aménagements du tramway ont conduit a
I’expression de plusieurs avis défavorables pour les variantes C2 et C3.

« La présence des arbres serait mise a mal par les variantes C2 et C3, principalement
au niveau des quais, les racines pouvant étre fragilisées par les travaux. »

> Réponse Eurométropole de Strasbourg :

e Le projet s’attacherait a préserver les arbres d’alignement existants. De ce fait, il convient
d’éloigner au maximum la plateforme tramway des racines afin de ne pas trop les fragiliser. Des
précautions particuliéres devraient étre prises dans le cadre des travaux.

4.5 Les thématiques transversales

a. L’évaluation des nuisances sonores et des vibrations

En centre-ville de Strasbourg, toutes les variantes ont fait 'objet d’avis défavorables quant aux
nuisances liées a la circulation du tramway, notamment le bruit et les vibrations.

Plusieurs participants ont relevé un avantage pour les bus électriques, beaucoup plus silencieux que le
tramway.

Les habitants des immeubles anciens (Neustadt) craignent quant a eux que les vibrations du tramway
fragilisent les constructions.

« Nous sommes également inquiets des nuisances sonores occasionnées par les
travaux, de la pollution visuelle du tramway, des vibrations accentuées par la
proximité des rails, alors que nous percevons déja le passage des bus dans nos
appartements. »
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>Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:
Concernant les vibrations :

Les vibrations transmises par un systeme tramway au milieu extérieur de la plateforme s’affaiblissent
en fonction de la distance de celles-ci avec les immeubles avoisinants, si elles ne sont pas conduites
directement par un transmetteur dans la chaussée (conduites, ouvrages enterrés inconnus ou non
désensibilisés...). Les systéemes de fixation des rails peuvent également étre adaptés pour un
affaiblissement maximum.

Dans le cadre de la mise en ceuvre de plateforme tramway, il est procédé préalablement aux
dévoiements des réseaux préexistants sous la future plateforme, afin qu’une intervention de
maintenance ou de dépannage puisse étre effectuée ultérieurement sans couper I'exploitation des
réseaux de tramway pour cela. Ce dévoiement des réseaux a également un rble bénéfique dans
I’affaiblissement des transmissions des vibrations dans la mesure ou il permet de déplacer les
conduites ou ouvrages enterrés qui auraient été a méme de conduire les vibrations dans le sol vers les
immeubles.

Certaines chaussées anciennes peuvent comporter du béton en tant que « couche de forme » (la
structure entre le sol et le revétement de la chaussée). De telles chaussées peuvent transmettre des
vibrations. La mise en ceuvre d’une plateforme tramway est I'occasion de reprendre les chaussées
empruntées et de réduire au maximum la transmission des vibrations aux batiments.

Concernant les nuisances sonores souvent redoutées lors de la mise en ceuvre de systemes de
tramway, les études seraient conduites de la maniére suivante :

Avant le démarrage des travaux du projet, une simulation du référentiel de bruit existant serait
effectuée, en relevant des mesures ponctuelles durant quelques jours. Ceci aurait pour but de
déterminer les niveaux de bruit moyens a 2m en avant des facades, préexistant avant la réalisation du
projet. Ces niveaux de bruits permettraient de déterminer la « zone d’ambiance sonore préexistante ».

Les niveaux de bruit apres la réalisation du projet seraient ensuite simulés. Des indicateurs de
maximum seraient calculés, ce qui permettrait de prévoir la réalisation des travaux sans mesures
compensatoires particuliéres (le cas général) ou, le cas échéant, d’intégrer d’éventuelles mesures
compensatoires.

Des mesures de bruit seraient réalisées en phase exploitation apres la mise en service du projet pour
confirmer/infirmer les simulations. En cas de probléme, des mesures compensatoires d’isolation
phonique seraient envisagées (cas rare mais toujours possible).

Par ailleurs, du fait de la circulation importante actuelle des véhicules de I'ordre de 15.000 a 20.000
véhicules par jour, les niveaux de bruit émis par un systeme tramway seul seraient vraisemblablement
en deca de ceux préexistants. La mise en ceuvre du projet pourrait apporter une réduction significative
de la circulation automobile et donc les niveaux de bruit résiduels et 'ambiance sonore résultante
totale serait vraisemblablement inférieure a celle préexistante avant travaux.

Pour autant, s’agissant de moyennes, la « signature sonore » ressentie devrait vraisemblablement étre
modifiée et il est possible qu’une courte période d’acclimatation soit nécessaire durant les premiers
temps de la mise en service du projet pour ne pas ressentir une possible géne transitoire, non
guantifiable mathématiquement.
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b. Colt des infrastructures et d’exploitation

Les variantes N1 et N3, plus économiques et rapides a mettre en place

De nombreux avis favorables aux variantes N1 et N3 ont été sensibles a leur colt réduit. Par ailleurs,
leurs itinéraires rectilignes, et, dans le cas de N1, sur un axe large, permettraient une mise en ceuvre
plus rapide et moins contraignante que la variante N2.

« [La variante N1] coute moins chére et la plus facile a mettre en place semble
étre la meilleure proposition. »

« La variante N3 sur la Route de Bischwiller demeure la plus simple, la plus
efficace et de loin la moins chére. »

La variante N2, plus onéreuse et longue a réaliser

A 'opposé des variantes N1 et N3, la variante N2 serait réalisée sur des axes plus contraints, et avec
un itinéraire plus long et plus compliqué, augmentant les co(ts et les durées de travaux, ce a quoi de
nombreux avis sont défavorables.

L'association Montramjtiens et une partie des avis exprimés contre la variante N2 justifient cette
position par la nécessité de construction d’un ouvrage d’art conséquent qui implique un co(t
important supplémentaire pour ce tracé et le fait qu’il serait plus long a réaliser également : le nouveau
pont au sud du pont « Lauterbourg » existant devrait accueillir deux voies et un quai central de station.
Le passage de la voie ferrée nécessiterait la construction d’un ouvrage d’art de 12 m de large et de 100
m de long, puisqu’il enjambe la rue de Lattre de Tassigny et I'emprise ferroviaire de 8 voies. Cela
demanderait également la construction de murs de souténement de plus de 7 m de haut.

« Au regard du surco(t de la version N2, estimée a prés de 90 M€, par rapport a
la version N1, on peut se demander s’il n’est pas possible d’atteindre les mémes
objectifs par des choix différents et pour beaucoup moins onéreux. Il faut
notamment remarquer que le codt de réalisation de la version N2 est obéré par le
codt pharamineux de I'ouvrage au-dessus des voies ferrées et de la rue de Lattre
de Tassigny dans le prolongement de la rue de Lauterbourg »

En centre-ville de Strasbourg, la variante C1 est percue comme la moins onéreuse des 3 propositions

Il a été reproché aux variantes C2 et C3 d’étre plus colteuses ou trop coliteuses vis-a-vis de la faible
plus-value apportée aux usagers.
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Au Nord, le colit d’investissement est a considérer au regard des populations desservies

Certains participants indiquent que la variante N2 est moins couteuse que la N1 si I'on rapporte le
linéaire d’infrastructures aux populations effectivement desservies.

« Le colt de ce projet [C3] est trés élevé par rapport aux autres »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

Les lignes de tramway projetées ne sont pas réservées exclusivement aux habitants potentiellement
nouvellement desservis. Les déplacements d’'une commune a l'autre de I'Eurométropole sont
également envisagés ainsi que la desserte des équipements publics nouvellement offerte. Néanmoins,
le col(it des variantes proposées au Nord comme au centre est une fonction directe du linéaire
d’infrastructure tramway auxquels sont ajoutés les éventuels franchissement de « points durs » (voies
ferrées, cours d’eau...).

Sur les secteurs de Schiltigheim et Bischheim traversés par le projet :
La variante N1 desservirait 22 300 habitants sur une longueur de 3 kms, soit 7 433 ha/km.
La variante N2 desservirait 31 100 habitants sur une longueur de 3,8 kms, soit 8 184 ha/km.

La variante N3 desservirait 23 700 habitants sur une longueur de 3,1 kms, soit 7 645 ha/km.

Sur les secteurs de Strasbourg traversés par le projet :
La variante C1 desservirait 33 450 habitants sur une longueur de 1,8 kms, soit 18 583 ha/km.
La variante C2 desservirait 45 200 habitants sur une longueur de 2,2 kms, soit 20 545 ha/km.

La variante C3 desservirait 53 200 habitants sur une longueur de 3 kms, soit 17 733 ha/km.

Les ratios de desserte par km sont relativement stables au Nord et au centre avec des ordres de
grandeur différents.

En introduisant la notion de population nouvellement desservie au centre, les ratios de la variante C1
sont plus élevés au nombre d’habitant/km.

La variante C1 desservirait 5 800 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 1,8 kms,
soit 3 222 ha/km.

La variante C2 desservirait 5 400 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 2,2 kms,
soit 2 454 ha/km.

La variante C3 desservirait 5 700 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 3 kms, soit
1 900 ha/km.
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Ces ratios, nettement inférieurs au centre par rapport au Nord vis-a-vis de la population nouvellement
desservie s’expliquent par le fait que le besoin d’une fonction supplémentaire de transit des voyageurs
Gare/Wacken et Gare/Université serait offerte par ce projet d’intérét métropolitain.

Si I’'on considere le nombre d’habitants nouvellement desservis, la variante C1 semble offrir les ratios
les plus efficaces.

c. Lesimpacts sur le foncier

Dans les cas d’insertions difficiles du projet (au Nord notamment), plusieurs participants s’inquietent
de voir leur habitation soumise a une expropriation/démolition.

Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e Les études d’approfondissement du projet s’attacheraient a limiter au maximum les acquisitions
foncieres, pour des terrains non surbatis et a limiter au maximum - voire ne le nécessiter en aucune
facon si possible - des acquisitions foncieres surbaties en vue de démolitions.

e Siles études montraient que des démolitions (les plus limitées possibles) devaient néanmoins étre
envisagées, les acquisitions seraient engagées par voie amiable de préférence ou par voie
d’expropriation en dernier recours.

e Le processus a mettre en ceuvre pour permettre ces expropriations éventuelles serait un processus
itératif entre I'approbation du choix d’une variante par le conseil d’'Eurométropole et I'obtention
d’'une déclaration d’utilité publique délivrée par la préfecture du Bas-Rhin. Les études
approfondies constitueraient |'occasion de déterminer toutes les solutions possibles qui
permettraient de ne pas démolir d'immeubles existants et une enquéte publique serait diligentée
par le tribunal administratif de Strasbourg, ce qui donnerait I'occasion au public de s’exprimer
aupres d’'une commission d’enquéte indépendante et d’expliciter son opposition, le cas échéant.

d. Laqualité de Iair

Quel impact sur la qualité de I'air avec I'arrivée du projet ?

Réponse Eurométropole de Strasbourg :

e Les études environnementales permettraient d’évaluer les incidences du projet en matiére de
qualité de I'air. Un état initial et projeté de ces impacts serait étudié, basé en grande partie sur les
prévisions de trafic des véhicules sur les différents axes.
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5 LES ENSEIGNEMENTS DE LA PREMIERE PHASE DE CONCERTATION

L'Eurométropole de Strasbourg retient comme principaux éléments exprimés lors de la premiere
phase de concertation :

Une adhésion générale en faveur du projet de transport structurant qui viendrait désenclaver
le Nord de I'EMS et relier au réseau de transport public structurant un bassin de vie en fort
développement. Cette adhésion s’est traduite au travers d’une forte mobilisation de la
population, des acteurs et élus du territoire pendant la concertation ;

Des avis contrastés concernant les aménagements urbains, notamment le choix du site
d’implantation du terminus et d’un éventuel P+R au nord. Le souhait des riverains d’étre
associés aux réflexions ultérieures a travers des échanges continus avec I'Eurométropole de
Strasbourg et une information réguliére sur les études qui seront menées.

Le souhait que le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim participe a I'embellissement, la valorisation et la requalification urbaine du
territoire, ainsi qu’a I'apaisement de la circulation ;

Un mode tramway soutenu et apprécié pour son confort et sa qualité de service, malgré
guelques remarques portant sur I'intérét de réaliser un tram-train ou un bus a haut niveau de
service ;

Des demandes d’optimisation du réseau actuel et sa réorganisation prochaine ;

Des inquiétudes sur les nuisances en phase travaux et lors de la mise en service du tramway ;

Des inquiétudes subsistent sur les conditions de circulation et de stationnement, durant les
travaux et a terme ;

Un accueil positif des différentes actions mises en ceuvre pour la concertation sur le projet de
développement du réseau de tramway et des demandes de poursuivre le dialogue avec les
acteurs du territoire et d’informer la population sur I'avancée du projet.

5.1 Les tracés de desserte des communes situées au nord de I'EMS

Parmi les trois variantes proposées pour desservir le nord de I'Eurométropole de Strasbourg,

Une majorité des remarques émises favorablement a la variante N1 portait sur son itinéraire
direct et rapide depuis I'ouest de Schiltigheim, le quartier des Ecrivains et le projet de P+R
Nord, ainsi que sur sa desserte de secteurs trés denses qui accompagneraient la reconversion
des friches industrielles le long du tracé et la desserte d’équipements structurants. Enfin, il est
souligné que cette variante permettrait d’équilibrer la desserte des communes situées au nord
de I'EMS, une ligne de tramway existant déja a Schiltigheim Est ;
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- Une majorité des avis en faveur de la variante N2 s’est porté sur sa desserte fine au sein de de
la commune de Schiltigheim et ses effets bénéfiques en termes de liaison entre les secteurs
Est et Ouest (actuellement éloignés par les coupures urbaines). La desserte du centre-ville et
de la gare ferroviaire de Schiltigheim/Bischheim pour en faire un véritable pdole d’échanges
multimodal est également soulignée pour cette variante. Néanmoins, le « cabotage » qui
serait effectué par la variante N2 et son temps de parcours allongé depuis le nord, ainsi que
son insertion urbaine qui nécessiteraient des acquisitions fonciéres et la suppression de jardins
rue de Lauterbourg constituent des thémes qui jouent fortement en défaveur de la variante,
tout comme les colts et délais de réalisation. Enfin, des inquiétudes sur les conditions de
circulation route de Bischwiller ont également été exprimées.

Qu’il s’agisse de la variante N1 ou de la variante N2 :

- Le prolongement a plus long terme du tramway vers les communes et zones commerciales
plus au nord : Heenheim, Souffelweyersheim, Mundolsheim et Vendenheim constitue une
opportunité exprimée par une trés large majorité de participants ;

- L'emplacement pressenti pour un P+R Nord a fait 'objet de plusieurs contestations et
propositions de délocalisation. Les participants sollicitent la recherche d’un autre
emplacement pour un P+R (dont la fonctionnalité méme n’est pas remise en cause) en raison
des démolitions de maisons et des suppressions de jardins envisagés ;

- Les propositions de variantes de tracés ou de développement d’une halte ferroviaire a Trois-
Epis font I'objet d’une réponse dans le chapitre 3.2. (réponses EMS aux propositions) ;

- Comparativement aux deux autres variantes, le nombre d’avis exprimés sur la variante N3 est
faible. Ceux-ci sont trés partagés entre les avis négatifs qui pointent ses fortes contraintes
d’insertion urbaine et les avis positifs qui défendent la desserte des centres-villes des
communes du nord et I'apaisement du trafic route Bischwiller.

>> Les inquiétudes et problématiques soulevées par les participants a la concertation seront bien pris
en compte. L'Eurométropole de Strasbourg s’engage a apporter des éléments de réponses, sur:

e lalocalisation du terminus Nord et d’'un P+R (pour les variantes V1 et V2) ;

e |’apaisement simultané du trafic et la sécurité des usagers sur la route du Général de Gaulle
et la route de Bischwiller ;

e la requalification paralléle de la route du Général de Gaulle et la route de Bischwiller avec la
prise en compte des modes actifs ;

e Le traitement des liaisons Est-Ouest a travers le réseau bus et les itinéraires modes actifs ;

e Des liaisons améliorées avec le pble d’échanges multimodal de Bischheim-Schiltigheim.

5.2 Lestracés de liaison dans le centre-ville de Strasbourg

Parmi les trois variantes de la partie centre de Strasbourg, les variantes C1 et C2 ont davantage fait
I'objet d’expressions et d’échanges que la variante C3. Cette derniére enregistre de nombreux avis
défavorables et semble avoir moins retenu I'attention des contributeurs.

- lavariante C1 a fait I'objet d’avis trés partagés. Son tracé via les grands boulevards du centre-
ville qui permettrait de requalifier 'avenue des Vosges tout en préservant la tranquillité/le
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patrimoine des quais, son schéma d’exploitation simple et direct, tout en évitant les nceuds du
réseau tramway déja proches de la saturation sont tres appréciés. Des avis contraires se sont
également exprimés et ont fait part de leurs inquiétudes. En effet, certains participants
craignent que le tramway sur les grands boulevards vienne fortement dégrader la circulation
et supprime trop de stationnement pour les riverains dans un quartier ou I'offre (garage et
voirie) semble déja insuffisante. De méme, les nuisances et la pollution sont largement
redoutées et relayées ;

- La variante C2 est appréciée car elle semble engendrer moins d’impacts (circulation,
stationnement, cadre de vie, patrimoine bati) et de nuisances pour les populations de la
Neustadt. En revanche, les participants qui ne sont pas favorables a la variante C2 mettent en
avant plusieurs aspects: son itinéraire par les quais qui risquerait de dégrader le
paysage/patrimoine et nuire a la tranquillité (du fait de son association avec les modes actifs)
et aux acces des riverains, et son risque de doublon avec les lignes de tramway déja existantes.

- Les avis défavorables a la variante C3 sont plus nombreux que les avis favorables. Les
participants qui ont exprimé un avis défavorable a la variante C3, considérent le niveau de
desserte actuel suffisant, compte-tenu de la ligne H. Son itinéraire via le faubourg de Pierre et
les quais compliquerait son insertion. Elle est qualifiée de trop contraignante. Elle est
interrogée pour ses impacts de circulation sur les grands axes ; a contrario, des contributeurs
estiment qu’elle pourrait préserver la dynamique de circulation sur I'avenue des Vosges.

Les propositions de variantes de tracés alternatives font I'objet d’'une réponse dans le chapitre 3.2,
paragraphe d.

>> Les inquiétudes et problématiques soulevées par les participants a la concertation seront bien prises
en compte. L'Eurométropole de Strasbourg s’engage a apporter des éléments de réponses, sur :

e Le schéma d’exploitation du réseau tramway et la restructuration du réseau bus associé ;

e L’offre de stationnement en centre-ville sur voirie et dans le projet de parking (parking public
de proximité intégrant un dispositif de stationnement pour les résidents) ;

e Les modifications de trafic et les impacts sur les différentes voies du centre-ville ;

e La cohabitation avec le mode tramway et comment atténuer ses nuisances éventuelles ;

e Le projet urbain de la place de Haguenau et ses impacts sur les circulations tous modes ;

La qualité des conditions d’insertion sur les axes empruntés par le tramway tout en maintenant une
nécessaire cohérence des fonctionnalités au sein des quartiers traversés.
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Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

BILAN DE LA DEUXIEME PHASE DE LA
CONCERTATION

CONCERTATION du 29 mars au 6 juillet 2023
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1 MISE EN GEUVRE ET RESPECT DES MODALITES DE LA
CONCERTATION

Le Conseil de 'Eurométropole de Strasbourg, réuni dans sa séance du 17 décembre 2021, a approuvé
le bilan de la concertation publique réglementaire, dont le choix du tracé du projet (variantes N1 et
C1), ainsi que le programme des études d’avant-projet. Il a, par la méme occasion, engagé une phase
de concertation complémentaire avec le public.

Compte tenu des enjeux attachés au projet, I'Eurométropole de Strasbourg a en effet fait le choix de
poursuivre le dialogue avec le public concomitamment a I'avancement des études de maniére a
enrichir ses dernieres au fur et a mesure en procédant de maniere itérative.

Pour ce faire, I'Eurométropole a choisi d’ouvrir une phase de concertation complémentaire avec le
public, au regard des objectifs du projet déja délibérés le 7 mai 2021 et des objectifs complémentaires
d’approfondissement des thématiques suivantes du projet :

- le positionnement et le fonctionnement du futur terminus Nord du projet ;

- I'aménagement de la route de Bischwiller au profit de I’extension des espaces publics apaisés
et du renforcement de la centralité historique de Schiltigheim ;

- I'aménagement de la place de Haguenau;

- I'aménagement de I'avenue des Vosges et ses implications sur I'accessibilité automobile ;

- I'aménagement du secteur de la Place de la Gare ;

Les modalités de cette phase complémentaire de concertation ont été défini, dans la délibération du
17 décembre 2021 du conseil de 'Eurométropole de Strasbourg, comme suivantes :

- une communication diffusée dans la presse locale ;

- une plaquette d’information présentant les thématiques du projet a approfondir, annongant
et expliquant la procédure de concertation et les modalités d’expression du public, disponible
a I'accueil du centre administratif de I'Eurométropole de Strasbourg, des mairies des quartiers
Gare et Tribunal-Contades, des mairies de Schiltigheim et de Bischheim, ainsi que sur les lieux
de permanence qui seront organisées durant la concertation ;

- au moins une permanence d’une durée de deux heures organisée au centre administratif de
I'Eurométropole de Strasbourg ainsi que dans les mairies de quartier et des communes
concernées — ou dans les locaux mis a disposition a proximité si les mairies de quartier ou les
mairies des communes n’en disposent pas — et réparties sur la durée de la concertation,
accompagnées de registres d’expression ;

- l'utilisation du site internet de I'Eurométropole de Strasbourg et de I'adresse de messagerie
électronique dédiée au projet permettant le recueil d’expressions en ligne ;

- une ou plusieurs réunion-ateliers avec les représentants des organismes et associations
représentatives des quartiers et communes desservis et des usagers, « en présentiel » sous
réserve que les conditions sanitaires le permettent ou organisées sous forme de visio-
conférences dans le cas contraire.L’Eurométropole de Strasbourg a organisé une phase de
concertation complémentaire qui s’est déroulée du 29 mars au 6 juillet 2023.
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1.1 Communications diffusées dans la presse locale ainsi que par voie d’affichage a
proximité du projet

a. Une conférence de presse

Une conférence de presse a été organisée le 15 mars 2023 au Palais des Fétes a Strasbourg. Elle a été
I’occasion pour I'exécutif de I'Eurométropole de présenter a la presse les ambitions du projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, ainsi que les
modalités de la concertation.

b. Des publications

De nombreuses publications ont été faites entre mars et juin 2023 pour présenter le projet et informer
du démarrage de la concertation et des modalités de participation :

- I'envoi d’un communiqué de presse le 15 mars 2023 ;

- la publication d’un article de quatre pages dans « Strasbourg Magazine » n° 334 d’avril-mai
2023. « Strasbourg Magazine » est publié a 163 000 exemplaires et distribué a tous les foyers
des habitants de Strasbourg ;

- la publication d’un article d’'une page dans « Eurométropole Magazine » n° 41 de mai-juin
2023. « Eurométropole Magazine » est publié a 263 000 exemplaires et distribué a tous les
foyers des habitants des 33 communes du territoire ;

- la publication d’un article de deux pages dans « Schilick infos » n° 171 d’avril 2023. « Schilick
infos » est publié a 19 000 exemplaires et distribué a tous les foyers des habitants de
Schiltigheim ;

- la publication d’un article de deux pages dans « Schilick infos » n° 172 de mai 2023. « Schilick
infos » est publié a 19 000 exemplaires et distribué a tous les foyers des habitants de
Schiltigheim ;

- plusieurs bréves avant chaque atelier/réunion

- la communication de [I'organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’'Eurométropole de Strasbourg (Facebook). Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont
également relayé la concertation sur leurs réseaux.

De nombreuses articles de presse ont été publiés entre mars et juillet 2023 pour relayer la présentation
du projet et le déroulement des différents réunions/ateliers de concertation.
c. Uneinformation individuelle et spécifique pour le projet vis-a-vis des habitants
- Ladistribution dans les boites aux lettres des habitants du secteur du projet, a compter de fin
mars 2023 de :
. 25000 flyers d’invitation a participer a la concertation a compter du 24 mars 2023,
aux habitants des communes de Schiltigheim et Bischheim, et des quartiers

strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades.

- Ladistribution, a compter de fin avril 2023 de :
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. 13 000 nouveaux flyers d’invitation a participer a I'atelier avenue des Vosges —
changement de date de 12 avril a 3 mai 2023 — sur un périmetre de diffusion réduit
aux quartiers concernés.

d. Une campagne d’affichage

- 200 affiches diffusées a compter du 24 mars 2023 a I'ensemble des commerces situés sur le
tracé du futur tramway a Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

e. MUPIJUNIOR

Installation de 4 MUPI Junior sur I'espace public a Strasbourg (place des Fétes, place de Haguenau
et boulevard Wilson) du 15 avril au 15 juin 2023 avec I'affichage du devenir de I'espace et renvoi
vers le site web du projet pour le calendrier des différents rendez-vous de la participation
citoyenne.

f. Arceaux

Installation de 4 arceaux sur I'espace public a Schiltigheim (parvis de la villa des projets, parvis de
I’église de la Trinité, arrét de bus « Embrachement » de la ligne L6 et rue des Pompiers devant la maison
du jeune citoyen) de fin avril a fin juin 2023 avec I'affichage du devenir de I'espace et renvoi vers le site
web du projet pour le calendrier des différents rendez-vous de la participation citoyenne.

La plaguette d’information, les flyers d’invitations, le communiqué de presse, les publications sur les
réseaux sociaux et les publications dans la presse institutionnelle sont regroupés dans I'annexe « a »
du présent bilan de concertation.

1.2 Utilisation du site internet de I'Eurométropole de Strasbourg

Sur la plateforme participative de I'Eurométropole de Strasbourg, une rubrique dédiée au projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim a été mis en place
au début de la phase de concertation réglementaire, le 15 juin 2021, pour offrir une information
compléte sur le projet et les modalités de concertation. La plateforme a été mise a jour avec cette
nouvelle phase de concertation et les commentaires ont été rouverts a partir du 29 mars 2023 afin de
permettre aux visiteurs de déposer des contributions en ligne. Elle offre également la possibilité de
télécharger 'ensemble des documents disponibles pour la concertation : le dossier de concertation
réglementaire et le dossier de concertation complémentaire, et de visionner les « replays » des
réunions publiques.

Les rubriques dédiées aux projets sur le site internet de la participation citoyenne sont régulierement
mises a jour, avec la mise en ligne des documents, flyers, compte-rendu, etc...
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1.3 Les supports de présentation et d’information détaillée concernant le projet

a. Plaguette d’information présentant le projet

Une plaquette de présentation du projet de 8 pages imprimée a 1500 exemplaires et intitulée «
Développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim — Le projet se
poursuit. Participez ! ». Mise a disposition du public a compter de 29 mars 2023 lors de la réunion
publique au Plais des Fétes, celle-ci présentait :

. Les enjeux et objectifs majeurs du projet ;
. Les objectifs de la concertation et son périmetre ;
. Les caractéristiques principales du projet de transformation du

territoire (I'infrastructure tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim et
ses projets connexes) ;

. Les modalités pratiques de participation du public a la concertation intégrant le
calendrier des différents rendez-vous de la participation citoyenne.

Ce document a été mis a disposition au téléchargement sur le site internet de la concertation «
participer.eurometropole-strasbourg.eu », distribués lors des réunions publiques, lors des ateliers et
lors des permanences. lls ont également été mis a disposition du public dans les lieux recevant
I’exposition du projet.

b. Expositions

Quatre expositions publiques installées du 15 avril au 15 juin 2023, respectivement :

° A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) ;
. A la Mairie de Schiltigheim (110 route de Bischwiller) ;

. A la Mairie de Bischheim (19 rue du Moulin) ;

. A la villa des projets a Schiltigheim (9 route de Bischwiller)

Dans chacune de ces expositions, des panneaux de présentation du projet, présentant les mémes types
d'éléments d'informations, graphiques et descriptives que la plaquette d'information, ont été mis a la
disposition du public.

1.4 Lestemps de rencontre et d’échange

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le public et les associations a été organisé de la fagcon suivante

- partage des plans d’aménagement et plans de circulation sur table (en version de travail), lors des
ateliers/permanences, en présence des bureaux d’études experts de la circulation et de
I'aménagement, des services de I'Eurométropole et des élus. Ces temps d’échange ont été
I’occasion pour les habitants de poser des questions et d’obtenir des réponses précises sur le projet
avec une réelle portée pédagogique et informative. Les réponses ont été apportées
individuellement aux participants. Le recueil des observations et des expertises d’usage sur les
sujets liés aux conditions d’acces et de circulation a permis d’enrichir le projet en intégrant au
mieux les besoins et les attentes des parties prenantes du projet ; Les attentes et points
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d’inquiétude des participants ont été relevés directement sur les plans a I'aide de post-it pour
traitement par les équipes.

engagement d’un nouveau dispositif appelé « Croque ta ville » pour les ateliers d’aménagement

de certains espaces a permis de toucher un public élargi et recueillir d’'une autre facon les attentes
et les idées de la population. Durant deux heures, en extérieur sur I'espace concerné, des
illustrateurs ont dessiné les attentes des participants pour ces espaces. Un foisonnement d’idées
et de souhaits a été illustré en dessin sur la base des perspectives vierges de |'espace en question.
Ces idées ont permis de relever les usages souhaités, les ambiances, les publics a toucher, les
équipements et mobiliers souhaités permettant a la population de mieux s’approprier les espaces.
Plusieurs planches de dessin pour chaque site ont été produites.

Des échanges dédiés ont par ailleurs été organisés pour dialoguer avec le monde économique.

a.

Permanences

Organisation de 8 permanences :

A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) : le 3 mai de 14h a 16h;

A la Mairie de Schiltigheim: le 10 mai de 14h a 16h;

A la Mairie de Bischheim : le 12 mai de 10h a 12h ;

Sur la place de la Gare : le 17 mai de 17h a 19h ;

A la Mairie de Bischheim : le 24 mai de 14h a 16h ;

A Strasbourg, au Centre administratif : le 26 mai de 10h a 12h ;

A la mairie de Schiltigheim : le 2 juin de 10h a 12h;

A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn) : le 7 juin de 17h & 19h.

De plus, a l'initiative de la commune de Schiltigheim, des permanences ont été organisées chaque
mercredi matin de 10h a 14h a la villa des projets (9, route de Bischwiller a Schiltigheim).

b. Réunions/ateliers

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination du grand public :

Réunion publique du 29 mars a 19h, au Palais des Fétes, qui a fait I'objet d’une retransmission
en direct sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu, accompagnée d’un systeme de
tchat permettant de relayer les questions des participants a I'animateur. Afin d’ouvrir la
participation a tous, une traduction en langue des signes francaise, ainsi qu’un sous-titrage
instantané (vélotypie) a également été mis en place.

Atelier du secteur Avenue des Vosges le 3 mai a 17h, dans le hall du Palais des Fétes et sur la
place des Fétes, avec le dispositif « Croque ta ville » et présence des illustrateurs pour les futurs
aménagements de la place des Fétes et de la rue Paul Muller Simonis ;

Réunion d’information du secteur rue du Général de gaulle et zone du terminus du 4 mai a
18h, suivie par un atelier, dans la salle du Cheval Blanc a Bischheim ;

Atelier du secteur route de Bischwiller le 15 mai a 18h, dans la salle de I’Aquarium a la mairie
de Schiltigheim ;
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- Atelier du secteur parc de Haguenau le 25 mai a 17h, sur la place de Haguenau, avec le
dispositif « Croque ta ville » et présence des illustrateurs pour le futur aménagement du parc
de Haguenau;

- Réunion d’information du secteur Gare le 26 mai a 18h, a I’école d’architecture de Strasbourg.

Organisation de 6 réunions/ateliers a destination des collectifs et associations locales et thématiques

- Réunion d’information secteur route de Bischwiller du 21 mars a destination de I’'Union des
Commercants et Artisans de Schiltigheim (I"'UCAS), en mairie de Schiltigheim ;

- Réunion de travail secteur avenue des Vosges du 27 avril a destination de I’association Vosges
Neustadt, au Centre Administratif de Strasbourg ;

- Réunion de présentation du projet du 7 juin a destination des associations et collectifs du
secteur Centre du projet, au Centre Administratif de Strasbourg ;

- Réunion de présentation du projet du 7 juin a destination des associations et collectifs du
secteur Nord du projet, a la villa des projets de Schiltigheim ;

- Réunion/atelier de présentation du projet du 16 juin de 18h a 19h30 a destination des acteurs
économiques (commergants, professions libérales, etc) de Strasbourg, au CIARUS

- Réunion/atelier de présentation du projet du 6 juillet de 8h30 a 10h a destination des acteurs
économiques (commergants, professions libérales, etc) de Strasbourg, au Fossé des Treize

c. Démarche « Croque ta ville »

Au démarrage de cette phase de concertation complémentaire et lors de la réunion publique du 29
mars 2023, il a été précisé en quoi cette phase de concertation consistera. Il a été affirmé que le tracé
du tramway, les partis d’aménagement et les principes des plans de circulation (nouvelle
hiérarchisation des voiries, etc...) font partie des éléments impondérables du projet.

Il a été confirmé également que les sujets dont I’'Eurométropole de Strasbourg souhaite construire
avec les participants sont :

- la définition des usages : positionnement des zones de dépose-minute, de livraison, de
stationnement vélo, des aménités (mobilier, aires de jeux,...)

- I’éventualité d’élargir les zones dédiées aux modes doux

- les ambiances, identités des lieux, la palette végétale etc...

Et plus précisément I'aménagement de quelques espaces faisant parti du périmetre du projet ont fait
I'objet d’ateliers spécifiques avec I'’emploi d’un nouveau dispositif nommé « Croque ta ville » déja
expérimenté a Mulhouse dans le cadre d’une démarche de participation citoyenne. La démarche
consiste en la présence des illustrateurs lors d’un atelier de deux heures qui se déroule a I'extérieur
sur un espace qui va faire I'objet de co-construction avec les participants, qui sur la base des
perspectives vierges de I'espace en question, traduisent les attentes et les idées d’aménagement en
dessin. Ces espaces sont :

- la place des Fétes sur I'avenue des Vosges
- la rue Paul Muller Simonis
- la place de Haguenau
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Ces dispositifs réunissant les habitants, les forces vives, le maitre d’ouvrage et le maitre d’ceuvre du
projet, ont permis d’avancer de fagon itérative dans la conception de celui-ci.

D’autres rencontres, bilatérales, avec les associations Mobilités, certaines associations de quartiers,
ou dans le cadre de réunions publiques relatives a d’autres projets sur le secteur, ont été organisées.

2 Niveau de participation du public

La participation du public a pu étre évaluée a plusieurs niveaux, entre le 29 mars et le 6 juillet 2023 :

- environ 730 personnes ont participé a la réunion publique du 29 mars 2023 au Palais de Fétes
et 440 personnes étaient connectées a distance ;

- environ 100 personnes ont participé a I'atelier relatif au secteur Avenue des Vosges du 3 mai
2029, avec les dispositifs « cartes sur tables » et « Croque ta ville » ;

- environ 200 personnes ont participé a la réunion d’information relative au secteur rue du
Général de Gaulle et zone du terminus du 4 mai 2023, avec le dispositif « cartes sur tables » ;

- environ 250 personnes ont participé a I'atelier relatif au secteur de la route de Bischwiller du
15 mai 2023, avec le dispositif « cartes sur tables » ;

- environ 50 personnes ont participé a I'atelier relatif au secteur parc de Haguenau du 25 mai
2023, avec les dispositifs « cartes sur tables » et « Croque ta ville » ;

- environ 50 personnes ont participé a la réunion d’information relative au secteur de la Gare
du 26 mai 2023 ;

- environ 70 personnes ont participé aux 8 permanences dans les mairies des 3 communes tout
au long de la phase de participation citoyenne ;

- 10 contributions écrites dans les registres d’expression « papier » mis a disposition dans les 4
lieux d’exposition du projet ;

- 21 contributions sur la page dédiée au projet « Développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim » sur le site internet participer.strasbourg.eu et 85
contributions sur la page dédiée au projet « Apaiser la route de Bischwiller » ;

- 37 personnes ont réagi via la boite mail ProjetTramNord@strasbourg.eu entre le 29 mars et le
6 juillet 2023.
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Développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim
Bilan de la phase de concertation complémentaire
29 mars — 6 juillet 2023

Enrichissement du programme d’aménagement des parcs
et places
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3.1. Enrichissement du programme d'aménagement de la place de Fétes et de la rue
Paul Muller Simonis

Analyse des dessins issus de I'atelier de participation citoyenne du 3 mai 2023

Contexte du lieu

A mi-chemin environ entre la place de Haguenau, la place de la République et le parc du Contades, la
petite placette devant le Palais des Fétes forme aujourd’hui avant tout une sorte de grand ilot pour
traverser les rues adjacentes et rejoindre I'arrét de bus de la ligne 10. En 2015, elle a fait I'objet d’une
végétalisation et offre depuis quelques assises tres appréciées dans le secteur, notamment pendant la
pause méridienne. Malgré la proximité avec plusieurs écoles, le Centre chorégraphique et le Palais de
Fétes, elle reste un lieu de passage plutét que de vie de quartier.

Son agrandissement ainsi que I'apaisement de la circulation sur
I"avenue des Vosges pourront étre I'opportunité d’en faire une
nouvelle centralité dans le quartier pour les habitant.es ainsi
que pour les publics des équipements culturels et scolaires. Son
espace est néanmoins a repenser plus globalement, en y
intégrant les traversées de la plateforme du tram jusqu’a la rue
Paul Muller Simonis, afin de construire un véritable trait
d’union avec I'église Saint-Pierre-le-Jeune et le Palais de Justice.

La rue Paul Muller Simonis est une rue résidentielle au
fonctionnement simple qui relie I’Avenue des Vosges a I'arriére
de I’église Saint-Pierre-le-Jeune. Elle accueille entre autre un restaurant, une boutique de vétements
et un centre de cardiologie avec 7 médecins. Coté pair le stationnement y est organisé en créneau,
cOté impair en épis. En tout, 30 places de stationnement sont disponibles ainsi que 3 emplacements
Citiz, une place PMR, une place VSL et une place de livraison.

Mots-clés issus des dessins de mai 2023

Place des Fétes

- Fontaine séche, des jets d’eau pour se rafraichir, fontaine d’eau potable

- Boite a livres, jeu d’échecs géant, poésie imprimée, table de jeu

- Terrain de pétanque, agrés de musculation, toboggan, manége, babyfoot
- Kiosque a bonbon, vendeur de glace

- Table de piquenique, parasol, transats, bancs

- Bacs a plantes, des arbres fruitiers

- Cheminement cyclable a travers la place, arceaux a vélo

- Traversée sécurisée des rails du tram

- Réouverture de la brasserie
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Rue Paul Muller Simonis

- Arbres, guirlandes végétales, potager
Kiosque, marché alimentaire hebdomadaire
Bancs le long du tram

Arceaux a vélo

Suppression du stationnement ou stationnement en épis sur un seul c6té, borne de recharge
électrique

Sécurisation des piétons (agés) par rapport aux vélos et aux trottinettes

- Sécurisation de la traversée des rails du tram

Piste cyclable en site propre

Développement du réseau de trammay entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim Développement Gu réseau de tramway entre Strasbourg. Schiltigheim et Bischheim Développement du réscau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim
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Ce qui est présent sur les dessins mais ne nous parait pas adapté aux espaces

Place des Fétes

- Terrain de pétanque, agrés de musculation, manége, babyfoot: espace trop exigu et
équipement mieux adapté dans les espaces verts a proximité

- Kiosque a bonbon, vendeur de glace : espace trop exigu, il vaudra mieux miser sur la
réouverture de la brasserie du Palais des Fétes

- Cheminement cyclable a travers la place qui empécherait I'appropriation par les piétons

Rue Paul Muller Simonis

- Suppression totale du stationnement
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Ce qui est présent sur les dessins et nous parait adapté aux espaces (a prioriser)
Place des Fétes

- Fontaine séche, des jets d’eau pour se rafraichir, fontaine d’eau potable

- Boite a livres, jeu d’échecs géant, poésie imprimée, table de jeu

- Bancs, table de piquenique, parasol, transats

- Bacs a plantes, des arbres fruitiers, ...

- Arceaux a vélo

- Traversée sécurisée des rails du tram piste cyclable, passages piétons -> Paul Muller SIMONIS
- Réouverture de la brasserie

- Quelques jeux pour enfants (7 — 8 ans)

Rue Paul Muller Simonis

- Perspective Neustadt, mise en valeur du patrimoine

- Arbres alignement, lien vert piétons en diminuant le nombre de places de stationnement
- Stationnement utile : VSL, PMR, CITIZ, livraisons, bornes électriques, places violettes

- Rue apaisée, partagée ?

- Commerces de proximité

- Marché

Ce qu’on peut en retirer pour le futur scénario d’aménagement dés 2026

Place des Fétes et rue Paul Muller Simonis

Echelle : placette de quartier qui ouvre un espace piétonnier plus large sur 'avenue des Vosges, entre
la rue Drulingen et la rue Paul Muller Simonis pour favoriser I'unité du quartier

Public visé en priorité : habitant.es, écoliers, usager.es du Centre chorégraphique et du Palais des
Fétes, clients des commerces de proximité, employés

Ambiance : Espace aéré de répit, repos, respiration au sein d’'une trame verte sur un futur axe majeur
de tram et de vélos

Usages : espace de rencontre, d’attente sur la placette ; connexion entre les deux rives de I'avenue des
Vosges pour déambuler facilement entre les commerces ou les ERP et offrir un cheminement piéton
agréable vers le centre-ville via I'Eglise Saint-Pierre-le-Jeune et le Palais de Justice

Lieu de référence dans Strasbourg : certains espaces de la place Arnold ou de la place Austerlitz
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L’ambiance plus détaillée :

La vie au quotidien qui foisonne : au cceur de la Neustadt, les écoliers qui se rendent a I’école ou en
viennent, les éleves du Centre chorégraphique qui arrivent ou repartent, les publics du Palais des Fétes
qui viennent le temps d’un spectacle, les habitants qui se rendent chez les commergants de proximité,
les familles et personnes agées qui se proménent dans leur quartier, quelques touristes aussi... Un lieu
de passage ou se croisent de nombreux flux de piétons, au milieu d’'un axe majeur pour les
déplacements en tram et a vélo. C’'est dans cette agitation que la place des Fétes (a renommer) offre
un lieu de répit et de rencontre ou il est possible de se poser un bref instant en attendant de reprendre
son chemin.

Le plateau piétonnisé de la plateforme du tram permet de rejoindre facilement les commerces de part
et d’autre de I'avenue des Vosges. Il facilite la traversée des rails vers la rue Paul Muller Simonis et le
centre-ville. Apaisée et végétalisée, elle met en valeur la perspective sur I'église Saint-Pierre-le Jeune
et pourra, grace a I'espace libéré, accueillir ponctuellement des animations, type marché alimentaire.

3.2. Enrichissement du programme d'aménagement du parc de Haguenau

Analyse des dessins issus de la concertation du 25 mai 2023

Contexte du lieu

L'actuel square de la place de Haguenau est malgré son enclavement routier un espace vert assez
fréquenté par les habitant.es grace a sa proximité et ses équipements utiles au quotidien : structures
de jeux, site de compostage, aire d’ébats pour les chiens, panier de basket, table de ping-pong, assises,
pelouse... Le CSCy emmeéne régulierement des groupes d’enfants ainsi que certaines écoles privées et
creches dans le secteur. Depuis la crise du Covid I'école primaire Saint Jean évoque méme l'idée d’y
organiser des cours en plein air (« école du dehors »).

Une enquéte d’usage réalisée en 2021 aupres d’environ 150 personnes a montré |'attachement a cette
diversité des publics, a la mixité des usages et |'organisation des espaces dans le square. Cette
ambiance est a préserver dans les aménagements futurs ainsi que ses aspects en reliefs. La récente
inauguration de l'aire de jeux, issue du budget participatif, confirme ce besoin d’un lieu familial et
convivial.

L’environnement trés bruyant et |'accessibilité contraignante constituent néanmoins aujourd’hui un
frein majeur pour les publics de venir plus souvent ou pour des durées plus longues comme au parc du
Contades. Par ailleurs, le quartier manque d’un lieu pour accueillir les adolescents et des équipements
qui leur soient dédiés (sports de glisse, ballons, danses).

La future partie du parc qui reliera Strasbourg a Schiltigheim fait I’objet d’un travail de réflexion et de
prospective approfondi, actuellement piloté par la DUT sur la base des prescriptions du PSMV et avec
le concours de I'agence d’urbanisme TER.

Mots-clés issus des dessins de mai 2023 (coté station de tram)

Kiosque / petit amphi hémicycle avec gradins / Biergarten

Espaces verts partout / cl6ture en bois végétalisée (baies) / arbres fruitiers / renaturalisation des
berges / bassin naturel

Fontaine d’eau potable / toilettes publiques

Aire d’ébats pour chien amélioré
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Petits modules de skates, tyrolienne
Transats, boite a livres

Sécurisation du parc le long des rails / piste cyclable le long de I'eau / passages piétons pour traverser
les voies bus et PC /accés au parc par une passerelle par-dessus le canal / valorisation des facades

Ce qui est présent sur les dessins mais ne nous parait pas adapté au parc, c6té station de tram

- Un bassin naturel : le précédent a été déconstruit en 2022, notamment en raison de son
caractere dégradé et sa fonction « nid de moustiques »

- Une tyrolienne de grande hauteur (a redimensionner et a repositionner éventuellement)

- la piste cyclable le long de I'eau dans le parc

Ce qui est présent sur les dessins et nous parait adapté au parc, cété station de tram

- une forte proportion de végétalisation de I'espace

- le maintien de l'aire d’ébats pour chien

- du mobilier de skate la ou le sol n’est pas déminéralisé
- des toilettes publiques

- une fontaine d’eau potable

- un kiosque a musique ou un petit amphi avec gradins
- un Biergarten

- des traversées sécurisées, des clotures basses

Ce qu’on peut en retirer pour le futur scénario d’aménagement deés 2026, cété station de tram

Echelle : parc de proximité

Public visé en priorité : habitant.es et public des écoles du secteur (y compris de I'enseignement
supérieur)

Ambiance : parc urbain

Usages : lieu de récréation et de rencontre
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Lieu de référence dans Strasbourg : parc du Heyritz, parc de la Bergerie
L’ambiance plus détaillée : Un parc attractif au quotidien

La future partie du parc entre la station de tram et le cours d’eau, trés apaisée et plus accessible que
le square actuel, restera 'espace le plus fréquenté par les habitants du quartier au quotidien. lls y
retrouveront les équipements présents aujourd’hui car ils répondent a de véritables besoins de
proximité (aires de jeux, aire d’ébats, agrés sportifs) et fonctionnent tres bien. Quelques tables
permettront de s’installer confortablement pour piqueniquer, jouer ou télé-travailler. Des pelouses
pourront étre investis pour s’allonger dans I’herbe, jouer au badminton ou pratiquer des sports doux.

Des équipements complémentaires seront néanmoins les bienvenus pour enrichir I'offre existante,
notamment en direction des adolescents pour que tous les publics du quartier puissent véritablement
s’y rencontrer et se divertir en toute convivialité. Un petit amphi avec gradins permettrait en outre aux
écoles qui le souhaitent de tester I’école du dehors et aux amateurs de pratiquer leur art en plein air :
danses, théatre, chant, instruments acoustiques, etc.

Mots-clés issus des dessins de mai 2023 (partie vers Schiltigheim)

- parcours de santé / promenade paisible a travers les jardins familiaux / parcours artistique

- mur d’escalade /buttes pour jouer a I'aventurier / parcours pour apprendre le vélo

- toboggan géant

- deux ou trois étangs, des mirabelliers

- tables de piquenique a 'ombre

- mur d’expression street art

- passerelle a grenouilles vers le parc coté Strasbourg

- plateforme du tram végétalisée, continuité des espaces verts entre Schiltigheim et
Strasbourg

s (A faecll

fo-‘g;«'; . 45
Q’ .!‘—q.
"3 -
TRy,

%

Ce qui est présent sur les dessins mais ne nous parait pas adapté au parc, vers Schiltigheim

- toboggan géant
- mur d’expression street art

Ce qui est présent sur les dessins et nous parait adapté au parc, vers Schiltigheim

- parcours de santé / promenade paisible a travers les jardins familiaux / parcours artistique
- mur d’escalade /buttes pour jouer a I'aventurier / parcours pour apprendre le vélo
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- deux ou trois étangs, des mirabelliers

- tables de piquenique a 'ombre

- passerelle a grenouilles vers le parc coté Strasbourg

- plateforme du tram végétalisée, continuité des espaces verts entre Schiltigheim et
Strasbourg

Ce qu’on peut en retirer pour le futur scénario d’aménagement deés 2026, vers Schiltigheim

Echelle : parc intercommunal

Public visé en priorité : tout public

Ambiance : parc naturel urbain

Usages : promenade, activité physique et sportive pour se reconnecter a la nature

Lieu de référence dans Strasbourg :

L’ambiance plus détaillée : Un parc naturel qui privilégie la biodiversité et les activités connectées a
la nature

L'aménagement de ce parc répond en premier lieu aux exigences de préservation et de reconquéte de
la biodiversité ainsi qu'au besoin d'un ilot de fraicheur a proximité des deux communes intensément
peuplées. L'activité humaine qui s'y développe vise a se (re)connecter a la nature de facon pédagogique,
ludique ou physiquement active. De ce fait, les équipements que l'on y trouvera sont de nature
extrémement sobre et écologique : parcours de santé et de biodiversité, sentier pied nus, nichoirs et
hotels a insectes, etc.

Dans cet espace, les enfants pourront jouer avec les éléments naturels : grimper aux arbres, se rouler
dans I'herbe, courir dans les espaces vallonnés, apprendre a faire du vélo sur les sentiers, ramasser des
feuilles ou encore construire des bateaux avec de simples écorces... Les familles pourront observer le
ciel, la flore et la faune, pour les écoles a proximité ce lieu deviendra une destination pour les sorties
pédagogiques sur le theme du respect de la nature.

L'aménagement paysager s'appuiera sur les études menées par I'agence TER et pourra s’inspirer des
différents cordons boisés d'ores et déja identifiés ainsi que de la mise en valeur des berges.
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6 Les enseignements de la concertation

6.1 Enseignements tirés de la premiere phase de concertation :

La premiere phase de concertation a porté sur les diverses composantes du projet (présentation
et comparaison des variantes de tracé et d’insertion par leurs caractéristiques techniques et
fonctionnelles, ouvrages, potentiels de desserte, opportunités d’aménagements urbains,
intermodalités, colts prévisionnels...). Elle s'est déroulée dans un climat général constructif.
L'Eurométropole de Strasbourg retient comme principaux éléments exprimés lors de la
concertation :

- une adhésion générale en faveur du projet de transport structurant qui viendra désenclaver le
Nord de I'Eurométropole et relier au réseau de transport public structurant un bassin de vie
en fort développement. Cette adhésion s’est traduite au travers d’une forte mobilisation de la
population, des acteurs et élus du territoire pendant la concertation. Néanmoins, 15% des
expressions s'opposent a la solution d’'un tramway pour répondre aux objectifs de
développement du réseau de transport ;

- des avis contrastés concernant les aménagements urbains, notamment le choix du site
d’implantation du terminus et d’un éventuel P+R au nord. Le souhait des riverains d’étre
associés aux réflexions a travers des échanges continus avec I'Eurométropole de Strasbourg et
une information réguliére sur les études qui seront menées ;

- le souhait que le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim participe a I'embellissement, a la valorisation et a la requalification urbaine du
territoire, ainsi qu’a I'apaisement de la circulation ;

- un mode tramway soutenu et apprécié pour son confort et sa qualité de service, malgré
guelques remarques portant sur I'intérét de réaliser un tram-train ou un bus a haut niveau de
service ;

- des demandes d’optimisation du réseau de transport en commun actuel et sa réorganisation
prochaine ;

- des inquiétudes sur les nuisances en phase travaux et lors de la mise en service du tramway ;

- des inquiétudes sur les conditions de circulation et de stationnement, durant les travaux et a
terme;

- un accueil positif des différentes actions mises en ceuvre pour la concertation sur le projet de
développement du réseau de tramway et des demandes de poursuivre le dialogue avec les
acteurs du territoire et d’informer la population sur I'avancée du projet.

Ces contributions et observations formulées lors de cette premiére phase de concertation ont
permis a I’'Eurométropole de Strasbourg de se positionner sur :

- le choix du tracé du projet pour sa partie Centre, a savoir la variante C1, avec 1,8 km
d’infrastructure tramway nouvelle, empruntant depuis la place de la gare — ou sera créée une
deuxieme station tramway en surface — successivement le boulevard Wilson, la rue de
Wissembourg, la place de Haguenau, I'avenue des Vosges ol le tracé rejoint I'infrastructure
existante. Finalement, quatre nouvelles stations tramway seront créées. Cette variante répond
aux objectifs métropolitains généraux du projet, elle permet également de désensibiliser les
liaisons Gare-Wacken, Gare-Université et centre-ville — communes Nord des perturbations

101



régulieres (prévues ou impromptues) qui ont lieu au niveau de [ellipse insulaire
strasbourgeoise. Son tracé permet de requalifier les larges emprises des grands boulevards et
de l'avenue des Vosges avec une insertion en site propre intégral. Cette variante offre
également les meilleures possibilités de valorisation de I'important patrimoine de la Neustadt.
Elle suscite enfin un grand potentiel de transformations urbaines dans I'ambition d’élargir le
centre-ville au-dela de I'ellipse insulaire vers les boulevards Nord et Est et I'étendre aux
secteurs de la Neustadt. Son schéma d’exploitation pourrait étre simple et direct et en évitant
les nceuds du réseau tramway déja proches de la saturation. Elle permet la transformation des
espaces aujourd’hui dédiés majoritairement a I'lautomobile. Par ailleurs son itinéraire ne
dégradera pas le paysage/patrimoine des quais, en nuisant a leur tranquillité, et ne risque pas
de créer un doublon avec les lignes de tramway déja existantes dans I’ellipse insulaire.

- le choix du tracé du projet pour sa partie Nord, a savoir la variante N1, avec environ 3 km
d'infrastructure tramway nouvelle, dont le tracé remontera vers le Nord depuis la place de
Haguenau par la route de Bischwiller, puis tournera a I'Ouest par la nouvelle rue Hélene
Schweitzer, avant de rejoindre la route du Général de Gaulle et la route de Brumath en
direction du Nord. Finalement, cing nouvelles stations tramway seront créées (en fonction de
I'emplacement exact du terminus). Cette variante répond aux objectifs métropolitains de
desserte directe et rapide des communes de Schiltigheim et Bischheim tout en conservant la
possibilité d’un prolongement ultérieur vers les communes plus au nord. Par ailleurs, située a
I’Ouest des bans communaux de Schiltigheim et de Bischheim, elle satisfait le besoin d’équité
territoriale en s’éloignant de la ligne B du tramway préexistante sur les territoires de
Schiltigheim, Bischheim et Hoenheim. Son insertion sur la partie Sud de la route du Général de
Gaulle est susceptible de libérer le plus d’espaces publics en vue d’améliorer in fine la ville
marchable et cyclable et donc de favoriser les reports modaux en faveur des transports en
commun et des modes actifs. Cette variante offre par ailleurs un grand potentiel de
transformations urbaines, permettant de requalifier les espaces publics de I'Ouest de
Schiltigheim et offrant des perspectives d’élargissement du centre-ville. La position du
terminus et d’un éventuel P+R devront étre réétudiées de maniére a prendre en compte les
aspirations et inquiétudes exprimées par les riverains du secteur « Marc Seguin » et
notamment de supprimer au maximum I'impact éventuel sur les habitations.

- le programme des études ultérieures d’avant-projet qui ont été menées a compter du
novembre 2022.

6.2 Enseignements tirés de la deuxieme phase

Cette nouvelle étape de concertation a été |'occasion d’approfondir certaines thématiques
identifiées du projet notamment sur la hiérarchisation du réseau viaire. Les contributions des
habitants discutées a I'occasion des réunions / ateliers / permanences organisés entre le 29 mars
et le 6 juillet ont pu étre synthétisées de la fagon suivante :

Enjeux exprimés par les habitants Réponses apportées dans le
programme du projet
Positionnement et » Foncier : éviter tout impact sur > Station du terminus déplacée
fonctionnement du des propriétés d’habitation au Sud de l'avenue de
futur terminus Nord baties Périgueux et permettant la
du projet livraison des commerces
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Réponses apportées dans le
programme du projet

Enjeux exprimés par les habitants

» Foncier : suppression des places > Aménager un parking rue

de stationnement privées au
droit du futur terminus
Prendre en compte la vie des
commerces

Sur les parkings de proximité :
éviter qu’ils ne se transforment
en parking relais

Lien entre le terminus et le P+R
de laligne G

Poincaré afin de compenser la
perte de stationnement privé
Travail sur la tarification du
stationnement dans le secteur
du terminus

Abandon du P+R au terminus
Avoir un rabattement efficace
en bus entre le P+R existant a
I’espace européen de
I’entreprise et le terminus et
aménager un pole multimodal
lisible au droit du terminus

Aménagement de la
route de Bischwiller
au profit de
I’extension des
espaces publics
apaisés et du
renforcement de la
centralité de
Schiltigheim

Sécuriser les déplacements pour
tous les modes, notamment pour
les piétons et les cyclistes —
prolongement de la piste cyclable
au-dela de la zone piétonne

Plan de circulation limitant la
place de la voiture

Garantir I'efficacité de la ligne L3
Garder la zone piétonne
accessible pour la vie du
guotidien : livraisons, parking
privé, PMR, ...

Suppression du stationnement
sur la zone piétonne

Accés a la déchetterie

Au niveau du quartier, mais
également a I’échelle des
communes Nord : travail sur
I’équilibre du plan de
circulation, en contrélant les
reports de trafic et fiabilisant le
parcours de la ligne L3
(renommée C3)

Piétonisation de la partie Sud
de la route de Bischwiller
permettant d’assurer
I’équilibre du plan de
circulation et d’éviter les
reports de trafic sur cet axe
Piste cyclable bidirectionnelle
prolongée entre la rue Saint-
Charles et la rue des Vosges
Définition des principes d’acces
de la zone piétonne avec la
Ville de Schiltigheim, en
s’appuyant sur le retour
d’expérience de la Ville de
Strasbourg

Plusieurs parkings existent aux
alentours du projet, des rues
perpendiculaires offrent du
stationnement a proximité
immédiate également.
L'aménagement de la route de
Bischwiller pourrait nécessiter
une modification de la
hiérarchisation du réseau viaire
dans I'OAP déplacement du
PLUi de 'EMS et la modification
d’emplacements réservés et la
modification d’emplacements
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Enjeux exprimés par les habitants

Réponses apportées dans le
programme du projet

réservés (une mise en
compatibilité du PLUi est donc
prévue a ce titre notamment)

Aménagement de la
place de Haguenau

» Vie de quartier : faciliter I'accés
au parc existant, apaiser
I’environnement autour du parc

» Améliorer les conditions de
circulation des cyclistes autour
de la place

> Parc existant s’étendant vers
les batiments existants

> Redistribution des espaces
autour de la place afin
d’accueillir le tramway et les
modes actifs (voies
automobiles concentrées a
I’Ouest de la place)

» Amélioration des continuités
cyclables et de l'itinéraire
Vélostras 1

» L'aménagement de la place de
Haguenau pourrait nécessiter
une modification de la
hiérarchisation du réseau viaire
dans I'OAP déplacement du
PLUi et la modification
d’emplacements réservés (une
mise en compatibilité est donc
prévue a ce titre notamment)

Aménagement de
I'avenue des Vosges
et ses implications
sur I'accessibilité
automobile

» Plan de circulation limitant la
place de la voiture

» Positionnement de la station

tramway

Eviter les conflits piétons / cycles

Stationnement dans le quartier

Vie du quotidien : livraison,

déménagement, ...

Y V VY

> Au niveau du quartier, mais
également a I’échelle de la Ville
de Strasbourg : travail sur
I’équilibre du plan de
circulation, en contrélant les
reports de trafic

» Une station centrale au niveau
de la rue Oberlin afin d’assurer
une couverture spatiale
satisfaisante

» Profil en travers de I'avenue
permettant de dédier aux
modes actifs I'espace entre les
arbres et les fagades, tout en
délimitant bien les espaces
entre cyclistes et piétons

> Reconfiguration de I'offre de
stationnement dans le secteur :
nouveau parking sur la rue
Kablé

» Aménagements de bandes
servantes le long de I'avenue
pour permettre les livraisons,
et le stationnement de tres
courte durée. Les rues
perpendiculaires disposeront
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Enjeux exprimés par les habitants

Réponses apportées dans le
programme du projet

également de places de
livraison et de places PMR a
proximité de I'avenue
L'aménagement de I'avenue
des Vosges pourrait nécessiter
une modification de la
hiérarchisation du réseau viaire
dans I’"OAP déplacement du
PLUi (une mise en compatibilité
est donc prévue a ce titre
notamment)

Aménagement du
secteur de la place
de la Gare

Maintenir la dépose-minute de la
gare

Plan de circulation limitant Ia
place de la voiture et accés
riverains

Position des taxis

Constat d’un probléme sur le
stationnement vélos sécurisé
Acces dépose minute a maintenir
pour les hotels

Réorganisation de la dépose-
minute dans les parkings Wodli
et Sainte-Aurélie

L’acces des riverains se fera
depuis le boulevard de Nancy
avec I'élargissement du secteur
apaisé

Dépose et reprise des taxis
positionnées devant la verriére
de la gare

Création d’un parking vélos
sous la place de la gare au
profit de la dépose-minute
Maintien de la desserte des
hotels par une borne SIRAC
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Annexe 2

Relative a la délibération « Projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim : Arrét du bilan de la concertation, approbation
des options essentielles du projet au stade de I'avant-projet, engagement d’une
concertation préalable a la mise en compatibilité du PLUi, engagement de la procédure
visant 2 demander la mise en ceuvre des enquétes publiques et dispositions diverses
permettant la poursuite du projet »

Présentation des études de conception de niveau

« Avant-Projet »
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Sont présentées ci-apres les options essentielles du projet de développement du réseau de tramway entre

Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, dit « Tramway vers le Nord », telles qu’elles ressortent des

études de conception de niveau « Avant-Projet » et des enseignements tirés de la concertation avec le

public, a savoir :

— les caractéristiques d'insertion sur les arteres empruntées par le tramway et la description des
aménagements pour les opérations connexes ;

— les parametres fonctionnels du réseau tramway tel qu'il pourra étre exploité a 'horizon 2027 ;

— le projet de restructuration du réseau de bus associé au tramway a 1'horizon 2027 ;

— le projet de réorganisation du plan des circulations (automobiles, modes actifs), sur chacun des
secteurs desservis par le projet tramway ;

— Le bilan du stationnement.

1. Présentation générale du dossier d’avant-projet

Les études d'avant-projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim ont été réalisées en 2023 par le groupement de maitrise d'ccuvre GETAS, sous la maitrise
d'ouvrage du service Aménagements Tramway et en collaboration avec les services de la CTS, les
services de la Ville et de ’Eurométropole de Strasbourg et les services techniques des communes de
Schiltigheim et de Bischheim.

Le présent rapport constitue une synthese des diverses études thématiques qui sont exposées dans les

différents rapports constituant I’ensemble du dossier « Avant-Projet ».

2. Le tracé du projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

2.1 Objectifs fonctionnels

Les objectifs fonctionnels assignés aux études d’avant-projet de développement du réseau de tramway

entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim sont les suivants :

— desservir Schiltigheim et Bischheim en tramway tout en réorganisant les lignes de bus qui desservent
les communes Nord ;

— améliorer I’accessibilité du quartier d’affaires strasbourgeois et des Institutions Européennes, en
créant une nouvelle liaison directe en tramway entre la gare de Strasbourg et le quartier du Wacken;

— renforcer a Strasbourg la liaison Gare-Université, en proposant une nouvelle ligne de tramway
rapide et directe qui ne charge pas inutilement le réseau dans 1’hypercentre ;

— accompagner le développement du Réseau Express Métropolitain entre les gares SNCF de
I’Eurométropole en assurant le confort des voyageurs tout en facilitant les flux de circulation ;

— accompagner les transformations urbaines et les projets de renouvellement urbain, en requalifiant
les espaces publics, en donnant plus de place a la nature et en participant a la mise en valeur du
patrimoine.

2.2 Caractéristiques techniques et financieres et solution d’ensemble retenue



Les premieres options de cette extension du réseau de tramway ont été retenues par le Conseil de
I’Eurométropole du 17 décembre 2021 aprés une premicre phase de concertation organisée entre 15
juin et 30 septembre 2021.

En 2023 ont été¢ conduites les études d’avant-projet, visant a décrire plus précisément le projet,
notamment dans son insertion et son fonctionnement.

Les options essentielles du projet consistent a réaliser une extension du réseau de tramway de 5 km
depuis la gare vers République en passant par la place de Haguenau via le boulevard Wilson et la rue
de Wissembourg, et depuis cette place vers le Nord de I’agglomération strasbourgeoise sur les
communes de Schiltigheim et de Bischheim en empruntant successivement la route de Bischwiller, la
rue Hélene Schweitzer, la route du général de Gaulle et la route de Brumath

Les options essentielles du projet comportent, outre 1’infrastructure du tramway, également les
opérations connexes suivantes, décrites dans la suite de ce document:

e Les connexions a la M35

e Lareconfiguration de la place de Haguenau

e Le réaménagement de la route de Bischwiller et de la rue de la Patrie / rue de I’Eglise Rouge
e Le parking Eglise Rouge/ Kablé

e Le Parking vélo sous la place de la Gare

Plus particulierement les options essentielles retenues au stade de 1’avant-projet sont décrites selon les
différentes branches du projet :

Au cTur du syst me : le parc de Haguenau

A la convergence de 3 branches évoquées ci-apres, la transformation en profondeur de la place de
Haguenau est engagée pour créer un nouveau parc de 16 ha au cceur de la ceinture verte. Il s’étend en
direction de Schiltigheim, avec la piétonisation de la route de Bischwiller, vers le sud de la place et vers
les axes réaménagés par le tramway du c6té de Strasbourg.

Le grand viaduc ainsi que les bretelles d’autoroute situées a 1I’Est de la place sont supprimés et la
reconfiguration des différents acces a la M35 et a la M2350 rendent possible cette extension du parc
vers le Nord. Les ponts Est de la place accueillent ainsi le tramway et les cheminements des piétons et
des cyclistes pour accéder a Schiltigheim sans franchir une route. Les voiries du c6té Sud de la place
sont également transformées, permettant d’implanter la station tramway qui accueillera les lignes C, E
et H et de travailler le parc jusqu’aux pieds des immeubles.

Une branche Sud-Ouest: la gare centrale de Strasbourg, le boulevard Wilson et la rue de
Wissembourg

La gare centrale de Strasbourg est un équipement d’intérét régional et européen aujourd’hui en
développement avec 1’arrivée du Réseau Express Métropolitain Européen. Le maintien et ’amélioration
de ce pdle d’échange sont essentiels pour le quotidien des 60 000 voyageurs qui la fréquentent chaque
jour. Or, de nombreuses congestions automobiles sont constatées avec le systeme actuel de dépose-
minute. Par ailleurs, 90 % des usagers de la gare s’y rendent autrement qu’en voiture. Les
dysfonctionnements déja constatés aujourd’hui nécessitent de revoir en profondeur le systéme actuel,
en anticipant les besoins futurs. Cela se traduit par la redistribution du systeme de dépose-minute, avec
le déplacement des fonctions de dépose-minute actuellement dans le parking « gare courte durée », a



proximité dans les deux parkings Ste Aurélie et Wodli, situés a I’entrée du plateau de la gare et disposant
chacun d’un accés direct vers les quais SNCF.

En complément, la place de la gare se verra agrandie et apaisée :

e Laplace de la gare devient une destination et ne sera plus un lieu de passage : le trafic de transit est
supprimé devant la gare, il reste accessible uniquement pour les bus, les taxis, les vélos, les
riverains, les hotels et les livraisons ainsi que la dépose-minute des PMR en surface ;

e Un deuxieme terminus tram est aménagé en surface coté sud de la place, entre le boulevard de Metz
et la petite rue de la Course. Ce terminus est dédié a la ligne E qui relie la place de la gare au
Campus d’lllkirch, alors que le terminus actuel de la ligne C est dédié a la nouvelle ligne tramway
H en direction de la Robertsau ;

e De grandes continuités piétonnes et cyclistes confortables sont créées coté est du boulevard Wilson
et de la place de la gare. Elles facilitent le lien vers la gare depuis les Halles et les stations de
tramway périphériques.

e Un nouveau parking vélo d’une capacité d’environ 2400 places viendra compléter I’offre de
stationnement vélo souterraine actuelle, portant I’ensemble du stationnement sous-terrain a environ
3000 places. 1l vient remplacer le parking dépose-minute voiture « Gare courte durée » actuel. Il
permet de libérer la place de la gare des arceaux vélo qui I’encombre. Il porte la capacité de
stationnement vélo sécurisé a la hauteur des besoins des cyclistes, qu’ils soient résidents du quartier
ou usagers du train. Pour ce faire, les adaptations de types mises en sécurité ainsi que des travaux
et les équipements permettant d’accueillir les cyclistes dans de bonnes conditions sont réalisées
dans le cadre du projet.

Depuis la gare, le tramway est aménagé du c6té Est du boulevard Wilson et de la rue de Wissembourg.
Les deux alignements d’arbres sont complétés pour créer une continuité sur le boulevard Wilson. Une
piste cyclable bidirectionnelle est aménagée entre les arbres entre la place de Haguenau et la nouvelle
station de tramway Wilson située entre la rue Wodli et la petite rue des Magasins. Elle se poursuit du
coté Est du boulevard Wilson en direction de la place de la Gare.

Une branche Sud-Est : I16Avenue des VVosges
Le projet transforme en profondeur I’avenue des Vosges pour améliorer le cadre de vie et valoriser le
riche patrimoine de la Neustadt :

Les arbres d’alignement existants sont préservés et valorisés, 1’espace devient perméable pour adapter
I’avenue face au déréglement climatique ;

De part et d’autre de la plateforme tramway sont aménagés de généreux espaces déminéralisés pour la
vie de quartier : déposes minutes, livraisons, Places PMR, stationnement vélo.

Les rives entre les arbres et les facades des batiments sont redonnées aux piétons et aux cyclistes, qui
occupent 40 % de I’espace public. Une attention trés forte sera portée a la bonne séparation des flux
piétons / cyclistes ;

Les circulations automobiles et le tramway partagent le méme espace au centre de I’avenue. Le plan de

circulation est modifié en profondeur pour limiter le trafic a la desserte riveraine ; il n’est plus possible
de traverser I’avenue en voiture de bout en bout.

Le projet prévoit I’implantation d’une station de tramway a 1’Ouest de la rue Oberlin ;



Une branche Nord-Ouest : la route du Général de Gaulle et la route de Brumath

Le tramway sera aménagé sur 3 kilometres le long de la route du Général de Gaulle et de la route de
Brumath en site propre, majoritairement en voie double. Il s’accompagne de la création d’une piste
cyclable bidirectionnelle tout au long du tracé. Cela permettra de desservir tout I’Ouest de Schiltigheim,
avec notamment le quartier des Ecrivains et plusieurs équipements importants.

Pour ce faire, la route du Général de Gaulle est mise a sens unique descendant : le plan de circulation
automobile s’appuie sur la M35 afin de garantir les accés aux communes Nord, grace a la création de 2
nouvelles bretelles : bretelle de sortie de la M35 au niveau de I’avenue de la 2e Division Blindée a
Schiltigheim et bretelle d’acces a la M35 — Sud a I’échangeur de Heenheim.

Cette branche Nord-Ouest comprend depuis la rue Hélene Schweitzer, puis sur la route du Général de
Gaulle et la route de Brumath I’implantation de 5 stations : une premicre station a I’entrée de
Schiltigheim desservant la route de Bischwiller et le quartier Fischer, une deuxiéme au droit de 1’école
Prévert, une troisieme au Nord du carrefour avec la rue de la Paix et la rue de Sélestat, une quatrieme
desservant le quartier des Ecrivains et le centre commercial et une cinquime correspondant au terminus
Nord au Sud de I’avenue de Périgueux ;

L'itinéraire prévisionnel emprunté par le tramway ainsi que les caractéristiques d'insertion urbaine de
la plate-forme tram et de réaménagement des espaces publics sont présentés dans la suite du document.

En outre, le tramway circulera pour partie en site propre intégral, et pour partie en site banalisé (tramway
et automobile circulant sur la méme plateforme sur 1’avenue des Vosges). Tous les franchissements de
la plateforme tram par des voies de circulation seront sécurisés par feux.

L'exploitation du réseau tramway ainsi constitué a I'horizon fin 2027 nécessitera la mise en ligne de 11
rames supplémentaires.

Par ailleurs, en accompagnement de I’arrivée du tramway, une nouvelle hiérarchisation du réseau viaire
dans le périmetre €largi du projet est prévue ; cela se traduit concrétement par la mise en place d’un
plan de circulation plus favorable aux mobilités alternatives a 1’automobile, les axes réaménagés
prenant le statut soit de voie de distribution, voire de voie de desserte, et par 1’utilisation plus affirmée
des axes M35 et M2350 comme voies structurantes d’agglomération.

De méme, sont définies les connexions avec le réseau urbain d'autobus restructuré et les effets induits
sur la circulation automobile par I'implantation du tramway. Les caractéristiques d'insertion urbaine du
tramway et des arréts du réseau d'autobus associé, ainsi que les éléments définissant les fonctionnalités
circulatoires (automobiles, vélos, piétons) sont représentés sur les plans d'avant-projet.

Les études d’avant-projet intégrent également les modalités d’aménagement des différentes opérations
connexes :

Le réaménagement de la route de Bischwiller a Schiltigheim, correspondant a la branche Nord-
Est du projet global

La partie Sud de la route de Bischwiller est piétonnisée entre la station de tramway « Fischer » et la rue
Saint-Charles. Cet aménagement permet d’accorder une place significative aux modes actifs, de
veégétaliser ce linéaire aujourd’hui entierement dédié a la voiture individuelle et d’étendre de manicre
importante la centralité de Schiltigheim. De plus, une piste cyclable bidirectionnelle est également
aménagée en prolongement sur la route de Bischwiller entre la rue Saint-Charles et la rue des Vosges.



La création de deux nouvelles bretelles sur la M35 : sortie de la M35 vers I’avenue de la 2éme
Division Blindée a Schiltigheim et entrée sur la M35 en direction du Sud au niveau de I’échangeur
de Heenheim

Ces deux nouvelles bretelles accompagnent la mise en place du plan de circulation global en
accompagnement du développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim
et s’inscrivent dans une vision de requalification de la M35 a moyen terme. Ces améliorations des
connexions M35 répondent notamment aux objectifs suivants :

e Pour I’avenue de la 2¢me Division Blindée : de soulager la circulation automobile sur la route du
Général de Gaulle, en permettant un contournement de la commune pour une partie des flux via la
M35 et en reconstituant le flux Sud / Nord rendu impossible par I’aménagement du tramway sur la
route du Général de Gaulle. Cet aménagement permettra également d’améliorer I’accessibilité aux
équipements communaux et métropolitains situés dans ce secteur tels que la Briqueterie, le centre
nautique de Schiltigheim, le stade Romans.

e Pour I’échangeur d’Heenheim (dit n°49.1) : de rejoindre la M35 plus en amont vers le Sud, en
délestant ainsi les carrefours les plus chargés du secteur pour les communes de Bischheim, de
Niederhausbergen, de Heenheim et de Souffelweyersheim.

La réalisation d’un parking public de proximité sur la rue Jacques Kablé a Strasbourg, parking
dit de I« Eglise rouge/Kablé »

Il est prévu de construire un parking d’une jauge estimée a 290 places de stationnement au stade de
I’avant-projet afin de compenser une partie de la perte de stationnement dans les secteurs de la place de
Haguenau et de I’avenue des Vosges et afin d’accompagner la politique de stationnement sur voirie de
la Ville de Strasbourg ainsi que ses ambitions en matiére d’espaces verts.

Le montant de I’enveloppe financiére prévisionnelle, au niveau des études de conception « Avant-Projet
», est estimé a 268.025 M€ HT (valeur juillet 2023). Ce montant comprend 183.7 M €HT de cofits
« travaux », SMEHT provisionnés pour les acquisitions fonciéres nécessaires a la réalisation du projet
et 44 M€ HT pour I’acquisition du matériel roulant.

Les emprises du projet sont les suivantes :



{ \ —
Tram Nord
Délimitation des
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3. Descriptif des options essentielles du tracé

3.1. Aspect techniques (dimensionnement)

Les différentes regles retenues pour le dimensionnement des aménagements projetés sont issues du
réglement de voirie de I'Eurométropole de Strasbourg ainsi que du retour d’expérience de 1’exploitation
des lignes de tramway existantes. Elles ont été appliquées en retenant les dispositifs les plus sécuritaires
pour tous les types de déplacements concernés par le projet.

La largeur retenue en section courante pour I’implantation de la plate-forme/tram double est de 5.42 m
entre Gabarit Dynamique (GD), soit 5.72 m en Gabarit Limite Obstacle (GLO). Ceci correspond a un
entraxe de 2.90 m entre les voies tramway. Le rayon de giration minimum est de 25 m, mesuré a I’axe
de la voie intérieure.

Les quais de station ont une largeur de 3,50 m au minimum. IIs mesurent 45 m de long, avec, a chaque
extrémité, des rampes de 6 m de long pour 5% de pente. La longueur totale d’une station, rampe
comprise, est donc de 57 m.

La pente maximum pour I’insertion d’une station ou d’une zone de manceuvre est de 2%, dans un espace
plan ; elle est de 8% en section courante.

Les éventuels alignements d’arbres plantés le long de la plate-forme sont disposés avec une distance
minimum de 1,80 m entre I’axe du tronc et le GLO.

Les largeurs minimales des voies de circulation sont de 3 m. La largeur des flots directionnels est au
minimum de 1,25 m.

Le stationnement longitudinal est prévu dans une bande de 2 m de largeur, en bordure des trottoirs.

Les pistes cyclables sont dessinées a minima a 3 m de bande roulable pour les bidirectionnelles et a
minima 1.5 m de bande roulable hors obstacles pour les unidirectionnelles (hors lame d’air). Les pistes
cyclables les plus structurantes sont aménagées avec une largeur de 4m pour les pistes cyclables
bidirectionnelles et 2,20 pour les pistes cyclables unidirectionnelles, des que les emprises le permettent.

Les trottoirs sont aménagés avec une largeur minimale ponctuelle de 1,5 m sur les sections libres de
tous obstacles, et une largeur minimale générale de 2m.

Lorsque la traversée de la plate-forme n’est pas protégée par feux, des refuges piétons de 2 m entre la
chaussée et la plate-forme seront réalisés pour garantir une bonne sécurité des piétons et des cyclistes
aux traversées de carrefours.

Lorsque les piétons ont a franchir plus de 3 voies de circulation, ces séparateurs sont également mis en
place.

Les prescriptions du cahier des charges « accessibilité/bus » de I'Eurométropole de Strasbourg sont
appliquées systématiquement, notamment en maticre de dimensionnement des chaussées empruntées
par les autobus (soit 6,50 m de largeur minimum en section droite) et d’équipement des arréts de bus
aux normes « accessibilité ». Le dimensionnement des cheminements piétons, que ce soit sur les quais
de stations ou sur les trottoirs d’acces aux stations sera défini en conformité avec les textes d’application
de laloi « HANDICAP » du 11 février 2005 et « AD’AP » du 5 aotit 2015 (qui sont répertoriés dans le
Dossier de Définition de Sécurité, notamment 1’arrété du 15-01-2007 portant application du Décret n°
2006-1658 du 21-12-2006)

Dans la mesure du possible, la ligne aérienne est ancrée aux facades, afin de limiter au maximum les
émergences sur le domaine public, étant précisé que les ancrages facades sont exclus sur les monuments
historiques.

De méme, sur certaines voies, lorsque c’est possible, 1’éclairage sera réalisé a 1’aide de console en
applique sur les facades.



3.2. Boulevard de Metz

L’aménagement sur le boulevard de Metz reprend le profil qui a été réalisé sur le boulevard de Nancy,
anticipant un éventuel raccordement. Le boulevard de Metz accueille I’infrastructure d’arriére gare du
tramway.
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FIGURE 2 : COUPE ET VUE EN PLAN DU BOULEVARD DE METZ

La plateforme tramway (assurant le retournement des rames) est aménagée en site propre central entre
deux alignements d’arbres. L’alignement d’arbres coté Est sera remplacé car incompatible avec
I’insertion du terminus. La plateforme tramway est végétalisée.

Une piste cyclable bidirectionnelle est aménagée c6té Ouest, permettant notamment de desservir le
parking Sainte-Aurélie et de se connecter a la piste existante boulevard de Nancy. Deux voies de
circulation générale sont positionnées de part et d’autre de la plateforme tramway et accueillent une
circulation motorisée de type desserte ainsi que le Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) G.
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3.3. Place de la Gare

La forme paysagere actuelle de la place de la gare est conservée. La plateforme tram vient s’insérer en
lieu et place de 1’actuelle chaussée, contournant la place par I’Est. Elle est végétalisée.

La contre-allée passant devant les hotels est conservée pour le passage des véhicules hors transports en
commun. Celle-ci sera intégrée a un périmétre sous contrdle d’acces géré.

La circulation sur la voirie située devant la verriere sera réservée a la ligne de BHNS G, aux taxis et
aux personnes a mobilité réduites (PMR).

Une piste cyclable bidirectionnelle est aménagée le long de la plateforme tram, c6té intérieur de la
place, permettant de liaisonner les pistes du boulevard de Nancy et du boulevard Wilson et de desservir
le futur parking vélo sous-terrain.

Une deuxieme station de tramway de terminus Gare est implantée au Sud de la place, juste apres le
débouché du boulevard de Metz.

Le concept paysager actuel de la place de la gare est conservé en s’élargissant vers les facades coté Est.

—
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FIGURE 3 : VUE EN PLAN DE LA PLACE DE LA GARE
3.4. Boulevard Wilson

La circulation sera mise a double sens sur la chaussée Ouest. Sur cette voirie circuleront le BHNS ligne
G, ainsi que les taxis, les riverains dont les usagers du parking Wodli. La plateforme tram existante est
conservée.

La partie Est du boulevard Wilson (la section sur laquelle circule déja le tramway) fera 1’objet de
modifications d’affectation des circulations. Alors qu’aujourd’hui, on retrouve deux chaussées a deux
voies de part et d’autre de la plateforme tram, le c6té Est du boulevard sera entiérement dédié aux modes
actifs, avec ’aménagement d’une piste cyclable bidirectionnelle et un agrandissement substantiel du
trottoir. Les accés automobiles de type garages pour les riverains et desserte des Hotels ainsi que les
livraisons resteront possibles par la borne située a I’entrée de la place de la Gare (acces régulé par badge
et sur le principe de 1’aire piétonne).
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FIGURE 4 : VUE EN COUPE ET EN PLAN BLD WILSON (SECTION SUD)

Une fois passé le faubourg de Saverne, le profil de chaussée est entierement repris de fagcade a facade,
avec insertion de la plateforme tram double en site latéral Est.

Une piste cyclable bidirectionnelle est aménagée entre deux nouveaux alignements d’arbres plantés au
centre du boulevard.

Des places de stationnement sont intégrées entre les arbres, coté Ouest.
La circulation sera mise & double sens sur la chaussée Ouest.

Sur ce trongon est implantée la station de tram Wilson, en correspondance avec la station du BHNS de
la ligne G, au droit du parking P3 des Halles.
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FIGURE 5 : COUPE ET PLAN BLD WILSON _ SECTION ENTRE LA RUE DU FAUBOURG DE SAVERNE ET LA RUE DE
BOUXWILLER

3.5. Rue de Wissembourg
Afin de préserver les deux alignements d’arbres majestueux présents sur cette voie, I’insertion du tram
(plateforme double) est réalisée en site propre latéral c6té Est, en prolongement du profil du boulevard

Wilson.

Le stationnement présent sur le terre-plein central est supprimé, au profit de ’aménagement de la
continuité de la piste cyclable en provenance des boulevards.
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La chaussée, située coté Ouest, est a sens unique depuis la place de Haguenau vers le bld Wilson. Les
trottoirs existants sont conservés. Les places de stationnement aménagées le long du trottoir sont
conservées.

FIGURE 6 : COUPE ET PLAN RUE DE WISSEMBOURG

3.6. Place de Haguenau
La place de Haguenau profite d’un profond remaniement. Le parc a I’intérieur de la place est conservé.

Les contre- allées actuelles situées le long immeubles tout autour de la place ainsi que le stationnement
sont remplacé par des aires piétonnes et cyclables largement végétalisées. La circulation des véhicules
motorisé€s est concentrée sur la partie Ouest de la place, en dehors d’une voie bus reliant la rue de
Haguenau a la rue Jacques Kablé.

Une piste cyclable bidirectionnelle parcours toute la périphérie de la place de Haguenau. Une nouvelle

piste cyclable bidirectionnelle longe également le canal en périphérie du parc pour faciliter les liaisons
Est-Ouest.
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Une nouvelle station tramway est implantée au sud de la place, a ’emplacement de la voirie actuelle,
apres laquelle la plateforme tram se scinde en direction du Nord (Schiltigheim) et du centre (avenue des
Vosges).

Cette station accueillera 3 lignes de tramway : C, E et H, et sera le lieu de correspondance avec les lignes
de bus C3 et C2 qui auront leurs arréts sur la rue de Haguenau et les lignes de bus 16, 73 et 75 qui auront
leurs arréts sur la rue Bischwiller.

FIGURE 7 : COUPE ET VUE EN PLAN DE LA PLACE DE HAGUENAU !} {¢159 59 [Q+!1b¢-PROJET
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Avenue des Vosges

L’avenue des Vosges est complétement repensée, pour supprimer sa fonction de transit et en faire une
voie de desserte locale. Les alignements d’arbres existants sont conserveés.

La plateforme tram double vient s’insérer au centre de la voie selon un fonctionnement en site banal :
les riverains et le tramway partagent le méme espace. De ce fait, la desserte automobile de 1’avenue sera
maintenue. Deux sections ne seront pas circulées : entre la rue Paul Muller Simonis et la rue Oberlin
(section accueillant la station), et entre la rue Louis Apfel et I’avenue de la Paix ; des dispositions seront
prises pour assurer 1’accés aux batiments concernés.

Le stationnement existant entre les arbres est supprimé. L’espace disponible entre la plateforme tram et
les alignements d’arbres est végétalisé, avec un revétement carrossable pour accueillir toutes les
fonctions indispensables au bon fonctionnement du quartier (livraison, terrasses, collecte des poubelles,
etc).

Deux pistes cyclables unidirectionnelles sont insérées entre les arbres existants et les trottoirs. Les
trottoirs seront élargis a 3,25 metres et une attention forte sera apportée a la prévention des conflits

piétons/cycles.

La station tram « Vosges » sera aménagée a I’Ouest de la rue Oberlin et accueillera les lignes H et E.

Coupe type
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Fonctionnement des carrefours établi au stade des études d’avant-projet — secteur Nord
Définition des charges de trafic de dimensionnement
Les trafics de dimensionnement retenus pour I’é¢tude des fiches carrefours sont présentés ci-apres. Ils
ont été définis a partir des données de comptages consolidées issues des différentes sources, auxquels

ont été affectées les variations de trafic en heures de pointes déterminées par la modélisation entre la
situation actuelle et la situation projet tramway 2027.

FIGURE 35 : CHARGES DE TRAFIC " [(19 ;w9 59 thlb¢9 5] al¢lbX" [(Mhwl20ON DU PROJET, AU STA59 59 [(A+ ! b¢-PROJET
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Les plans de circulation détaillés — secteur centre
Secteur Gare T Halles

Le plan de circulation ci-contre intégre d’ores et déja les modifications de plan de circulation liées aux
projets qui seront mis en ceuvre avant le tramway : ring vélo, projet des Halles.

1l présente :

e [’affectation des voies et des sens de circulation pour les différents modes (voitures, bus, tram,
pistes cyclables), le long du tracé tramway proprement dit ;

e les modifications de circulation introduites par le projet dans son environnement élargi
(surlignées en mauve) et notamment les changements de sens de circulation destinés a éviter les
itinéraires de shunt a travers les quartiers, les mesures d’optimisation du trafic a une échelle
élargie ;

e les modifications et ajustements intégrés suite aux ateliers et réunion de concertation qui ont eu
lieu durant la phase AVP au printemps 2023 (repérées par des étoiles rouge, détail présenté dans
le bilan de la concertation de juillet 2023).

Dans le quartier gare, I’extension du tracé tramway jusqu’a une nouvelle station au sud de la place et
I’insertion de son arriére gare sur le boulevard de Metz introduit une couche de complexité
supplémentaire dans 1’organisation des circulations entre les différents modes. Elle implique une
limitation des acces automobile 2 la place, et une gestion des acces des ayant-droits. A ce stade, il est
envisagé d’étendre la zone sous acces controlé de la rue du Maire Kuss, en déplacant la borne existante
vers le sud de la place.
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Fonctionnement des carrefours établi au stade des études d’avant-projet — Secteur centre

Définition des charges de trafic de dimensionnement

Les trafics de dimensionnement retenus pour 1’étude des fiches carrefours sont présentés ci-apres. Ils
ont été définis a partir des données de comptages consolidées issues des différentes sources, auxquels
ont été affectées les variations de trafic en heures de pointes déterminées par la modélisation entre la

situation actuelle et la situation projet tramway 2027.

FIGURE 43 : CHARGES DE TRAFIC "' [(A9;w9 59 thlb¢9 5] al¢lbX* [ hwl/2ON DU PROJET, AU STA59 59 [A+1b¢-
PROJET ¢ SECTEUR BOULEVARD WILSON-RUE DE WISSEMBOURG
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Les vélos

Le développement et I’amélioration du réseau des cheminements modes actifs, vélos et piétons, est une
couche a part entiere du systeme de mobilité associé au projet.

Sur les voiries empruntées par le tramway, la création d’aménagements cyclables identifiés, séparés de
la chaussée et des cheminements piétons sera systématique.

Conformément aux orientations du PAMA et de la loi LOM, de nombreux aménagements cyclables ont
été créés ou modifiés sur le secteur d’étude.

FIGURE 49 : AMENAGEMENTS CYCL! _[9{ w; ' [L{;{ " [(1 ORIZON DU TRAMWAY ¢ SECTEUR NORD

Dans le secteur nord, la contribution du projet tramway nord a 1’amélioration et a la sécurisation des
aménagements en faveur des modes actifs porte sur I’ensemble des deux branches nord :

e sur ’axe Général de Gaulle / Route de Brumath, création d’un aménagement cyclable
bidirectionnel entre la place de Haguenau et la rue Georges Burger a Bischheim ;

e sur I’axe route de Bischwiller, piétonnisation de la section sud entre la Place de Haguenau et la
rue de la Mairie, avec une circulation motorisée réservée aux seuls ayants-droits, qui permettra
d’organiser une circulation confortable a la fois pour les cyclistes (au centre de la rue) et les
piétons, avec des espaces généreux. Au nord, I’aménagement cyclable se poursuit sous la forme
d’une piste cyclable bidirectionnelle jusqu’a la rue des Vosges.

D’autres aménagements, en cours d’étude et de programmation, viendront compléter le réseau cyclable
structurant, notamment avec des itinéraires est-ouest.

Dans le secteur centre, 1’insertion du projet tramway permettra de traiter avec des aménagements
cyclables dédiés et confortables :
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FIGURE 51 : EXTRAIT DE LA CARTE DES POINTS NOIRS ISSUE DU BAROMETRE DES VILLES CYCLABLES 2021

Les piétons

Le Plan d’Action pour les Mobilités Actives (PAMA) de Mars 2019 de I’Eurométropole fait suite aux
schémas directeurs vélo et vise a promouvoir de fagcon concomitante la pratique du vélo et de la marche.
Les deux objectifs phares de ce document sont :

e Faire progresser la part modale de la marche de 33% en 2019 a 37% en 2030 ;

e Faire progresser la part modale du vélo de 8% en 2019 a 16% en 2030 ;
Et donc concomitamment de réduire la part modale automobile de 38% en 2019 a 30% en 2030.
Le projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim tient
compte de ces orientations, dans la définition des aménagement cyclables et piétons. Sur le périmetre
d’intervention, il s’agit donc de proposer des aménagements piétons conformes au degré d’ambition
affiché dans le PAMA pour le réseau magistral pour les connexions entre Gare et Faubourg de Pierre

ainsi que vers Schiltigheim Centre ou De Gaulle (Schiltigheim).

Réseau piéton magistral source : PAMA 2019
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Le stationnement

L’analyse de I’offre de stationnement actuelle a été réalisée sur les relevés d’offre et a été présentée
dans le diagnostic.

Sur la branche Route du Général de Gaulle T Route de Brumath

Les cartes ci-apreés présentent respectivement |’offre de stationnement existante, et le bilan
stationnement lié au projet.

Sur un total de 2.256 places existantes (hors parking du centre commercial Leclerc et places privées
résidentielles) dans un corridor de 300 metres de part et d’autre du tracé du tramway, I’insertion du
projet Tram conduit a la suppression de 186 places, principalement situées sur 1’axe tramway, et dans
le secteur du terminus nord. L’insertion de la station nécessite la suppression des places situées devant
les commerces, sur le bord Ouest de la route de Brumath. Il est prévu le maintien d’un parking
commerces de 24 places. La reconstitution du stationnement privé supprimé pour I’insertion du
terminus Nord sera reconstituée a une centaine de metres, rue Poincaré, par la création d’un parking
estimé a 46 places.

Le bilan net de la variation du nombre de place s’établit a -186 places pour le projet «Tramway vers le
Nord», soit -8% par rapport a ’offre existante.

Sur la branche Route de Bischwiller :

Les cartes ci-contre présentent respectivement I’offre de stationnement existante, et le bilan
stationnement lié au projet.
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