Annexe 1

Relative a la délibération « Projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim : arrét du bilan d’une premiére phase de
concertation, arrét des caractéristiques essentielles du projet, engagement d’une phase
complémentaire de concertation, périmetre de prise en considération du projet »
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1 INTRODUCTION

La premiere phase de la concertation sur le projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim s’est déroulée du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus. La
concertation a permis de présenter le projet aux publics concernés et de recueillir leurs points de vue.

Le présent document en dresse le bilan. Il rend compte des contributions du public et de celles
apportées par les différents acteurs impliqués, il apporte des réponses aux différentes questions
soulevées dans le cadre de la concertation, enfin, il tire les enseignements de la concertation afin de
mettre en exergue les attentes les plus importantes des participants vis-a-vis du projet.

1.1 Le projet de création d’une ligne de tramway vers le nord et les territoires
desservis

Le projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim se
compose d’une part d’'une extension du réseau de tramway vers le nord de |'agglomération. Cette
extension s’inscrit dans le cadre d’'une nouvelle étape de développement des transports collectifs, qui
comprend notamment la mise en place progressive d’'une Zone a Faibles Emissions, le déploiement
d’un Réseau Express Métropolitain (trains et cars interurbains), la transformation de la route
métropolitaine M35 (ex-A35) et la reconfiguration de la place de Haguenau. D’autres projets de
transport en site propre sont également prévus, notamment le prolongement de la ligne F a I'Ouest
jusqu’a Wolfisheim et le prolongement du BHNS G vers le quartier Danube.

D’autre part, le projet s"accompagne aussi d’une volonté de création de nouvelles liaisons tramway en
centre-ville qui contournent et soulagent le noceud de 'Homme de Fer, point névralgique du réseau
développé depuis 25 ans et aujourd’hui proche de la saturation.

Les objectifs du projet sont multiples en termes d’amélioration a la fois des conditions de transport et
du cadre de vie, tout en préservant une offre de service de qualité qui réponde aux attentes des
usagers. Le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim vise en
effeta:

- Desservir Schiltigheim et Bischheim en tramway tout en réorganisant les lignes de bus qui
desservent les communes Nord ;

- Améliorer I'accessibilité du quartier d’affaires strasbourgeois et des Institutions Européennes,
en créant une nouvelle liaison directe en tramway entre la gare de Strasbourg et le quartier
du Wacken ;

- Renforcer a Strasbourg la liaison Gare-Université, en proposant une nouvelle ligne de tramway
rapide et directe qui ne charge pas inutilement le réseau dans I’hypercentre ;

- Accompagner le développement du Réseau Express Métropolitain entre les gares SNCF de
I’'Eurométropole en assurant le confort des voyageurs tout en facilitant les flux de circulation ;

- Accompagner les transformations urbaines et les projets de renouvellement urbain, en
requalifiant les espaces publics, en donnant plus de place a la nature et en participant a la mise
en valeur du patrimoine.

Le territoire concerné par le projet tramway s’étend sur 3 communes : Bischheim, Schiltigheim et
Strasbourg. La zone centre de Strasbourg se caractérise par une concentration importante de fonctions
métropolitaines, un patrimoine exceptionnel et des opportunités de requalifications. Au nord a
Schiltigheim et Bischheim, le projet de tramway s’insererait dans un territoire urbain dense en cours
de mutation et de requalification urbaine, marqué notamment par l'implantation de nouvelles



activités et le développement important de logements et d’emplois et sur d’anciennes friches
industrielles.

Le projet d’extension du réseau s’articule autour de 2 secteurs - le secteur nord (Schiltigheim et
Bischheim) et le secteur centre (Strasbourg). Pour chacun des deux secteurs, trois variantes de tracé
ont été étudiées et ont fait I'objet d’une synthése de leurs caractéristiques principales.
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a. Variantes sur le secteur nord (communes de Schiltigheim et Bischheim)

Pour la desserte Nord de Schiltigheim jusqu’a Bischheim, trois variantes de tracé ont été proposées a
la concertation pour implanter la plateforme tramway depuis la place de Haguenau a Strasbourg :

La variante N1 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonte vers le Nord du c6té Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait d’abord la route de Bischwiller, ou une premiére station serait implantée. Il tournerait
ensuite vers I'Ouest pour rejoindre la route du Général de Gaulle par la nouvelle liaison du quartier
Fischer. Une deuxiéme station pourrait étre implantée au niveau du parking Prévert. Le tracé se
poursuivrait sur la route du Général de Gaulle en direction du Nord, traverserait le Pont « Saint Charles
» qui enjambe les voies ferrées. Au nord du pont pourrait étre implantée une troisieme station.
Toujours sur cet axe, une quatriéme station pourrait étre implantée devant le centre-commercial E.
Leclerc. Le tracé se poursuit sur la route de Brumath, ol une cinquiéme station serait implantée entre
la rue de Niederhausbergen et la rue Georges Burger. A cet endroit s’établirait un important pdle
d’échange bus/tram, complété par la construction éventuelle d’un parking relais.

La variante N2 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonte vers le Nord du c6té Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait la route de Bischwiller jusqu’a I'intersection avec la rue des Pompiers. Sur cette premiere
partie de tracé, trois stations seraient implantées : une premiére au niveau de Fischer (identique N1),
une seconde au niveau de la rue Perle, puis une troisieme au niveau de la Mairie de Schiltigheim. Le
tracé bifurquerait ensuite en direction de I'Ouest par la rue de Wissembourg, devant la nouvelle
médiathéque, puis emprunterait successivement le passage du cimetiere, qui accueillerait une
guatrieme station, la rue de Vendenheim puis la rue de Lauterbourg. Pour franchir les voies ferrées,
un nouveau pont serait construit et intégrerait une cinquiéme station. Le tracé se poursuivrait ensuite
par la rue d’Erstein, une sixieme station y serait implantée, puis rejoindrait la route du Général de
Gaulle et enfin la route de Brumath pour rejoindre le terminus Marc Seguin (identique N1).

La variante N3 : Depuis la place de Haguenau, le tracé remonterait vers le Nord du c6té Est de la place.
Une nouvelle passerelle serait nécessaire pour franchir la M350 et le canal de dérivation. Le tracé
emprunterait ensuite la route de Bischwiller jusqu’au Parc Wodli (Bischheim). L’'emplacement des
stations serait commun a la variante N2 jusqu’a la troisieme station « Mairie de Schiltigheim ». En
direction du Nord, une quatriéme station serait possible au niveau du quartier Adelshoffen, puis une
cinquieme pres de I'église Saint Laurent et de la rue du Général Leclerc. Le terminus serait implanté
sur le Parc Wodli.



Variante N1:

Place de Haguenau — > Marc
Seguin via route du Général de
Gaulle

Variante N2 :

Synthése des caractéristiques des trois tracés au Nord :

Place de Haguenau —> Marc
Seguin via route de Bischwiller

Variante N3 :

Place de Haguenau -> Parc Wodli

N1 N2 N3
Temps de parcours
® (place de Haguenau / terminus) 1omn ISmn 2mn
ﬁ Nombre de stations 5 7 6
Potentiel de desserte supplémentaire 8 500m
7, 1 P 22300 31100 23700
Libération espaces publics s
Jb (végétalisation et pistes cyclables) 20-25% 20% %
' S i e s Quelques Quelques
, Impact arbres / végétalisation Neutre plantations plantations
)}" Intermodalité (bus/REM) Fort Fort + SNCF Faible
QT Impacts stationnement sur voiries empruntéas -40% a -60% -60% a -80% -90%
G Cod(t investissement JOMEHT 9OMEHT SOMEHT

b. Variantes sur le secteur centre (commune de Strasbourg)

Trois variantes de tracé de la plateforme tramway ont été proposées a la concertation pour les liaisons
Gare centrale - Institutions Européennes et Gare centrale — Universités et le desserrement du nceud
Homme de Fer, depuis le boulevard Wilson et le secteur de la place de Haguenau (trongon commun

aux trois variantes) :

La variante C1 : Depuis la place de la gare ol serait créée un deuxiéme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson. Une deuxiéme station s’établirait entre la rue Wodli et la
Petite Rue des Magasins. Le tracé se poursuivrait ensuite rue de Wissembourg, puis rejoindrait la place
de Haguenau ol serait implantée une troisieme station. Le tracé emprunterait ensuite I'avenue des
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Vosges jusqu’a la rue de la Paix ol la connexion serait réalisée avec les lignes existantes. 2 stations
seraient envisageables au niveau du Palais des Fétes et au niveau de la rue Louis Apfel (« République
Nord »).

La variante C2 : Depuis la place de la gare ol serait créée un deuxieme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson, il bifurquerait ensuite par la rue des Halles, ou s’établirait
une deuxieme station. Il se poursuivrait le long du boulevard Sébastopol, au sud duquel serait
implantée une troisieme station. Le tracé emprunterait ensuite les Quais Kléber, Finkmatt et Sturm,
ou pourrait s’établir une quatrieme station. Il rejoindrait ensuite la place de la République, ou la
connexion serait réalisée avec les infrastructures tramway existantes. Pour connecter le tramway vers
le Nord, le tracé, depuis la rue des Halles, se poursuivrait par la rue de Wissembourg et par la place de
Haguenau ou s’établirait une cinquiéme station (identique C1).

La variante C3 : Depuis la place de la gare ol serait créée un deuxieme terminus tramway en surface,
le tracé emprunterait le boulevard Wilson. Une deuxiéme station s’établirait entre la rue Wodli et la
Petite Rue des Magasins (identique C1). Le tracé se poursuivrait ensuite boulevard Poincaré puis se
prolongerait boulevard Clemenceau jusqu’a I'avenue de la Paix ou serait créée la connexion avec les
infrastructures existantes. Deux stations desserviraient le boulevard Poincaré respectivement au
niveau de la rue de Phalsbourg et au niveau de la rue Oberlin. Afin d’assurer la liaison vers I'université,
un tracé complémentaire serait créé rue du Faubourg de Pierre. Une station y serait implantée au sud.
Le tracé se poursuivrait ensuite par les quais Finkmatt et Sturm (identique C2). Le tramway Nord serait
connecté a cette infrastructure au croisement du boulevard Poincaré et de la rue de Haguenau, ou
s’établirait une double station.

Variante C1: Variante C2 : Variante C3 :
Gare - République Gare - République Gare - Place de Bordeaux
par I'avenue des Vosges par les Quais et Gare — République

ff ¥
¥ ¥
I

/ =
= ("Place de
Jfezzs) 18 o)y ol
V4 V)




Synthése des caractéristiques des trois tracés au Centre :

C1 C2 3
@ Temps de parcours (Gare / Parlement) 14mn 1Smn 13mn
G Temps de parcours (Gare / Université) Tmn 13mn 2mn

Nombre de stations 5 : 5 7

Potentiel de desserte supplémentaire a 500m

des stations 5800 5400 5700

& Libération 'o.spacos publics " 30-40% 20% 20-30%

(végétalisation et pistes cyclables)

verdissement

Impact arbres / végétalisation contral possible Neutre Neutre

Intermodalité (bus/REM) Fort Trés fort Fort
QT Impacts stationnement sur voiries empruntées -60% a -80% -70% -60% a -80%
G Colt investissement SOMEHT 60MEHT 7SMEHT

1.2 Le contexte reglementaire de la concertation

a. Le cadre réglementaire et institutionnel

Ce grand projet de mobilité représente un axe essentiel dans la mise en ceuvre de la politique de
I'Eurométropole de Strasbourg en faveur de I'environnement et de linclusion sociale. Relier
efficacement les quartiers et communes de I'Eurométropole de Strasbourg par des transports publics
fiables, performants et décarbonés constitue un impératif en termes de climat, de santé et de
développement global de I'agglomération.

Inscrit sur la feuille de route de I'Eurométropole de Strasbourg adoptée par le Conseil de
I’'Eurométropole de Strasbourg le 18 décembre 2020 dans la délibération E-2020-846, ce projet met la
guestion des mobilités au cceur du projet politique.

En application des articles L 103-2 et R 103-1 du code de l'urbanisme et de I'article L 121-15-1 du code
de I'environnement, I'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet de développement du
réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim a engagé une procédure de
concertation permettant de définir dans sa nature et ses options essentielles, les caractéristiques du
projet envisagé.

Pour cela, I'Eurométropole de Strasbourg a lancé la réalisation des études préalables relatives au projet
de développement du réseau de tramway, sur le nord et le centre de I'agglomération, qui ont permis
de constituer le dossier d’'une premiére phase de concertation présentant I'opportunité et la faisabilité
du projet.

Le projet de tramway ainsi que les modalités de la concertation ont été présentés aux élus du territoire
et collectivités concernées, puis ont été approuvés par la délibération N°E-2021 - 494 au Conseil de
I’'Eurométropole de Strasbourg du 7 mai 2021. Le projet, intitulé « Projet de tramway vers le Nord »
dans cette délibération du 7 mai 2021, a été renommé « Projet de développement du réseau de
tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim » depuis le 15 juin 2021, afin de mieux
représenter 'ensemble de ses objectifs et enjeux.

L’'Eurométropole de Strasbourg a organisé une concertation qui s’est déroulée du 15 juin au 30
septembre 2021.



b. Les objectifs de la concertation

Moment privilégié d’information et de dialogue entre le porteur du projet et le public, la concertation
a été pilotée par I'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet, et avait pour objectifs :

- d’informer le public en décrivant les principales caractéristiques et objectifs du projet, et
recueillir I'avis des habitants, usagers ;

- de présenter les différentes variantes de tracés possibles et recueillir les observations du public
sur celles-ci ;

- de présenter les solutions d’'aménagement envisageables le long des différents tracés ;

- de répondre aux interrogations du public et recueillir ses observations sur les sujets liés aux
conditions d’insertion et d’aménagement ;

- d’enrichir le projet en intégrant au mieux les besoins et les attentes des parties prenantes du
projet pour construire une (des) solution(s) partagée(s).

Cette étape se conclue par le présent document de bilan de la concertation qui rend compte des
échanges et des avis exprimés durant la phase de concertation avec le public, soumis au vote du Conseil
de I'Eurométropole de Strasbourg pour approbation, en tant qu’annexe de la délibération du Conseil
de I'Eurométropole de Strasbourg.
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2 MISE EN (EUVRE ET RESPECT DES MODALITES DE LA
CONCERTATION

2.1 Lapériode de la concertation

La concertation publique relative au projet d’extension du réseau de tramway vers I'Ouest de
I’agglomération strasbourgeoise s’est déroulée du 15 juin 2021 au 30 septembre 2021 inclus.

La particularité du dispositif mis en place est I'organisation de deux temps forts :

A partir du 15 juin 2021, la concertation a porté principalement sur les variantes de tracé, la mobilité
et la présentation des territoires traversés ;

A partir du 8 septembre 2021, des compléments ont été apportés concernant les enjeux de territoires
traversés, les solutions d’aménagement envisageables et des précisions concernant la réorganisation
possible de I’exploitation du réseau de tramway pour les différents tracés.

Il est précisé que durant cette période, un certain nombre de contraintes sanitaires liées a la pandémie
de la COVID 19 ont amené I'Eurométropole a mettre en ceuvre un dispositif en conséquence :
organisation des temps d’échange dans la mesure du possible en extérieur, retransmission en visio-
conférence des réunions publiques, contrainte de jauge (en juin notamment) pour les réunions
publiques.

Les acteurs institutionnels du territoire concerné (Elus des territoires concernés et services
compétents, direction de la participation citoyenne de I'Eurométropole et Directions de territoires)
ont été rencontrés en amont du lancement de la concertation afin de définir les outils et modes de
participation les plus adaptés aux habitudes et spécificités locales.

A noter qu’une « enquéte mobilité » avait été menée par les services de I’Eurométropole de Strasbourg
auprées du public sur le ban communal de Schiltigheim en 2019, afin notamment de recueillir les
aspirations du public (schilikois ou non) concernant les différents modes de transport a I'ceuvre sur le
territoire de Schiltigheim. Cette enquéte mobilité avait donné lieu a la publication d’un « livre blanc »
sur les mobilités rendant compte publiquement de cette enquéte.

2.2  Communications diffusées dans la presse locale ainsi que par voie d’affichage a
proximité du projet

a. Une conférence de presse

Une conférence de presse a été organisée le 9 juin 2021. Elle a été I'occasion pour I'exécutif de
I’'Eurométropole de présenter a la presse le projet de développement du réseau de tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, ainsi que les modalités de la concertation.
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b. Des publications

De nombreuses publications ont été faites en juin 2021 pour présenter le projet et informer du
démarrage de la concertation et des modalités de participation. Une nouvelle campagne a été
déployée pour inviter les habitants a poursuivre leur participation en septembre pour le second temps
de concertation et notamment :

- La publication de deux annonces presse dans le journal local « Derniéres Nouvelles d’Alsace
»;

- La communication de l‘organisation de la concertation sur les réseaux sociaux de
I’'Eurométropole de Strasbourg (Facebook). Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont
également relayé la concertation sur leurs réseaux. ;

- La publication de 9 articles dans la presse institutionnelle locale : 2 articles dans la parution
« Eurométropole Magazine », 2 articles dans la parution « Strasbourg Magazine ».
« Eurométropole Magazine » est publié a 263 000 exemplaires et distribué a tous les foyers
des habitants des 33 communes du territoire ;

- Les communes de Schiltigheim et Bischheim ont également communiqué librement sur la
concertation dans leurs magazines municipaux (5 articles) ;

- La publication d’'une annonce sur les Mobiliers Urbains Pour I'Information (MUPI) digitaux.

- Une insertion presse dans le journal local « Dernieres Nouvelles d’Alsace », le 2 septembre
2021;

- L’envoi d’'un communiqué de presse le 9 septembre 2021 ;

- Une insertion presse dans le journal local « Dernieres Nouvelles d’Alsace », le 15 septembre
2021.

¢. Uneinformation individuelle et spécifique pour le projet vis-a-vis des habitants

- Ladistribution dans les boites aux lettres des habitants du secteur du projet, a compter de juin

2021 de:

. 100 000 flyers d’invitation a participer a la concertation a compter de juin, a
I'ensemble des habitants des communes de Schiltigheim et Bischheim, et des
quartiers strasbourgeois Gare et Tribunal-Contades et autres quartiers
périphériques. Ces flyers ont également été mis a disposition dans les
établissements publics et culturels des communes de Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim.

- Ladistribution, a compter d’ao(it 2021 de :
. 70 000 nouveaux flyers d’invitation a participer au deuxieme temps fort de la

participation - organisé en septembre 2021, intégrant le calendrier des rendez-
vous de la concertation (périmetre de diffusion réduit aux quartiers traversés par
les différentes variantes soumises a la concertation).

d. Une campagne d’affichage

- 1000 affiches a I'ensemble des commerces et lieux d’accueil du public des communes de
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim ainsi que sur les arréts de bus urbains situés dans le
secteur de projet des lignes L6, L3, 50, 60, 10 et au niveau des terminus des lignes de tramway
existantes.
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2.3 Utilisation du site internet de I'Eurométropole de Strasbourg

Sur la plateforme participative de I'Eurométropole de Strasbourg, une rubrique dédiée au projet a été
mis en place au début de la concertation, le 15 juin 2021, pour offrir une information compléte sur le
projet et les modalités de concertation. La plateforme offre également la possibilité de télécharger
I’ensemble des documents disponibles pour la concertation : le dossier de concertation complet et le
dossier de concertation complémentaire, et de visionner les « replays » des réunions publiques.

Durant la période de la concertation, du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus, la rubrique dédiée au
projet sur la plateforme participative a recu pres de 7707 visites et a permis aux visiteurs de déposer
des contributions en ligne et de prendre connaissance des contributions déposées au fil de I'eau (en
complément des média « classiques » : registres « papier », courriers et courriels sur une adresse
dédiée au projet).

Strasbourgeu

m € SONORMIR-  MERGHUR, PETTIONS  WTATIVES CITGYENMES - BUDGET PARTICIATH - & maq

DEVELOPPEMENT DU RESEAU TRAMWAY ENTRE STRASBOURG, SCHILTIGHEIM ET
BISCHHEIM

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim =

2.4 Les supports de présentation et d’information détaillée concernant le projet
a. Plaguette d’information présentant le projet

- Une plaquette de présentation du projet de 40 pages (document principal) imprimée a 1000
exemplaires et intitulée « Développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim — Concertation publique reglementaire 15 juin au 30 septembre ». Mise a disposition
du public a compter de juin 2021, celle-ci présentait :

. La politique mobilité portée par I'Eurométropole de Strasbourg, présentant les
projets de transports et de mobilité ambitionnés au cours du mandat ;

. Une description des territoires traversés par le projet de futur tramway ;

. Les enjeux et objectifs majeurs du projet ;

. Les objectifs de la concertation et son périmetre ;

° Les caractéristiques des trois variantes de tracés (N1, N2, N3) de l'infrastructure
tramway vers le Nord entre la place de Haguenau et les terminus a Bischheim ;

. Les caractéristiques des trois variantes de tracés (C1, C2, C3) de l'infrastructure

tramway a Strasbourg entre la place de la Gare, la place de Bordeaux et la place
de la République ;
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. Les modalités pratiques de participation du public a la concertation.

- Une plaguette de présentation complémentaire du projet de 40 pages, imprimée a 1000
exemplaires et intitulée « Développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim — La concertation se poursuit jusqu’au 30 septembre 2021 ». Mise a disposition du
public a compter de septembre 2021, celle-ci présentait :

. La politique mobilité portée par I'Eurométropole de Strasbourg, présentant les
projets de transports et de mobilité ambitionnés au cours du mandat ;

. Le projet de territoire dans lequel s’inscrit le projet de tramway ;

. Des précisions concernant la réorganisation possible de I'exploitation du réseau
de tramway ;

. Les aménagements envisageables pour les différentes variantes de tracé au Nord

(N1, N2, N3) comme a Strasbourg Centre (C1, C2, C3), présentées a I'aide de profils
d’organisation de la voirie ;

. Les modalités pratiques de participation du public a la concertation intégrant une
remise a jour du calendrier des différents rendez-vous de la participation
citoyenne.

- Une remise a jour de la plaquette de présentation initiale, notamment concernant le calendrier
des différents rendez-vous de la participation citoyenne, imprimée a 1000 exemplaires ;

- Ces documents ont été mis a disposition au téléchargement sur le site internet de la concertation,
distribués lors des réunions publiques, lors des permanences et lors des déambulations. lls ont
également été mis a disposition du public dans les lieux recevant I'exposition du projet.

b. Expositions

- Quatre expositions publiques installées du 29 juin au 30 septembre 2021, respectivement :

° A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) ;

° A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges (3 rue Kuhn) ;
. A la Mairie de Schiltigheim (110 route de Bischwiller) ;

. A la Mairie de Bischheim (19 rue du Moulin).

Dans chacune de ces expositions, des panneaux de présentation du projet, présentant les mémes types
d'éléments d'informations, graphiques et descriptives que la plaquette d'information principale, ont
été mis a la disposition du public.

Ces informations (plaquettes et panneaux d’exposition) ont également été diffusées sur les sites
internet de la Ville et 'Eurométropole de Strasbourg « participer.eurometropole-strasbourg.eu ».

Les plaguettes d’information, les flyers d’invitations, le communiqué de presse, les publications sur les
réseaux sociaux et les publications dans la presse institutionnelle sont regroupés dans I'annexe « a »
du présent bilan de concertation.

2.5 Le dispositif d’écoute et de dialogue avec le public

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le public a été organisé de la fagon suivante :
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a. Permanences

- Organisation de 12 permanences :

A Strasbourg, au Centre administratif (1 parc de I'Etoile) : le 25 juin de 15h30 a
17h30;

A Strasbourg, a la médiathéque Olympe de Gouges : le ler juillet de 17h a 19h;

A la Mairie de Schiltigheim : le 24 juin de 17h30 a 19h30;

A la Mairie de Bischheim : le 6 juillet de 16h30 a 18h30 et le 14 septembre de
16h30a 18h30;

A Strasbourg, au marché Place Broglie : le 2 juillet de 12h & 14h, le 24 septembre
et le 29 septembre de 10h a 13h;

A Strasbourg, au marché Place de Bordeaux : le 14 septembre de 10h a 13h;

A Schiltigheim, au marché Place de la Mairie : le 9 septembre ;

A Schiltigheim, aux Halles du Scilt : le 17 septembre.

b. Réunions/ateliers

- Organisation de 6 ateliers de concertation :

Le 14 juin a 19h, a destination des commergants de Schiltigheim et Bischheim lors
de I'assemblée générale de I'UCAS ;

Le 7 juillet a 10h, entretien avec Monsieur Laurent Hennenfent - « URBAMO » ;
Le 29 juillet a 16h, entretien avec les associations « Col ‘Chick » et « PEPS 21 » ;
Le 27 septembre a 16h, entretien avec le collectif « Montramjtiens » ;

Le 28 septembre a 18h, en visio-conférence, entretien avec les associations
d’usagers des mobilités ;

Le 29 septembre a 18h, en visio-conférence, a destination des forces vives, des
représentants associatifs ou d'institutions, des quartiers strasbourgeois Gare et
Tribunal-Contades.

- Organisation de 4 déambulations publiques pour présenter le projet « in situ » et notamment les
solutions d’aménagements envisageables pour les différents tracés :

Schiltigheim — secteur nord et Bischheim : le 10 septembre a 11h;

Schiltigheim — secteur sud : le 11 septembre a 10h ;

Strasbourg — secteurs Gare, Halles, Quais : le 17 septembre a 11h;

Strasbourg — secteurs place de Haguenau, rue de Wissembourg, boulevards
Poincaré et Clemenceau et avenue des Vosges : le 18 septembre a 10h.

c. Réunions publiques

- Organisation de 5 réunions publiques :

A Schiltigheim, le 29 juin, en visio-conférence et en présentiel a 18h30 ;

A Strasbourg, le 30 juin, en visio-conférence a 18h30;

A Bischheim (variantes N1, N2, N3) le 8 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30;

A Schiltigheim (variantes N1, N2, N3), le 15 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30;
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. A Strasbourg (variantes C1, C2, C3), le 22 septembre, en visio-conférence et en
présentiel a 18h30.

Toutes les réunions publiques ont fait I'objet d’une retransmission en direct sur le site
participer.eurometropole-strasbourg.eu, se sont accompagnées d’un systéme de tchat permettant de
relayer les questions des participants a I'animateur. Afin d’ouvrir la participation a tous, une traduction
en langue des signes francaise, ainsi qu’un sous-titrage instantané (vélotypie) a également été mis en
place.

L'agenda des permanences a été modifié courant de I'été concernant le temps fort de septembre afin
de maximiser la participation citoyenne : dans la mesure du possible, les permanences initialement
prévues en intérieur ont été redéployées sur les marchés alimentaires. Ceci a occasionné la
communication massive du nouveau calendrier (flyers et mise a jour de la plaquette).

- Mise a la disposition du public d'un numéro d'appel téléphonique pour toute information sur le
projet (03 68 98 51 12), la permanence téléphonique étant assurée par le service Tramway &
Grands Projets.

2.6 Le dispositif de recueil des observations du public

Le dispositif de recueil des observations du public a été le suivant :

- La mise a disposition de registres d'expression « papier » dans les quatre lieux d’exposition du
projet, permettant aux personnes intéressées de consulter et/ou faire état de tous avis,
observations et propositions relatifs au projet ;

- Lapossibilité de consulter et/ou faire part d’avis d’observations et de propositions relatifs au projet
sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu ;

- La possibilité d’envoyer les avis et observation par courrier a I'adresse de I'Eurométropole,

- L’accés a une adresse de messagerie électronique ProjetTramNord@strasbourg.eu.

Les permanences, les réunions publiques et les déambulations ont également permis a la collectivité
d’enregistrer un certain nombre d’attentes et de questionnements vis-a-vis du projet.
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3 ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION SUR LE PROJET

3.1 Préambule : les éléments constitutifs du bilan

Le bilan de la concertation a vocation a rendre compte des contributions du public. Un classement
thématique a été réalisé sur la base des expressions des participants. Tous les avis émis du 15 juin au
30 septembre 2021 ont été pris en compte, a partir des contributions suivantes :

e Les prises de parole lors des cing réunions publiques ;

e Les avis recueillis et attentes formulées lors des quatre déambulations ;

e Les avis formulés sur la plateforme participative ;

e Les avis déposés sur les registres « papier » mis a disposition dans les mairies de Schiltigheim
et de Bischheim, au Centre administratif et a la Médiatheque Olympe de Gouges a Strasbourg ;

e Les avis envoyés par courriels a I'adresse suivante : ProjetTramNord@strasbourg.eu ;

e Les courriers regus par I’'Eurométropole de Strasbourg.

NB : Les permanences sont quant a elles des lieux d’échange et d’information concernant le projet. Les
participants ont été réorientés vers les différents modes d’expression a leur disposition afin que leur
contribution éventuelle soit formellement prise en compte.

L’'Eurométropole de Strasbourg, maitre d’ouvrage du projet, apporte dans le présent document, des
réponses aux interrogations et remarques formulées par les participants.

Précision préalable a la prise de connaissance de la suite de ce document :

« les participants » ou « les contributeurs » désignent toutes les personnes ayant exprimé leur avis
dans le cadre des temps d’échange (lors des réunions publiques, déambulations) et par écrit (courriers,
registres papier, plateforme participative ou courriels).

3.2 La participation a la concertation

La participation du public a pu étre évaluée a plusieurs niveaux :

— Lors des réunions publiques :

o Par réunion, entre 45 et 135 personnes (IP uniques) se sont connectées en temps réel,
pour un total de 416 personnes sur les 5 réunions publiques.

o Par réunion, a la date de cl6ture de la concertation le 30 septembre, entre 790 et 4370
visionnages sur la plateforme participer.eurometropole-strasbourg.eu ont été
enregistrés, pour un total de 11491 visionnages sur les 5 réunions publiques, avec un
temps de visionnage moyen compris entre 3 min et 12 minutes.

o) Concernant les 4 réunions publiques ouvertes en présentiel, il est estimé un total de 600
participants:
= Le 29 juin a Schiltigheim, environ 100 participants ;
= Le 8 septembre a Bischheim, environ 150 participants ;
= Le 15 septembre, a Schiltigheim, environ 200 participants ;
= Le 22 septembre, a Strasbourg, environ 150 participants.
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— Entre 180 et 200 personnes sont venues échanger avec I’équipe projet lors des permanences ;

- 40 personnes ont participé aux déambulations ;

- 149 personnes (particuliers et représentants d’associations ou d’entreprises) ont réagi dans
les quatre registres d’observations ;

- La page web présentant le projet « participer.eurometropole-strasbourg.eu » a été visitée
6266 fois (vues uniques) ;

— 635 contributions ont été enregistrées sur le site participer.eurometropole-strasbourg.eu ;

- 365 personnes ont réagi via la boite mail ProjetTramNord@strasbourg.eu ;

- Les 6 publications de la page Facebook de I'Eurométropole de Strasbourg ont enregistré un
total de 240 réactions (commentaires ou « like ») ;

— 12 courriers ont été recus a I'Eurométropole de Strasbourg, faisant état d’observations
relatives au projet ;

- Parmi les contributions, 18 d’entre elles ont été transmises par les associations de quartier,
des collectifs ou des associations thématiques (mobilité).

Durant la période de la concertation, du 15 juin au 30 septembre 2021 inclus, la rubrique dédiée au
projet sur la plateforme participative a regu pres de 7707 visites et a permis aux visiteurs de déposer
des contributions en ligne et de prendre connaissance des contributions déposées au fil de I'eau sur
ce média.

Le nombre de participants en réunion publique ainsi que le nombre trés important d’avis regus
soulignent la forte mobilisation sur ce projet. En ce sens, la concertation a atteint les objectifs
poursuivis : donner a chacun la possibilité de s’'informer, de s’exprimer et d’obtenir de la part des
porteurs de projet des précisions et des explications a ce stade du projet.

Au total, 1324 avis ont été recus et traités.

Parmi les 1324 avis regus,
- 948 avis ont été comptabilisés et analysés,
- 376 avis ont été émis en redondance sur les différents médias proposés et ont été considérés
en doublon ;

Tableau 1 : Récapitulatif des avis écrits recueillis dans le cadre de la concertation
du projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim

, . , Nombre total d’avis Nombre d’avis
Moyens d’expression concerné . .
recueillis * analysés **

Avis recueillis par courriels 417 365
Avis recueillis sur la plateforme digitale 634 317
Avis déposés sur les registres papier 146 142
Avis envoyés par courriers papier 15 12
Avis émis lors des déambulations 68 68
Avis émis lors des réunions publique 44 44
TOTAL 1324 948

*Un avis identique exprimé par un collectif, association, entreprise ou groupe de personnes sous forme de pétition est
considéré comme un avis exprimé par une personne morale. L’avis est comptabilisé une seule fois.

**Un méme avis exprimé par une personne unique ou représentant d’un collectif par plusieurs moyens est comptabilisé une
seule fois.
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a. Le profil des participants

Tableau 2 : Commune de résidence des participants

Commune Effectifs %
0% Non précisé 503 53,1
_r 0%_ | 1%
S ' Bischheim 65 6,9
8 Heenheim Hoenheim 6 0,6
# Schiltigheim . N
43% Schiltigheim 174 18,4
Strasbourg
Strasbourg 192 20,2
u Souffelweyersheim
Souffelweyersheim 2 0,2
= VVendenheim
Vendenheim 2 0,2
= Eurométropole (hors -
communes citées) Eurométropole 4 0,4
TOTAL 948 100

Parmi les participants qui ont renseigné leur commune de résidence, environ 40% habitent Strasbourg,
40% habitent Schiltigheim et 15% Bischheim.
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Tableau 3 : Statut des participants

Statut Effectifs %
Statut des participants

Habitant 434 45,8 (parmi ceux qui l'ont précisé)
ACteur . 10 1 » Habitant
économique
EIIU 4 014 = Acteur dconomique
Représentant
d’une association, 15 1,6 = Ely
d’un collectif
Non préCiSé 485 51’2 sentant d'une association, d'un
TOTAL 948 100

Les participants qui ont renseigné leur statut (réponse a la question « en qualité de ») sont
majoritairement des habitants. Notons que 15 contributions émanent d’associations ou de collectifs
d’habitants.

b. Lasynthése des avis exprimés sur le projet

De maniére générale, les participants sont favorables au projet de mobilité. Environ 15% des
contributions rejettent la solution tramway pour répondre aux objectifs de développement du réseau
de transport. Parmi ces contributions, les deux tiers s'opposent au projet de tramway dans sa partie
Nord, et un tiers s’'oppose au projet dans sa partie de centre-ville.

Tableau 4 : Avis exprimés sur le Projet

Avis En %
Favorable* 83,5%
Défavorable** 14,7 %
Ne se prononce pas 1,7%

*Les avis favorables comptabilisent les avis favorables émis par les participants sur le projet de maniere globale ainsi que
sur les variantes présentées.

** Les avis défavorables comptabilisent les avis défavorables émis par les participants sur le projet de maniere globale ainsi
que sur les variantes présentées.
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C.

La synthése des avis exprimés par variante

Pour les variantes au Nord (N1, N2 et N3)

Tableau 5 : Avis des participants sur les variantes N1, N2 et N3

AViSe?]:;chirgé*s en Favorable Défavorable Ne se prononce pas
Variante N1 229 49 9
Variante N2 146 73 3
Variante N3 55 52 2

*Un participant peut avoir émis un ou plusieurs avis favorables ou défavorables a une variante.

Nombre d'avis exprimés en faveur ou défaveur des variantes

Nord

250
200
150
100

50 l .

: H H
Variante N1 Variante N2 Variante N3
M Favorable  m Défavorable Ne se prononce pas

On peut noter une forte émergence des avis concernant la variante N1 devant les avis exprimés
concernant les variantes N2 et N3. Quantitativement, les avis sont majoritaires en faveur de la variante
N1, envaleur absolue (+229) ou différentielle (229 - 49 = + 180). On peut également noter un net retrait
concernant les avis en faveur de la variante N2, en valeur absolue (+149) et différentielle (146 -73 =+
73) et un manque d’intérét pour la variante N3, avec une certaine difficulté a définir une expression
favorable ou défavorable pour cette variante compte-tenu de la valeur différentielle des avis exprimés
(55-52=+2).

Pour chacune des variantes N1, N2, N3, le pourcentage des expressions émettant un avis, sans se
prononcer en sa faveur ou défaveur, est inférieur a 3,2 % indiquant une forte appétence du public a
exprimer un avis tranché.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
favorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur Nord.

21



Théme Variante N1 Variante N2 Variante N3

Desserte 186 223 36
Exploitation 128 36 9
Insertion urbaine 48 4

Conditions de circulation 36 28 14
Cadre de vie 24 10 5
Modes actifs 34 18 5
Environnement 5 0 0
Colts et délais 38 1 8
Développement urbain 36 2 0

La « desserte » traite principalement des secteurs et points d’intéréts desservis, du liaisonnement, de
la densité de population, des opportunités futures. L'« exploitation » traite de la qualité du service
Tramway, de I'articulation du réseau de bus avec le tramway, de I'intermodalité avec les autres modes
de transport (train, P+R notamment). L’ «insertion urbaine » concerne les questions de partage de
I'espace public, les largeurs d’emprise, les risques d’expropriation et la facilité de mise en ceuvre.

Thématiques abordées dans les avis favorables

Desserte

Exploitation

Insertion
urbaine

Circulation
Modes actifs

Couts et délais

||'|I[II

o
(O]
o

100 150 200 250
Nombre d'avis favorables
Variante N3 ® Variante N2 ® Variante N1

La variante N1 est soutenue en premier lieu pour sa desserte de Schiltigheim ouest et son tracé direct
et plus rapide pour les usagers (théme exploitation). La variante N2 est retenue avant tout pour sa
desserte fine de la commune Schiltigheim, d’est en ouest en reliant le centre-ville au quartier des
Ecrivains et équipements structurants.

Sur les autres thématiques, la variante N1 est aussi plus favorablement pergue pour son insertion sur
la route du Général de Gaulle qui limiterait les acquisitions fonciéres nécessaires (theme insertion
urbaine) et semble plus adaptée pour accueillir un trafic supplémentaire par rapport aux véhicules
particuliers (théme circulation) et des aménagements cyclables de qualité (theme modes actifs). Les
colts d’investissement et les délais de mise en service réduits par rapport a la variante N2 sont
également des critéres en faveur de la variante N1. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont
détaillés au chapitre 4.3.
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Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis

défavorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur Nord.

Théme Variante N1 Variante N2 Variante N3
Desserte 39 14 34
Exploitation 16 59 42
Insertion urbaine 29 55 50
Conditions de circulation 14 9 7
Stationnement 7 7 0
Cadre de vie 11 22 8
Modes actifs 3 0 0
Environnement 1 7 0
Colts et délais 1 24 0
Thématiques abordées dans les avis défavorables
Insertion urbaine —
Circulation ;
Cadre de vie r
Co(its/délais —
0 10 20 30 40 50 60 70

Nombre d'avis défavorables

m Variante N3 ®mVariante N2 ®Variante N1

Les thématiques d’exploitation (moins de site propre et un trajet moins direct) et d’insertion urbaine
trop contrainte ont été le plus souvent reprises dans les avis défavorables sur les variantes N2 et N3.
La desserte des variantes N1 et N3 ont aussi été percues davantage négativement car profitant a moins
de personnes que la variante N2 et ne facilitant pas les liaisons Est-Ouest. Ces éléments d’analyse des
avis exprimés sont détaillés au chapitre 4.3.
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Pour les variantes au centre (C1, C2 et C3)

Tableau 5 : Avis des participants sur les variantes C1, C2 et C3

Avis exprimés en
. Favorable Défavorable Ne se prononce pas
effectifs * P P
Variante C1 98 112 2
Variante C2 122 73 1
Variante C3 38 95 2

*Un participant peut avoir émis un ou plusieurs avis favorables ou défavorables a une variante

Nombre d'avis exprimés en faveur ou défaveur des variantes
en centre-ville de Strasbourg

140
120
100
80
60
40
20
0
Variante C1 Variante C2 Variante C3
H Favorable m Défavorable Ne se prononce pas

On peut noter une légére émergence des avis concernant la variante C2 devant les avis exprimés
concernant les variantes C1 et C3. Quantitativement, les avis sont majoritaires en faveur de la variante
C2, en valeur absolue (+122) ou différentielle (122 - 73 = + 49). On peut également noter un faible
retrait concernant les avis en faveur de la variante C1 qui sont légérement défavorables en valeur
différentielle (98 — 112 =-14) et un rejet pour la variante C3, pour laquelle les expressions défavorables
sont nettement prééminentes en valeur différentielle (38 — 95 = - 57).

Pour chacune des variantes C1, C2, C3, le pourcentage des expressions émettant un avis, sans se
prononcer en sa faveur ou défaveur, est inférieur a 1,5 % indiquant, comme pour les variantes C1, C2
et C3, une forte appétence du public a exprimer un avis tranché.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
favorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur centre.
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Théme Variante C1 Variante C2 Variante C3

Desserte 18 17 10
Exploitation 53 63 23
Insertion urbaine 49 61 8
Conditions de circulation 28 45 4
Stationnement 3 35 0
Cadre de vie 19 58 11
Modes actifs 14 6 0
Environnement et patrimoine 11 0 0
végétal

Colts et délais 29 0 0
Nuisances 26 4 0

Thématiques abordées dans les avis favorables

Desserte
Exploitation
Insertion urbaine
Circulation
Cadre de vie

Stationnement

L

o

20 40 60 80
Nombre d'avis favorables

M Variante C3 ®Variante C2 ® Variante C1

La variante C2 a été soutenue pour plusieurs caractéristiques : sa réduction des impacts sur le
patrimoine, les conditions de circulation et le cadre de vie au sein de la Neustadt. Son schéma
d’exploitation a été décrit, a de nombreuses reprises, comme pouvant offrir la ligne la plus directe et
des temps de trajets réduits. S’'agissant de la variante C1, les caractéristiques suivantes ont
particulierement joué en sa faveur : le schéma d’exploitation, son itinéraire simple et direct et son
insertion qui serait facilitée sur les grands boulevards. Enfin, le schéma d’exploitation qui faciliterait la
liaison Gare — Wacken a été profitable a la variante C3, theme qui en enregistré une majorité d’avis
positifs. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont détaillés au chapitre 4.4.

Le tableau ci-dessous recense les thématiques abordées par les contributeurs ayant exprimé un avis
défavorable a I'une ou plusieurs des variantes présentées pour le secteur centre.
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Théeme Variante C1 Variante C2 Variante C3
Desserte 17 16 29
Exploitation 11 64 63
Insertion urbaine 6 23 18
Conditions de circulation 122 9 24
Stationnement 38 22 33
Cadre de vie 55 65 106
Modes actifs 3 17 12
Environnement et patrimoine 3 18 10
végétal
Colts et délais 0 11 16
Nuisances 26 4 0
Thématiques abordées dans les avis défavorables
Desserte -
Exploitation —
Insertion urbaine F
Plan de circulation B
Stationnement B
]
0 40 160

Nombre d'avis défavorables

Variante C3  ® Variante C2

W Variante C1

Parmi les avis défavorables exprimés sur la variante C1, ses impacts négatifs sur la saturation du trafic
sur les grands boulevards, les reports qui seraient engendrés sur les petites rues de quartier, les
nuisances associées (sonore, pollution) et la suppression du stationnement ont été fréquemment cités.
S’agissant des variantes C2 et C3, la dégradation du cadre de vie et les nuisances qui seraient induites
sur les axes empruntés, notamment les quais, font partie des premiers motifs d’avis défavorables, tout
comme les conditions d’exploitation, jugées trop proches des lignes de tramway existantes et qui
risqueraient la saturation de certaines stations. Ces éléments d’analyse des avis exprimés sont détaillés

au chapitre 4.4.

Le tableau ci-dessous recense les contributions et avis des différentes associations, collectifs ou partis
politiques ayant envoyé une contribution concernant les variantes de tracé au Nord et au Centre.
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X _ Variante | Variante | Variante | Variante | Variante | Variante
Thématique
N1 N2 N3 C1 c2 c3
Associations d'usagers|
territoire EMS
CADR67 Usagers du Vélo X
Usagers des transports a = -
TC Alsace i e . 4 X X
I'échelle régionale
Usagers des transports| 5
ASTUS g P X X
urbains de Strasbourg
Alsace Nature Défense de I'environnement X X
Association défense usagers| . B
APEHA Aucun avis tranché
PMR d'Alsace
Associations ou  collectifs|
locaux
Montramjtiens Collectif local X l ]
Association locale :
Col'schick i ) Autre proposition de tracé N4,C4
Schnl:tghe:m
o N2 modulo
Association locale _
PEPS21 S5 : variante
Schiltigheim " ;
d'insertion
Association locale
Schilick Ecologie - . X
Schiltigheim
Association Quartier Vosges
“ 5 Association locale Strasbourg X Aucune pour le centre
Neustadt
ASSER Association locale Robertsau Aucun avis tranché Aucune pour le centre
p Association locale) _ =
Prom'Ober Aucun avis tranché
Oberhausbergen
Partis politiques
MNaturellement Bischheim Parti écologiste X
PCF Parti communiste X

Autres contributions groupées

Objet

Pétition "Change.org"

1050 signataires, riverains du secteur

Tribunal -Contades

avec environ

La pétition rejette la variante C1 en faveur de la variante C2. Aucun
avis n’est exprimé dans le cadre de la concertation, cette pétition
n’a pas été versée formellement a la concertation

Pétition « Change.org » avec environ
60 signataires, riverains rue de
Wissembourg

La pétition rejette les variantes C1 et C2 en raison de leur tracé
empruntant la rue de Wissembourg. Aucun avis n’est exprimé dans
le cadre de la concertation, cette pétition n’a pas été versée
formellement a la concertation

Etablissement ESAT de Schiltigheim
(170 travailleurs handicapés et une
guarantaine d'encadrants)

Une contribution exprimée par I'ESAT en faveur de la variante N1,
appuyée par 95 signatures de ses travailleurs

Groupe Crédit Mutuel Alliance
Fédérale WACKEN

Une contribution exprimée par le Crédit Mutuel Immobilier en
faveur de la variante C3
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d. Proposition de variantes alternatives de la part des citoyens ou des collectifs :
Proposition d’autres variantes pour le Nord :

N1 bis: Passage par la rue de Sélestat aprés le pont « Saint Charles », pour rejoindre ensuite la rue
d’Erstein et la route du Général de Gaulle, avec une station « Trois épis » au début rue d’Erstein et une
station « Gare de Schiltigheim/Bischheim » sur la parcelle SNCF rue d’Erstein.

But recherché : Desservir la gare de Bischheim/Schiltigheim, sans avoir recours a un nouveau pont sur
les voies ferrées

~ Bischheim

———

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e La connexion avec la gare de Schiltigheim/Bischheim peut s’avérer intéressante, quoique située
dans ce cas coté Ouest des voies ferrées et donc quelque peu éloignée de I'accés aux quais de la
gare. Le tracé situé le long des voies concernerait un potentiel réduit d’usagers. Par ailleurs, la
destination privilégiée par les usagers est le centre-ville de Strasbourg.

e L’insertion de la plateforme de tramway serait difficilement compatible avec la préservation des
arbres dans la rue de Sélestat.

e (Ce tracé impliquerait I'ajout de trois courbes supplémentaires, ce qui entrainerait une réduction
de la vitesse commerciale et le rallongement du temps de trajet. Compte-tenu de la fermeture
importante de I'angle de d’une de ces courbes, le cot de maintenance de cette proposition de
tracé serait augmenté.

N1 bis2 : Passage le long des voies ferrées apres le pont Saint Charles (sur les emprises SNCF), pour
rejoindre ensuite la rue d’Erstein et la route Général de Gaulle, avec une station « Trois épis » au début
des voies ferrées et une station « Gare de Bischheim » sur la parcelle SNCF rue d’Erstein.

But recherché : Desservir la gare de Bischheim/Schiltigheim, sans avoir recours a un nouveau pont sur
les voies ferrées et en utilisant les espaces libres SNCF le long des voies ferrées.
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette solution proche de la N1bis permet d’éviter les difficultés d’insertion sur la rue de Sélestat.
Elle suscite néanmoins les mémes commentaires exposés ci-avant pour la variante N1bis.

e En revanche, elle présenterait une difficulté majeure quant a la non-maitrise du foncier : ces
terrains, dont la SNCF est affectataire, seraient difficilement mobilisables. Il y aurait également une
complexité topographique (descente au niveau des voies ferrées puis remontée rue d’Erstein).

N1 bis3: Faire passer la variante N1 par la route du Général de Gaulle dés le début

But recherché : Trajet plus directe et plus rapide, avec moins de courbes.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e Le tracé proposé pour la variante N1 effectuerait un crochet par la route de Bischwiller afin de
positionner une station la plus proche possible des zones de population denses et afin
d’accompagner 'arrivée de points d’intéréts majeurs dans la partie Sud de la route de Bischwiller,
notamment le quartier Fischer (intégrant un important péle récréatif et commercial) en rendant
visible et lisible le réseau de transport structurant pour ce secteur.

N2 bis : Cette proposition est une variante de la solution N2 reposant sur les deux modifications
suivantes:

e L’insertion du tramway se ferait avec beaucoup plus de sections en voie unique: rue de
Lauterbourg, rue de Vendenheim, passage du cimetiére, route de Bischwiller jusqu’a la station
Alsia.

e Le terminus s’effectuerait sur la rue de Mundolsheim a Bischheim

e La station Ecrivains est déplacée au Nord du carrefour avec la rue d’Erstein

But recherché :

e Unco(t d’investissement plus faible que la variante N2 EMS, avec un moindre impact sur le foncier
(terrains batis et non batis) ;

e Une reconstruction de I'offre de stationnement sur 'ensemble du parcours tram.

e Une meilleure desserte du quartier des Ecrivains
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e La rue de Lauterbourg offre une liaison interquartiers importante qu’il conviendrait de maintenir
dans les deux sens de circulation. L'insertion d’une voie unique de tramway, de deux voies de
circulation automobile et d’aménagements cyclables de qualité impliquerait de lourds impacts sur
les propriétés riveraines et ne permettrait plus de maintenir deux sens pour la circulation générale.

e Par ailleurs, le recours a des longueurs importantes de voie unique limiterait les possibilités
d’exploitation du service tramway (fréquence des rames).

e La station Ecrivains déplacée au Nord du carrefour est en effet plus centrale pour le quartier des
Ecrivains, mais s’éloignerait davantage de deux autres générateurs importants directement situés
au sud de la rue d’Erstein : le Centre-commercial Leclerc ainsi que le quartier des Généraux.

N4 : Proposition de variante supplémentaire passant par la route de Bischwiller, la rue Saint Charles et
la route du Général de Gaulle, avec un nouvel ouvrage de franchissement des voies ferrées, accolé au
pont « Saint Charles » existant.

But recherché :

e Eviter les contraintes d’insertion urbaine dans la partie sud de la route du Général de Gaulle ;

e Proposer un moyen d’acces rapide au centre de la commune pour les habitants des quartiers Nord-
Ouest de Schiltigheim ;

e Anticiper une éventuelle connexion intermodale entre la station tram et le train (moyennant une
nouvelle halte ferroviaire aux Trois Epis) par un nouvel ouvrage de franchissement des voies
ferrées, accolé au pont St. Charles existant.
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Cette hypothése de tracé empruntant la rue Saint Charles permettrait de se rapprocher de la
centralité historique de Schiltigheim et de desservir la mairie, en conservant la desserte des
quartiers de la partie Nord de la route du Général de Gaulle des variantes N1 et N2. Elle pourrait
représenter un bon compromis pour les enjeux locaux de desserte de Schiltigheim. Néanmoins, le
potentiel de desserte serait affaibli compte-tenu de la grande emprise constituée par 'usine
Heineken sur le secteur de la rue Saint-Charles ;

Elle provoquerait également une lacune d’offre de transport en commun sur la partie Sud route
du Général de Gaulle, notamment dans le secteur Prévert ;

Elle impliquerait également des acquisitions fonciéres importantes au niveau de I'entreprise
Heineken, dont des terrains surbatis par des immeubles de type entrepdts/hall d’exploitation.
Idéalement, un réalignement complet de la rue serait a prévoir afin de garantir a la fois le passage
en site propre du tramway, la création d’'aménagements cycles de qualité et le maintien d’une
accessibilité automobile/camions a I'entreprise Heineken ;

Par ailleurs, cette hypothése de tracé présenterait un « cabotage » dans le secteur de la rue Saint-
Charles, impactant les temps de déplacements sur une liaison tram Nord, qui pourrait étre
prolongée ultérieurement vers Vendenheim, pour une capacité de desserte inférieure a celle de la
variante N2 proposée a la concertation.

Variante d’insertion : passage en souterrain route de Brumath

But recherché :

Eviter d’impacter le fonctionnement actuel en surface.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

L'intégration du tramway contribue a requalifier les espaces publics. Un passage en souterrain ne
répondrait pas a cet objectif ;

D’autre part, bien que la géologie du terrain puisse éventuellement faciliter la percée d’un tel
souterrain, les colts d’investissement beaucoup plus lourds, engendrés par une telle solution, ne
sont pas envisagés pour ce projet ;

Par ailleurs, le plan de circulation qui serait mis en ceuvre concomitamment a la mise en service
du projet devrait répondre aux besoins d’apaisements exprimés lors de la concertation et pourra
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constituer, en soi, un vecteur du report modal attendu vers les transports en commun et les modes
actifs.

Proposition d’autres variantes pour le Centre :

C3 bis : Le tram E venant de République se poursuivrait sur les quais pour rejoindre le tunnel de la gare
et avoir comme terminus « la Rotonde » avec une station “Faubourg de Pierre” positionnée sur le quai
Finkmatt. Le tram H emprunterait quant a lui le tracé proposé par I'EMS (place de la gare, Bd. Wilson,
Poincaré et Clemenceau).

But recherché :

e Eviter un détour inutile de la ligne E vers Poincaré avant de rejoindre la gare, ce qui n’améne pas
de nouvelle desserte de quartier en tant que tel (le nouvel arrét Poincaré serait desservi par la H
et la C vers Bischheim),

e Pas de travaux de voirie sur le Faubourg de Pierre aménagé récemment et éviter une cohabitation
tram assez difficile avec la desserte des commerces.
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Cette solution semble intéressante en proposant une nouvelle liaison rapide et non existante
aujourd’hui entre les quartiers Ouest de Strasbourg et le campus de I'Esplanade ;

e Toutefois, les contraintes de sécurité d’exploitation du tunnel tram sous la gare empéchent d’y
faire passer plus de 2 lignes de tramway (renforts compris). Le passage de la ligne E en plus des
lignes A et D imposerait de réduire I'offre sur les lignes A/D, ce qui n’est pas envisageable ;

e Parailleurs, I'insertion d’une plateforme tramway en travers du pont de Paris (en paralléle du quai
Saint-Jean) viendrait fortement contraindre les acces actuels vers I’ellipse insulaire depuis la rue
de Sébastopol.

e Enfin, la création d’un carrefour tramway au droit du pont de Paris, trés proche du nceud central
Homme de Fer, viendrait complexifier et perturber la fluidité des lignes de tramway, ce qui serait
contraire a I'objectif initial de désaturer le coeur du réseau.

C4 : la ligne D serait dévoyée de son itinéraire actuel a partir du pont de Paris et serait dirigée tout
droit vers la place de Haguenau, via les rues de Sébastopol et du Travail, pour la desserte des
communes du Nord. La ligne H emprunterait quant a elle les quais Sturm, Finkmatt et Kléber puis
emprunterait le tunnel pour desservir la gare.

But recherché : Accéder le plus directement possible au centre-ville de Strasbourg depuis le Nord
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Cette proposition offrirait une liaison Nord-Sud qui semble trés intéressante et ouvrirait une
nouvelle liaison diamétrale entre les quartiers Ouest et le Wacken/Robertsau, sans impacter la
place de la Gare ;

Cependant, elle ne proposerait pas une liaison de contournement de I'hypercentre pour les
liaisons Gare-Université, un objectif important du projet ;

Par ailleurs, elle impliquerait de renforcer la ligne A pour compenser la perte d’'offre entre les
secteurs Cronenbourg et Etoile, ce qui renforcerait les contraintes sur le nceud de I’'Homme de
Fer;

Enfin, la création d’un carrefour tramway au droit du pont de Paris, trés proche du noeud central
Homme de Fer, viendrait complexifier et perturber la fluidité des lignes de tramway, ce qui serait
contraire a I'objectif initial de désaturer le coeur du réseau.

C5 : Passage de la liaison Gare-Wacken-Robertsau par la rue Jacques Kablé en alternative au passage
via le boulevard Clemenceau.

But recherché :

Trajet plus direct vers les institutions européennes.
Insertion plus respectueuse de I'environnement.
Insertion moins impactante pour le stationnement

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Le tramway s’insérerait plus facilement sur la rue Kablé en raison de I'absence de certaines
contraintes (pas d’alignement d’arbre a préserver) ;

Toutefois, cette proposition présente un potentiel de desserte moindre que celui de la variante C3
proposée a la concertation, empruntant le boulevard Clemenceau (densité d’habitat positionnée
principalement sur le c6té Sud) ;

Par ailleurs, son raccordement aux infrastructures existantes des lignes B et E du tramway
imposerait le déplacement vers le nord de la station « Lycée Kléber ».
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4 SYNTHESE DES AVIS EXPRIMES PENDANT LA CONCERTATION

4.1 Les objectifs généraux du projet

Compte tenu de l'absence de transport structurant sur le territoire desservi, le projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim est salué par les
acteurs et habitants du territoire, qui reconnaissent largement son opportunité. Ce constat est
particulierement ressorti dans les communes du Nord. Le tramway permettra de desservir un bassin
de vie en développement et de consolider le réseau de transport existant du territoire.

Plusieurs contributeurs soulignent I'intérét du projet qui vient combler un manque et rendra les
transports en commun plus attractifs sur ce secteur.

« Oui au projet de tram et a la réduction des voitures »

« Bravo, le tram c'est super ! »

« 100% pour le tram ! »

« Je soutiens le développement durable et le progrés écologique. Le projet tramway
est sirement la voie de I'avenir. »

a. Partie Nord

Les contributions en faveur du projet pour sa partie Nord se sont exprimées trés majoritairement pour
les motifs suivants :

e Besoin d'améliorer la qualité de I'air, réduire la pollution : enjeu de santé publique ;

e Besoin de réduire le trafic automobile, faire ralentir la vitesse, réorganiser la circulation ;

e Bischheim et Schiltigheim souffrent de fortes nuisances sonores liées au trafic automobile ;

e Schiltigheim et Bischheim sont des communes en manque d'investissement en matiére de transport
collectif. L’arrivée du tramway conduit a une meilleure équité territoriale dans I’Eurométropole, et
ouvre Schiltigheim et Bischheim a la Métropole, en rendant ces communes plus accessible ;

e Le quartier des Ecrivains est le dernier quartier prioritaire dans le cadre de la politique de la ville &
ne pas étre desservi par un tramway ;

e les routes structurantes de Bischwiller/ de la République et Général de Gaulle/Brumath sont des
voies dangereuses pour les modes actifs, I'arrivée du tramway permet de développer les modes
actifs et de les protéger ;

o [’arrivée du tramway permet d’améliorer la cadre de vie.

Si la tres grande majorité des contributions citoyennes adhérent aux objectifs du développement du
réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim, certaines d’entre elles n’approuvent
pas le projet.
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Les oppositions principales au projet pour sa partie Nord s’expriment par le fait que, selon leurs
contributeurs :

e la place de la voiture devrait rester importante sur la route du Général de Gaulle, car le transport
en commun ne répond pas aux besoins de tous les usagers. L’utilisation de la route du Général de
Gaulle pour le tram impliquerait des congestions sur la route de Bischwiller ;

e Un apaisement des axes route de Bischwiller et route du Général de Gaulle pourrait passer
uniquement par des actions sur le plan de circulation, sans faire le tramway.

Des participants contestent le choix du mode tramway en évoquant les arguments suivants :

e e choix du mode est questionné : s’il est globalement accepté que la ligne L6 est actuellement
surchargée, certains proposent plutét une amélioration de son cadencement couplé a une
motorisation propre ;

e D’autres participants indiquent qu’aujourd'hui les 2 axes (route de Bischwiller comme route du
Général de Gaulle) sont correctement desservis par les lignes de bus L3 et L6. Il n’y aurait pas
d’usagers potentiels supplémentaires avec une ligne de tramway. Au besoin, la fréquence et les
capacités des bus pourraient étre encore augmentée ;

e Laville de Schiltigheim est déja desservie par la ligne B du tramway sur son cété Est et par une gare
SNCF au Nord ;

e e tram est une alternative plus complexe a mettre en ceuvre et plus chére que le renforcement des
bus ;

e Un autre mode plus modulable, type Tram-train constituerait une alternative ;

e e sous-sol de Schiltigheim (partie Sud de la route de Bischwiller dans le secteur Fischer notamment)
est fragile en raison de la présence de galeries servant a stocker la glace pour les brasseries au
siécle dernier. Ceci provoque déja aujourd’hui de multiples affaissements de terrain, mettant en
danger la circulation, les réseaux enterrés, y compris les tuyaux de gaz, et le bdti sur cette portion.
Un point d’attention est signalé quant au surcolit lié au renforcement du sous-sol.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

o Ce projet s’inscrit dans un programme ambitieux en réponse a I'urgence climatique avec la
mise en place progressive d’une Zone a Faibles Emissions (ZFE), le déploiement d’un Réseau
Express Meétropolitain (trains et cars interurbains), la transformation de la route
métropolitaine M35 (ex-A35) et la reconfiguration de la place de Haguenau ;

o Il s’inscrit en outre en cohérence avec la politique de développement des mobilités actives, qui
se traduit notamment par la mise en ceuvre du Plan vélo adopté par le Conseil de
I’'Eurométropole du 25 juin 2021 ou par le plan piéton de la ville de Strasbourg adopté par le
Conseil Municipal du 3 mai 2021.

o Letrain est complémentaire au tramway, la desserte du train n'est pas suffisamment fine pour
répondre aux besoins des communes du Nord a forte densité et elle ne répond pas non plus
aux mémes besoins qu’un projet de tramway. Ce dernier est pensé en complémentarité du
projet de REM porté par I'Eurométropole de Strasbourg et la Région Grand-Est. De plus, il s'agit
d'une compétence de la Région Grand-Est qui pilote I'opérateur SNCF ;

o Selon les variantes de tracés, le projet desservirait entre 19700 et 27 900 personnes
(population, emplois, scolaires) a court terme, et entre 22 300 et 31 100 personnes a I’horizon
2025. Ce potentiel justifie largement le prolongement du réseau de tramway vers les

35




communes du nord de I'agglomération. L'estimation fine de la fréquentation serait réalisée
sur la base des études d’avant-projet, qui seraient engagées en 2022 ;

Les lignes de bus L3 et L6 arrivent a saturation a I’heure de pointe. Le renforcement de leur
cadence pourrait passer d’un bus toutes les 5/6 mn, soit 12 bus a I’heure, a un bus toutes les
4 min, soit 15 bus a I’heure. Ceci permettrait de faire voyager 1500 personnes/heure, a raison
de 100 personnes maximum par bus, mais resterait une solution non durable vis-a-vis de
I’évolution démographique des secteurs traversés. Le tram permettrait quant a lui de déplacer
2700 voyageurs/heure a la fréquence de 7/8 mn, soit 8 passages par heure a raison de 340
personnes maximum par tramway ;

Le tramway circule majoritairement en site propre et est prioritaire sur tous les autres modes,
ce quin’est pas le cas du bus aujourd’hui. Une ligne de bus BHNS (Bus a Haut Niveau de Service)
demande la réalisation d’une plate-forme un peu plus large que celle d’'un tramway, avec une
capacité de transport de voyageur moindre ;

Selon les variantes de tracés, I'impact sur le trafic automobile des routes du Général de
Gaulle/Brumath et Bischwiller/ de la République, mais aussi des rues adjacentes, ne serait pas
identique. Le plan de circulation associé a la variante retenue, ainsi que les charges de trafic
seraient étudiés dans le cadre de I'avant-projet en 2022 et soumis a I’avis du public en 2023
lors de I'enquéte publique.

b.

Partie centre

Les oppositions principales au projet pour sa partie Centre de Strasbourg sont exprimées par les

arguments suivants :

L’association « Vosges Neustadt » en particulier indique que le quartier est déja bien desservi avec

les stations de tramway République, Contades et Kleber, utilement complétées par celle de la place
de Haguenau, et avec les lignes de bus 2, 10 et H. La désaturation du nceud de 'Homme de Fer
pourrait étre réalisée grace au prolongement du BHNS G, au maintien de la ligne de BHNS H et a

la réalisation d’aménagements cyclables pour soulager le trajet Gare-Université. Une crainte de
dénaturation de la Neustadt est également évoquée ;

L’ASSER craint une perte de qualité de service de transport entre la Robertsau et le centre-ville et
la Robertsau et I'Université, notamment en raison de la déviation de la ligne E vers la Gare. Le

simple prolongement de la ligne C vers Schiltigheim permettrait d’éviter d’importantes
modification du réseau en centre-ville.

>Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

O

Le besoin d’un renforcement du réseau de tramway au centre-ville de Strasbourg est avéré et
métropolitain : aujourd’hui a Strasbourg il est recensé 1 million de déplacements par jour, %
de ces déplacements sont des déplacements Strasbourg-Strasbourg et % Strasbourg-1°"
couronne ; la CTS transporte environ 500 000 voyageurs par jour aujourd’hui sur le réseau
Bus/Tram de I'Eurométropole. Avec le projet du REM et une estimation de 35% voyageurs
supplémentaires qui arriveront alors a la gare de Strasbourg, il sera nécessaire de renforcer le
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réseau pour pouvoir répondre a la demande et diffuser les usagers vers les pbles d’attractivité
principaux de Strasbourg (Secteur Wacken d’une part, secteur Université d’autre part) ;

o Laliaison Gare-Université représente actuellement environ 20% des voyageurs en provenance
de la gare (~12 000 voy/j) et le systéme actuel arrive a ses limites : une rame sur la ligne C part
de la gare toutes les 3 minutes le matin, afin de transporter 3000 voyageurs entre 7h et 9h qui
ne s’arrétent pas dans I'hypercentre de Strasbourg. Il convient donc de proposer une offre
multimodale compléete pour cette liaison trés importante en intégrant les transports en
commun et les modes actifs ;

o La Robertsau, grace au projet, serait directement reliée a la gare centrale, ce qui répondrait a
une demande exprimée dans un passé récent. La refonte des services de bus associée a la
desserte tramway tiendrait compte des besoins de I'ensemble des quartiers ;

o Lestroisvariantes de tracé tramway traversent des secteurs d’intérét patrimonial fort, protégé
par I'UNESCO. Le passage du tramway offrirait une opportunité de mettre en valeur ce
patrimoine.

4.2 La qualité du processus de concertation

Le dispositif d’information et de concertation recueille un avis positif de la quasi-totalité des acteurs
concernés et des participants a la concertation. Il a permis aux diverses parties prenantes qui ont
participé a la concertation de prendre connaissance du projet et d’exprimer leur avis sur le projet de
tramway.

« Merci pour cette concertation. Merci d'avoir déterré ce projet »

« Merci pour cette concertation, j'espere qu'elle a un sens et la prise en compte sera
effective »

« Les différentes options refletent de la réflexion et du travail, ce qui mérite d’étre
salué. »

Quelques rares contributeurs expriment des doutes sur le processus de concertation et questionnent
certains éléments du dispositif de concertation.

« Les résultats de cette concertation seront -ils pris en compte ? »

« Les rapports d’études préalablement réalisés n’étaient pas mis en ligne sur le site
de 'EMS et les caractéristiques détaillées de ces 3 variantes n’étaient donc pas
accessibles au public. »
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« J'imagine que vous ne tiendrez pas compte de ce courriel, car le but de cette
consultation n’est visiblement pas de prendre en considération [l'avis des
administrés, en tout cas de ceux qui travaillent et ne peuvent assister aux horaires
disponibles en semaines. »

4.3 Les thématiques exprimées concernant les variantes au Nord (N1, N2 et N3)

a. Ladesserte de Schiltigheim, Bischheim et des communes du nord de I’'Eurométropole

Selon les variantes de tracés, le potentiel de desserte du projet est de I'ordre de :

> Pourla N1:19 700 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 22 300 habitants, emplois et
scolaires en 2025

> Pour la N2 :27 900 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 31 100 habitants, emplois et
scolaires en 2025

» Pour la N3 :22 000 habitants, emplois et scolaires en 2020, et 23 700 habitants, emplois et
scolaires en 2025

La variante N1, un niveau de desserte majoritairement apprécié

De nombreux contributeurs sont favorables a la variante N1 car elle offrirait un bon niveau de desserte
des quartiers ouest de Schiltigheim et Bischheim. Souvent considérés comme isolés et délaissés par les
transports, ces quartiers situés loin de la branche nord de la ligne de tramway B et de la gare de
Hoenheim, sont densément peuplés et comprennent de nombreux équipements comme I'ESAT de
Schiltigheim*, le centre nautique de Schiltigheim et la Briqueterie souvent cités par les contributeurs.
La desserte du quartier des Ecrivains, présenté comme densément peuplé et défavorisé, répondrait a
une attente forte et contribue a son désenclavement, dans un contexte de réhabilitation. Enfin, la
variante N1 est plébiscitée par les participants car elle offrirait la perspective d’'une extension vers la
zone commerciale Nord (Vendenheim).

Certains contributeurs regrettent cependant que la variante N1 ne desserve que la partie ouest de
Schiltigheim, délaissant I'ensemble des habitants de la partie Est de Schiltigheim, Bischheim et
Hoenheim des lignes de TC. Elle laisserait également sans desserte directe le centre-ville de
Schiltigheim et la gare de Bischheim, ne permettant pas leur développement. Enfin, les avis exprimés
soulignent que cette variante apporterait une réponse aux besoins de desserte du centre-ville de
Strasbourg, et que le maintien voire la mise en place d’autres lignes de TC seraient nécessaires pour
assurer les déplacements des habitants de Schiltigheim a I'intérieur de leur commune (vers la mairie
ou la médiatheque par exemple).

*L’ESAT a transmis 95 contributions identiques comptées une fois
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« La variante N1 permet un acces rapide au centre-ville pour le seul QPV de I'EMS
non desservi par le TRAM. Cette variante facilite aussi l'accés a la piscine de
Schiltigheim ainsi qu'a la salle des fétes. »

« A Schiltigheim, nous souffrons de dessertes insuffisantes sur I’axe Est/Ouest. Le
centre-ville et I'Est sont insuffisamment reliés aux équipements structurants que
sont la Briqueterie, la piscine, la future Ecole des Arts. Les habitants de I'Ouest
sont mal reliés au centre-ville, a la Mairie, a la future médiathéque, au Brassin. Le
tracé N1 ne répond pas a ces besoins. »

La variante N2, un niveau de desserte qui divise (car appréciée des schilikois, mais pénalisant le reste
du nord de I’EMS)

La variante N2 obtient un large consensus pour son excellent niveau de desserte, qui permettrait de
lier les parties Est et Ouest de Schiltigheim autour d’une ligne structurante. Elle permettrait ainsi a la
fois de desservir la route du Général de Gaulle et le quartier des Ecrivains a 'Ouest, mais aussi I'Est
avec la route de Bischwiller, le centre-ville de Schiltigheim et la gare de Bischheim, répondant ainsi tres
bien aux besoins des habitants de Schiltigheim et transformant la gare en un vrai pole multimodal. Les
possibilités d’extension vers la zone commerciale au nord seraient également conservées avec cette
variante.

A contrario, des avis dénoncent la desserte de la variante N2 qui effectuerait du « cabotage ». En effet,
I'acceés au centre-ville de Strasbourg deviendrait plus compliqué, notamment pour les habitants du
nord de 'EMS, souhaitant se garer a un P+R pour se rendre en tramway au centre-ville de Strasbourg,
cette desserte semble beaucoup moins adaptée vis-a-vis des lighes de désir considérées comme
davantage en lien avec le centre-ville de Strasbourg. La desserte de la gare de Bischheim sur le tracé
ne justifierait pas ce détour. Quelques avis regrettent également la moins bonne desserte de I'ouest
de Schiltigheim et du quartier des Ecrivains. Enfin, des réserves sont émises sur la desserte des
commerces : la desserte du centre commercial E. Leclerc et du centre-ville simultanément pourrait
avoir une influence néfaste sur les petits commerces.

« [La variante N2] pour valoriser la commune, desservir la plupart des points
d'intérét et étre utile @ un maximum d’habitants »

« Imaginons : j'habite une commune du nord du Bas-Rhin, non desservie par le
train et je travaille a Strasbourg. Chic ils vont y mettre un tram et un parking-relais
ou je pourrai laisser ma voiture. Je gagne du temps et de la tranquillité. Mais quoi

? lls veulent faire slalomer le tram dans des petites rues jusqu'a la rte de
Bischwiller ? Je veux aller a Strasbourg, pas a la Mairie de Schiltigheim ! »
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La variante N3, un niveau de desserte tres local

Les participants habitant a proximité du tracé de la variante N3 y sont tres favorables notamment pour
son niveau de desserte. Non seulement la variante N3 permettrait de relier rapidement les centres-
villes de Strasbourg et de Schiltigheim, mais en plus elle desservirait une zone densément peuplée et
toucherait d’autres communes non entieérement desservies par le tramway, telle la commune de
Hoenheim.

A contrario, elle délaisserait totalement I'ouest de Schiltigheim et le quartier des Ecrivains. Ceux qui
ne sont pas favorables a la variante N3 déplorent qu’aucune liaison est-ouest ne serait créée, que la
gare de Schiltigheim/Bischheim resterait isolée et qu’aucun prolongement ne serait envisagé.

Enfin, des craintes ont été exprimées au sujet de I'impact néfaste sur les petits commerces, I'acces
serait rendu difficile pour les clients comme pour les livraisons.

« Les habitants de la route de Bischwiller, densément peuplée, ont le droit a la
mobilité par le tram comme dans les autres quartiers. »

« La variante N3 n'est pas prolongeable et acte de la ghettoisation du quartier
défavorisé des Ecrivains (non-desservi) au profit des seuls habitants de
Bischheim. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :
Les trois variantes de tracé proposées sont trés contrastées en termes de desserte.

Le tracé N2 a été construit pour desservir le maximum de population possible en touchant tous les
secteurs denses d’habitat et d’emplois de Schiltigheim et Bischheim. Il serait intéressant pour des
déplacements internes a la ville de Schiltigheim, organisée d’Est en Ouest ;

Le tracé N1 desservirait moins de population que la N2 mais offrirait une solution tres intéressante de
rabattement vers Strasbourg pour le quartier QPV des Ecrivains. Sa proximité au réseau autoroutier et
I'attractivité de son temps de parcours serait aussi attractive pour des usagers en provenance de
communes situées plus au Nord. Il aurait donc une fonction davantage métropolitaine ;

Le tracé N3 permettrait de desservir les deux centralités historiques de Schiltigheim et de Bischheim.
Ce tracé serait le plus proche de la ligne B du tramway déja existante, et aurait donc une chalandise
nouvelle moins équitable sur le territoire.

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun et I'intermodalité des
variantes N1, N2 et N3

La variante N1, I'itinéraire le plus logique et performant

Le tracé trés direct entre le terminus et le centre de Strasbourg apporte a la variante N1 un trés grand
nombre d’avis favorables : il profite non seulement aux habitants des routes du Général de Gaulle et
de Brumath, mais aussi aux habitants du nord de 'EMS qui utiliseraient soit un P+R, soit des lignes de
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bus en rabattement sur le terminus du tramway. L’itinéraire est considéré comme le plus rapide, le
plus efficace, le plus lisible, comportant peu de virages et le plus de site propre. Il représenterait un
gain de temps pour les usagers de Schiltigheim/Bischheim et les communes du Nord dans le cas d’une
future extension. Les participants y voient une alternative en site propre fiable au bus L6 actuellement
totalement saturé et soumis aux contraintes de circulation. Par ailleurs, cette variante s’intégre plus
harmonieusement dans le réseau actuel : il est situé plus loin de la ligne B du tramway que les autres
variantes, et n’empéche pas pour autant un bon déplacement interne a Schiltigheim.

Une grande partie des avis exprimés contre la variante N1, dont le collectif « PEPS 21 », justifient leur
position par le manque d’intermodalité entre cette variante du projet de tramway et le train : manque
de desserte de la gare de Schiltigheim/Bischheim.

Une partie des avis exprimés pour la variante N1 par comparaison a N2 ne voient pas l'intérét d'une
desserte par le tramway de la gare de Schiltigheim/Bischheim : cette liaison pourrait s’effectuer a pied,
a vélo ou par un renforcement des bus urbains de rocade. C'est notamment le cas de |’association
ASTUS, et des collectifs « Montramjtiens » et « Alsace Nature ».

Plusieurs participants s’interrogent sur le devenir de la ligne de bus L3 dans le cas de la variante N1
pour I'adapter a la demande croissante d’usagers.

« Je vote pour la N1 qui devient un axe structurant de ces quartiers a ce jour
délaissés. Cet itinéraire vise également I'efficacité de l'itinéraire, c'est rapide,
lisible et structurant. »

« Le tram va couter trés cher alors qu'on pourrait augmenter le cadencement des
bus articulés et remplacer les bus existants par des bus électriques. »

La variante N2, un bon « compromis »

A l'inverse de la variante N1, la variante N2 propose un tracé moins direct et moins rapide vers le
centre-ville. Toutefois, cette solution donne lieu a de nombreux avis positifs, car elle offrirait un
compromis par défaut, plus complet et dans I'intérét du plus grand nombre de schilikois. Cette variante
est percue comme une alternative a la ligne de bus L3, également saturée. De plus, le temps de
parcours de cette ligne vers le centre de Strasbourg resterait meilleur que celui offert par les solutions
actuelles en bus ou en voiture. Enfin, elle favoriserait les trajets schilikois transversaux.

Une grande partie des avis exprimés en faveur de la variante N2 justifient leur position par le fait qu’elle
contribuerait positivement a désenclaver la gare de Schiltigheim/Bischheim, a renforcer
I'intermodalité tram/train et & en faire un véritable Pole d’Echange Multimodal.

A contrario, cette variante semble moins attractive pour les habitants de I'ouest de Schiltigheim et du
nord de I'EMS utilisateurs d’un P+R ou en rabattement depuis des lignes de bus, souhaitant se rendre
a Strasbourg, car elle desservirait principalement les intéréts des schilikois. Les participants ayant émis
un avis défavorable pour cette variante la décrivent comme moins rapide, moins confortable, moins
lisible, moins fiable, moins performante. Ce phénomene est amplifié dans la mesure ou une partie de
I'itinéraire serait prévu en voie mixte avec les voitures. Le collectif « Montramjtiens » y voit un trajet
plus long et avec plus de virages, ralenti par les courbes (7 changements de direction a 90°). Ceci
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conduirait également a un surco(t de maintenance, les rails courbes des voies ferrées tramway devant
étre remplacés sur un rythme de 7 a 15 ans, en fonction de leur rayon de courbure.

ASTUS déplore également le risque de suppression ou de restructuration non favorable aux usagers de
la ligne de bus N°50.

La proximité de la ligne B du tramway réduit également I'attractivité de cette variante, que certains
jugent confusante. En effet, la desserte nord-sud permettrait I'acces a Strasbourg, et la desserte Est-
Ouest permettrait les déplacements des schilikois dans leur commune.

« Je pense que le scénario le plus pragmatique est la N2, c'est un bon tracé
"hybride" entre la N1 et la N3 qui permet la desserte des deux zones de
Schiltigheim. »

« Eviter les ralentissements, le bruit et le colit de la maintenance dans la version
V2 avec tous ses virages. »

La variante N3 considérée comme un doublon du tramway B

Bien que pour certains citoyens la route de Bischwiller soit bien desservie par la ligne de bus L3, pour
une autre partie des citoyens - en faveur de la variante N3 - celle-ci peut apparaftre comme une
alternative intéressante a la ligne de bus L3 surchargée, complétant avantageusement la ligne B du
tramway existante vers Hoenheim-gare. Cependant, la majorité des avis exprimés au sujet de cette
variante est défavorable : la ligne B du tramway, passant a proximité, est accessible a pied. Cette
variante est donc jugée moins intéressante.

Une grande partie des avis exprimés contre la variante N3 justifient également cette position par le
fait qu’elle ne permettrait pas d’extension future vers le Nord et présenterait ainsi un handicap dans
une vision a plus long terme. Par ailleurs il est aussi exprimé le fait que le terminus au Parc Wodli de
Bischheim ne comporterait aucune correspondance avec d’autres moyens de transport en commun.

« La N3 est trop proche du tram B - I'ouest de Schiltigheim serait encore une fois
oublié. »

« La L3 et L6 sont deux lignes actuellement saturées. »

Des propositions concernant I'intermodalité et la restructuration des transports urbains :

e Les associations et collectifs ASTUS, TC ALSACE, APEHA, Montramjtiens et d’autres contributions
citoyennes soutiennent une extension de la ligne G du BHNS en correspondance avec le futur
terminus nord via la rue Georges Burger depuis I'Espace Européen de I'Entreprise, dans le cas des
variantes N1 et N2 (une opportunité de faire de I'intermodalité avec le parking-relais existant de
I’espace Européen) ;

e ASTUS souhaiterait une amélioration de la signalétique en amont depuis la M35 sur les P+R
existants, afin d’améliorer leur visibilité et leur attractivité ;
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e Dans le cadre de la variante N2, TC ALSACE proposerait de détourner la ligne de bus L3 vers le
quartier du Wacken, pour offrir un meilleur maillage dans Schiltigheim. Un autre participant
propose de dévier la ligne L3 par la rue de la Patrie ;

e ASTUS suggére que la ligne de bus 60, qui est actuellement en doublon entre la rue de la Gare et
le quartier des Ecrivains, pourrait &tre améliorée en revoyant son parcours pour desservir
davantage de points d’intérét et en utilisant un matériel roulant plus petit ;

e Dans le cas de la variante N1, ASTUS, Montramjtiens et TC Alsace suggérent une amélioration des
cheminements piétonniers depuis les stations de tramway vers la gare de Schiltigheim/Bischheim.
La réalisation d’un tunnel piétons/cycles pour mieux relier les parties Est et Ouest des voies ferrées
et donner accés a la gare est suggérée ;

e Le Parti Communiste Francais (PCF) demande le renforcement de la ligne de bus 50, pour qu’elle
devienne une ligne a haut niveau de service a I'instar du L3/L6, de maniére urgente pour améliorer
les liaisons Est-Ouest Schiltigheim/Bischheim.

Remarques concernant I'évolutivité :

e A l’horizon 2030, ASTUS et Col’schick et TC Alsace appuient la création d’une halte ferroviaire au
niveau de « Trois Epis » dans le cas de la variante N1, qui favoriserait les correspondances entre le
Réseau Express Métropolitain et le tramway.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Dans I'hypothése ol le tramway ne desservirait pas directement la gare de Schiltigheim/Bischheim, un
franchissement des voies ferrées pour les modes actifs est toutefois prévu dans le cadre du NPRU. I
permettra de mieux relier les parties Est et Ouest de chaque coté des voies ferrées et de désenclaver
le quartier de Ecrivains.

Dans le cas de la variante N1, la ligne de bus L3 pourrait étre renforcée en fonction de I'évolution de la
demande de voyageurs, dans la limite d’une fréquence maximale de 4 minutes a I’heure de pointe.

Chaque projet d’extension du réseau de tramway implique de repenser et réorganiser le réseau bus
qui 'accompagne. Cette regle s’appliquerait également a ce projet. L'ensemble des lignes de bus
concernées seraient ainsi restructurées avec pour objectifs de maintenir une desserte fine des
territoires tout en apportant une complémentarité avec le nouveau réseau de tramway. Ces éléments
seraient étudiés en avant-projet en 2022 et soumis a I'avis du public en 2023 lors de I'enquéte
publique.

Concernant le prolongement possible du tramway jusqu’a Vendenheim pour les variantes N1 ou N2,
aujourd’hui la densité de population a desservir au-dela du terminus Burger ne la justifierait pas
nécessairement. Toutefois la préservation de cette possibilité dans le futur est d’intérét métropolitain

c. Linsertion urbaine des variantes N1, N2 et N3 et 'emplacement des stations

La variante N1, une insertion aisée malgré quelques inquiétudes soulevées

Les routes du Général de Gaulle et de Brumath sont majoritairement considérées comme assez larges
pour accueillir un tramway, ce qui permettrait - contrairement aux deux autres variantes - une
plateforme tramway en voie double, cet avantage a été souvent relevé par les participants. Du fait de
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cette largeur de voirie, de nombreux participants favorables a la variante N1 mettent en avant I'impact
réduit sur 'aménagement urbain et les expropriations limitées.

Des inquiétudes sont également ressorties sur les capacités du pont Saint Charles traversant la voie
ferrée a accueillir le tramway (structure, phase travaux).

Certains participants sont néanmoins inquiets au sujet de l'insertion du tramway considérant
I’étroitesse de la route du Général de Gaulle dans sa partie Sud. L’Association « Col ‘Chick » craint
notamment des difficultés dans I'organisation des différentes fonctionnalités urbaines et des limites
dans I'exploitation du tramway (section en voie uniques envisagée sur 300m environ).

La zone de terminus des variantes N1 et N2 :

La démolition éventuelle de logements et de jardins pour permettre la construction d’un P+R a
I’endroit prévu a Bischheim sur la route de Brumath entre les rues de Niederhausbergen et Georges
Burger crée de nombreuses inquiétudes et oppositions. Nombreux sont les participants qui demandent
que le site d'implantation d’un P+R soit réétudié.

Plusieurs propositions alternatives de terminus ont émergé dans le cadre de la concertation :

Rue de Mundolsheim
But recherché :

e Emplacement suffisamment large évitant la démolition des maisons au niveau de la rue Burger,
tout en gardant la possibilité d’une future extension de la ligne vers le Nord. Les correspondances
avec les bus seraient aisées ;

e Construire une arriére-gare ;

e Accessibilité aisée pour les modes actifs.

SE'WY

En face de rue de Lampertheim: Emplacement situé a I'Ouest de la Route de Brumath, au sud des
garages automobiles, et au nord des jardins ouvriers.

But recherché :

e Eviter la démolition de batiments.

e Proposer un acces au P+R direct et lisible en lien avec la M35.

e Préserver une future extension de la ligne vers le Nord
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Zone stute au nord de la rue.

Edmond Flarand el 2 Vowsst Iy
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nord des |anding cuwriers, |
reste des espaces disponibles.

Rue de la Fontaine: (sur la station de lavage actuelle), au niveau d’une station de lavage.
But recherché :
e Eviter la démolition de batiments d’habitation ;
e Positionner un P+R au plus proche des échangeurs autoroutiers existants, moyennant
guelques aménagements de voirie ;
e Limiter I'impact circulatoire sur le secteur de la rue Burger.

Rue Anatole France-magasin de Lidl :

But recherché :

e Eviter la démolition des maisons au niveau de la rue Burger tout en permettant I'insertion d’un
terminus et la construction d’un P+R ;

e Ne pas obérer une extension future du tramway vers le Nord.

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e (Ces différentes pistes de terminus dans le cas des variantes N1 et N2 offrent des alternatives a la
démolition de maisons sur I'ilot Burger. Si 'une de ces deux variantes de tracé était approfondie,
les études devraient se poursuivre afin de trouver la meilleure solution d’insertion du terminus
permettant a la fois de supprimer au maximum les impacts sur le bati existant, et d’offrir des
conditions de fonctionnement satisfaisantes pour le nouveau service tramway. L'Eurométropole
s’attachera également a rechercher une solution permettant de ne pas obérer un prolongement
ultérieur du tramway. Dans le cas des variantes N1 ou N2, 'emplacement exact de la zone de
terminus déterminerait le besoin ou non d’une station tramway supplémentaire.

« La route du général de Gaulle est plus large que la route de Bischwiller et
assurera ainsi une cohabitation plus apaisée avec les autres modes de
déplacement »

« Non a ce projet de terminus, destructeur d’environnement humain, social,
d’espaces verts et de jardins. »
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Les variantes N2 et N3, une insertion urbaine tres délicate

Les variantes N2 et N3 emprunteraient toutes deux des itinéraires trés contraints, soulevant de
nombreuses interrogations sur la possibilité d’'insérer ces itinéraires dans la voirie tout en respectant
I’ensemble des usagers. C'est particulierement le cas sur la route de Bischwiller, déja considérée
comme dangereuse pour les modes actifs du fait de son étroitesse.

Si la variante N2 présente |'avantage d’emprunter la route de Brumath, plus large (sur son tracé) que
la partie nord de la route de Bischwiller sur le tracé de la variante N3, les expropriations et destructions
du patrimoine (Batiment de la Goutte de Lait et jardins privatifs rue de Lauterbourg) du fait du passage
dans le centre-ville de Schiltigheim inquieétent de nombreux participants, et justifient notamment les
positions des associations ASTUS et PCF en défaveur de cette variante.

L'association « Col’schick », initialement favorable a la variante N2, a finalement proposé une autre
solution étant données les fortes contraintes d’insertion urbaine et les difficultés d’exploitation
relevées dans la solution N2.

Enfin, I'impact du terminus de la variante N3 sur le parc Wodli donne lieu a de nombreux avis
défavorables : il s’agit d’'un espace paysagé, de mémoire, un lieu social pour la résidence seniors
voisine, et en résumé la seule enclave verte de la route de Bischwiller, étant a cet égard trés apprécié.

« La faible largeur de [la route de Bischwiller] ne permet pas d'insérer facilement
un tram en voie double et en site propre. »

« [La variante N3] annonce un impact sur la pérennité du parc Wodli qui me
déplait complétement. Gardons des espaces de balade et de verdure dans
Bischheim. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Les variantes N2 et N3 proposées a la concertation sont des variantes dont la réalisation impliquerait
différents impacts sur la circulation générale.

Concernant la variante N2, son insertion serait envisagée en voie double sur la route de Bischwiller
afin de laisser possible la circulation d’une ligne de bus, en partie équivalente a la ligne L3 aujourd’hui.
La circulation générale, plut6t réservée a la desserte riveraine des quartiers pourrait donc s’effectuer
en site mixte intégral. Concernant la rue de Lauterbourg, celle-ci devrait conserver ses possibilités de
liaison interquartiers, imposant une insertion de plateforme tramway en voie double pour permettre
la circulation d’une ligne de bus notamment, ce qui impliquerait la libération des emprises
« disponibles » actuellement sous forme de jardins privés.

Concernant la variante N3, son insertion peut étre envisagée de la méme maniére sur la route de
Bischwiller, ou éventuellement en voie unique dans la mesure ou il ne serait plus nécessaire de
maintenir une ligne de bus analogue a la ligne L3 existante. Cette derniere solution d’insertion
contraignante pour I'exploitation de la ligne de tramway dégagerait plus de possibilité d’aménagement
de voirie. L'implantation du terminus de cette variante impacterait fortement le parc Wodli sur une
quinzaine de metres de large et 100 métres de profondeur environ.

46




d. Lesimpacts sur le plan de circulation, les reports de flux et le stationnement des variantes N1,
N2 et N3

Chaque variante propose un apaisement de la circulation mais génere des craintes de congestion du
trafic

Que ce soit la route du Général de Gaulle, de Brumath ou de Bischwiller, le constat est le méme pour
la majorité des contributeurs : la circulation automobile actuelle génére de nombreuses nuisances
(bruit, pollution, congestion de I'insécurité pour les modes doux et baisse globalement la qualité de
vie). De nombreux avis favorables au projet esperent que I'arrivée du tramway apaise |I'axe emprunté.

Certains craignent que I'augmentation de circulation engendrée dégrade au contraire la situation
actuelle, les deux axes étant considérés par les participants automobilistes comme des axes de
déplacement stratégiques, en particulier la route du Général de Gaulle empruntée par le scénario de
la variante N1.

Par ailleurs, sans autres modifications de voirie d’'accompagnement de projet, le choix de la variante
N1 ou N3 reporterait le trafic sur I’axe qui n’est pas emprunté, respectivement la route de Bischwiller
et la route du Général de Gaulle. Seule la solution N2 permettrait d’apporter une solution aux deux
axes simultanément, avec le risque que la circulation soit alors congestionnée sur les deux axes.

Certains habitants proposent la mise en place d'une boucle routiére pour la desserte de Heineken au
lieu du maintien du double sens sur la route du Général de Gaulle (Collectif Montramjtiens). Certains
suggerent que les livraisons de I’entreprise Heineken s’effectuent par les voies ferrées immédiatement
présentes sur le site.

La construction d’un P+R envisagée pour les variantes N1 et N2 recueille de nombreux avis favorables,
car il contribuerait a réduire la circulation automobile.

Enfin, quelle que soit la variante, la suppression de places de stationnement génere des critiques.
Certains habitants sont inquiets pour les places de stationnement qui seraient supprimées, dont I'offre
est d’ores et déja jugée insuffisante. lls posent la question des compensations prévues.

« Quand le boulevard urbain remplacera I’A35, il est fondamental d’avoir un
parking relais tram a 'ouest sous peine de charger encore plus la route de
Brumath. »

« [La route du Général de Gaulle] a de tous temps été privilégiée par les
automobilistes en transit depuis les communes du nord vers Strasbourg et
inversement. L'installation nombreuse de garages et concessions automobiles le
long de la route de Brumath témoigne de cette vocation automobile. Il ne faut
absolument pas que, demain, on rajoute au désagrément actuel une saturation
automobile supplémentaire sur la route de Bischwiller, saturation causée par le
goulot d'étranglement automobile d'une installation du tram route du Général de
Gaulle I »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Le projet tramway s’accompagnerait d’une refonte en profondeur du plan de circulation sur les axes
concernés par son insertion. Il s’agirait de veiller a la maitrise des reports de trafic dans les quartiers.
Le plan de circulation et les études environnementales du projet tram seraient étudiés au stade avant-
projet et chercheraient a limiter au maximum les reports sur I'axe alternatif (route de Bischwiller pour
N1 et Général de Gaulle pour N3). Cela serait intégré dans le dossier d’Enquéte Publique, qui serait
prévu pour le printemps 2023.

L’idée serait de reporter au maximum le trafic de transit nord/sud des deux axes aujourd’hui fortement
impactés (les routes de Brumath/Général de Gaulle et Bischwiller) sur la future M35 et sur I'avenue
Mendes France.

L'arrivée du tramway dans un quartier est I'occasion pour I'Eurométropole d’organiser une nouvelle
répartition des espaces publics en lien avec les nouvelles pratiques de la mobilité. La suppression de
places de stationnements est souvent rendue nécessaire par le projet mais elle participe également a
I’objectif de réduction de la part modale de la voiture. Toutefois, lorsque cela est possible, des places
de stationnement seraient maintenues, en particulier prés des commerces. Par ailleurs, quelle que soit
la variante retenue, il sera nécessaire de préserver un accés pour les livraisons de I'entreprise
Heineken.

L'impact sur le stationnement sur les voiries empruntées a été estimé de I'ordre de 40% a 60% pour la
variante N1, 60% a 80% pour la variante N2 et 90% pour la variante N3. La localisation précise du
stationnement serait étudiée en avant-projet en 2022.

e. Lesimpacts sur le développement urbain des variantes N1, N2 et N3

La variante N1, trés appréciée pour son impact dans la rénovation et le développement urbain de
I'ouest de Schiltigheim

De nombreux avis sont favorables a la variante N1 du fait des perspectives de développement urbain
qu’elle entrainera. C’est d’abord le quartier des Ecrivains qui est décrit comme nécessitant de
nouveaux équipements et aménagements pour étre plus attractif et dynamique. Des projets urbains
dans les quartiers Ouest justifieraient également davantage cette variante. Enfin, cette variante
semble constituer une opportunité pour rénover la route du Général de Gaulle en mauvais état.

« Le tram a I'Ouest permettrait, @ mon sens, d'accélérer la transformation du
quartier et de créer une vraie vie de quartier c6té Ouest qui n'existe pas comme au
Centre-ville (boutiques, restaurants, ...). Au-dela de I'accessibilité du tram en tant
que transport en commun, j'y vois un véritable enjeu pour transformer la ville
comme seule une restructuration de cette ampleur le permet. »

« [la variante N1] permettra la réhabilitation de cette route actuellement affreuse
et polluante »
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La variante N2, vecteur de revalorisation de I’ensemble de Schiltigheim

Des avis sont favorables a la variante N2 en raison de I'’étendue des aménagements nouveaux que
celle-ci permettrait. L'itinéraire emprunté par la variante N2 constitue un vecteur de rénovation des
deux axes a la fois, 1a oU les variantes N1 et N3 se concentrent sur un seul axe. La variante N2 est
également plébiscitée pour sa desserte des quartiers en construction de I'ouest de Schiltigheim et la
valorisation du centre-ville : apaisement des circulations, développement des espaces verts et
rénovation des espaces publics.

« La variante 2 répond [aux problémes de saturation de I’est et de I'ouest]. En plus
de l'objectif de transport en commun, elle a I'avantage d'étre une véritable
opération d'urbanisme, dans la mesure ou elle réalise une "couture urbaine". »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

La politique de 'EMS en faveur de I’environnement et de I'inclusion sociale passe par de grands projets
de mobilité : il s’agit de relier efficacement les quartiers et communes de I'Eurométropole par des
transports publics fiables, performants et décarbonés.

Accompagner les transformations urbaines est un des objectifs du projet tramway : il s’agit de
requalifier les espaces publics pour les apaiser, donner plus de place a la nature et participer a la mise
en valeur du patrimoine. Il s’agit aussi d’accompagner les projets de renouvellement urbain.

f. Larticulation avec les modes actifs des variantes N1, N2 et N3

La variante N1, considérée comme vecteur d’apaisement de la route du Général de Gaulle

Vivement critiquée pour son manque de confort et de sécurité par les usagers des modes actifs, et en
particulier des cycles, beaucoup attendent un apaisement des circulations sur la route du Général de
Gaulle. Quelques participants craignent que I'arrivée du tramway sur cet axe complique la circulation
des modes actifs, au regard du gabarit limité de la route.

Un souhait est également exprimé de prévoir et aménager des cheminements piétons et cyclables
pour accéder aux équipements sportifs de I’'Ouest de Schiltigheim depuis les stations tramway dans le
cadre des variantes N1 et N2.

« [Le réaménagement de la route du Général de Gaulle] permettra d'apaiser la
circulation et aux piétons et cyclistes de se réapproprier l'espace. »

« Les piétons vont devoir cétoyer les vélos en dépit de leurs propres sécurité »
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Les variantes N2 et N3, une réponse a I'amélioration de la route de Bischwiller

Pour ces deux variantes, c’est sur la route de Bischwiller que se concentrent les avis : nombreux sont
ceux qui attendent que l'arrivée du tramway apaise cette route ressentie comme extrémement
dangereuse et désagréable a emprunter pour les modes actifs, notamment les cycles.

« [La variante N2] mettra un terme au "danger autoroutier" qu'est devenue la
Route de Bischwiller. J'invite tous ceux qui ne comprendraient pas mon propos a
se promener avec leurs enfants ou a faire du vélo sur cette route de Bischwiller.

C'est I'horreur ! »

> Réponse EMS

Nos modes de déplacement ont une incidence directe sur notre cadre de vie, car ils organisent les rues
et les espaces publics de notre quotidien (et réciproquement). Pour ces raisons, |'arrivée du tramway
serait I'occasion, non seulement de modifier nos habitudes de mobilité, mais aussi, de profiter d’un
nouveau cadre urbain plus apaisé et serein et qui rendrait la ville beaucoup plus agréable.

Dans le cadre de I'arrivée du tramway, I'intégration d’aménagements cyclable est considérée comme
un entrant. La requalification des espaces publics permettrait d’apaiser la circulation automobile au
profit des modes actifs.

L'Eurométropole prend acte du souhait de réaliser des cheminements piétons confortables vers
différents équipements publics a partir des stations tramway et précise que dans le cadre du projet
NPRU des Ecrivains, il est prévu la création d'un mail piéton Est-Ouest permettant de relier les
équipements sportifs au quartier des Ecrivains (aménagement indépendant du projet tramway).

g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes N1, N2 et N3

Quelques avis exprimés contre le tramway, toutes variantes confondues, trouvent que le tramway est
bruyant, notamment dans les virages.

La variante N1, une perspective d’amélioration du cadre de vie Route du Général de Gaulle

La route du Général de Gaulle génére de nombreuses nuisances pour les riverains (bruit, pollution, etc.
liées au trafic important d’automobiles). Les avis favorables a la variante N1 y voient un enjeu de santé
publique. A I'inverse, une minorité de contributeurs craint une dégradation de sa qualité de vie a
I'arrivée du tramway. Les courbes a I'intersection de la route de Bischwiller et a proximité immédiate
risquent de générer de nouvelles nuisances sonores et des vibrations.

Concernant la mise en valeur paysagere, une question est posée sur la possibilité d’envisager
I’engazonnement de la plateforme sur la route du Général de Gaulle.
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« La route du Général de Gaulle est horriblement pollué par les voitures. Il faut
absolument cesser ce flux de voitures qui nous empoisonne. Je n'ose plus sortir en
bas de chez moi pour promener les enfants. »

« Le tram tournerait au quartier Fischer pour rejoindre la route du général de
Gaulle, avez-vous pensé au bruit que ¢a va faire lorsque le tram va tourner ? »

La variante N2, une source d’inquiétude pour la qualité de vie des habitants du centre-ville de
Schiltigheim

Le passage en centre-ville de la variante N2 divise quant a 'amélioration de la qualité de vie dans ce
quartier. Si elle est percue par certains comme un vecteur d’embellissement avec le développement
des espaces verts et des mobilités douces, beaucoup de participants craignent I'impact des
nombreuses courbes sur les riverains, en termes de nuisances sonores et vibratoires. Certains se
plaignent des immeubles qui tremblent déja au passage des poids lourds et craignent les vibrations
avec l'arrivée du tramway. De plus, le cadre de vie de ce quartier est déja décrit comme satisfaisant,
notamment grace a un niveau de circulation automobile plus faible.

« [La variante N2] pourrait s'avérer bénéfique également pour le centre-ville de
Schiltigheim qu'il faut valoriser. »

« Le N2 va générer des nuisances sonores a chacun de ses 8 virages (vécu...), ce
tracé est pour moi a proscrire. »

La variante N3, I'amélioration de la qualité de vie est questionnée

Sur l'axe de la route de Bischwiller, les avis des participants sur les impacts du tramway sur
I’amélioration de la qualité sont plus mitigés car la circulation est un peu moins importante que sur la
route du Général de Gaulle. Si certains estiment que le tramway améliorera la circulation automobile
actuelle, d’autres estiment qu’au contraire la qualité de vie est déja satisfaisante et risquerait d’étre
détériorée.

« Je suis pour la V3 du tram qui desservira Bischheim. La zone est trés peuplée, et
le tram limitera a terme la circulation automobile de toute cette zone. »

« La variante N3 a de nombreux inconvénients liés a I'étroitesse de la route de
Bischwiller. [...] Un inconvénient serait un bruit tres important pour les riverains. »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Concernant les inquiétudes des participants sur les nuisances sonores, vibratoires liées au projet, des
réponses sont fournies au chapitre 4.5 paragraphe a : « L'évaluation des nuisances sonores et des
vibrations ».

Quant a I'engazonnement de la plate-forme du tramway, selon les solutions d'insertion qui seraient
retenues (sites propres ou sites mixtes), la part d'engazonnement possible serait précisée dans le cadre
des études d’avant-projet, la regle étant qu’il n’est pas possible d’engazonner les sites mixtes ou
banalisées (plateformes partagées avec les véhicules ou les bus).

h. Autres propositions en rapport ou sans lien direct avec le projet

e Quelques contributions trouvent la variante N1 intéressante si elle est réalisée en méme temps
que la N3.

e Quelques contributions avec un souhait de prolonger le tramway vers Hoenheim ou vers le
terminus de la ligne tram B.

e Une contribution trouve la variante N3 intéressante en tant que deuxieéme branche de la variante
N2.

e Les associations Prom’Ober et APEHA ont des demandes suivantes sans lien direct avec le projet :

- Prolongement vers I'Ouest (900m), en direction du Valparc au sud d’Oberhausbergen, de
la ligne A du tramway ;

- Réalisation de la ligne BUS EXPRESS de couronne Ouest, en site propre, entre le Sud de
Wolfisheim et la Chambre des Métiers (E3), doublée d’une piste cyclable express, qui est
inscrite au SCOTERS (juin 2006) ;

- Création d'une 2éme branche d’extrémité en « fourche » du BHNS G sur la route de
Hausbergen, dont le terminus serait implanté sur la route de Strasbourg au Nord de
Mittelhausbergen, associé a un parking-relais.
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4.4 Les thématiques exprimées concernant les variantes Strasbourg-Centre (C1, C2
et C3)

a. ladesserte du centre-ville de Strasbourg des variantes C1, C2 et C3

Selon les variantes de tracés, le potentiel de desserte du projet est de I'ordre de :
» Pour la Cl1: 33 450 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 800 actuellement non
desservis par le tram
» Pour la C2 : 45 200 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 400 actuellement non
desservis par le tram
» Pour la C3:53 200 habitants, emplois et scolaires en 2025, dont 5 700 actuellement non
desservis par le tram

La variante C1, un tracé adapté a la desserte du centre-ville mais le choix du mode tramway est
interrogé

Pour une bonne partie des participants a la concertation, la variante C1 est préférée car elle toucherait
un plus grand nombre de personnes actuellement éloignées du tram. Le tracé par le boulevard Wilson
et 'avenue des Vosges faciliterait I'accés aux transports en commun et permettrait de desservir a la
fois des commerces, services et batiments publics structurants.

A l'inverse, I'autre moitié des contributeurs considére que la desserte en transport en commun est
suffisante dans le centre-ville de Strasbourg. Une nouvelle liaison de tramway apparait d’autant plus
superflue que les lignes de bus existantes leur semblent peu fréquentées. Les bus électriques déja en
circulation apportent satisfaction aux habitants des quartiers centraux.

« [La variante C1] concernerait un plus grand nombre d'usagers »

« La ville est déja tellement bien desservie par le réseau bus / tram. Pourquoi avons-
nous besoin encore et encore d'en rajouter ? »

La variante C2, le potentiel de desserte est questionné

Un certain nombre de contributeurs privilégient la variante C2 qui offrirait une desserte plus centrale
et un potentiel de desserte important, notamment avec un arrét au niveau du Palais de Justice. La
variante C2 touche, d’apres eux, un plus grand nombre d’habitants.

Plusieurs contributeurs ont également indiqué que le secteur traversé par la variante C2, notamment
le Tribunal, leur semblait déja suffisamment desservi par les transports en commun. D’autres ont
pointé que la variante desservirait peu d’habitants, notamment en longeant les quais ol la densité est
moindre que sur les grands boulevards.
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La variante C3, un niveau de desserte plus fortement écarté ou mal compris

Tres peu de contributeurs sont favorables a la variante C3 du fait de son niveau de desserte.

Ceux qui sont favorables a la variante C3 sont unanimes sur deux points : elle offrirait une meilleure
desserte des nouveaux quartiers et son nombre plus important de stations permettrait de desservir
davantage de personnes.

Alinverse, les participants qui ont exprimé un avis défavorable a la variante C3, considérent le niveau
de desserte actuel suffisant. En effet, les bus électriques de la ligne H et les couloirs dédiés a la
circulation des bus sur le boulevard Clemenceau emprunté par la variante C3 sont suffisants, et il serait
inutile de les remplacer par un tramway. Le potentiel de desserte est aussi décrit comme plutét faible,
aussi bien du c6té du boulevard Clemenceau (Ecole Militaire avec peu d’éléves, centre médical visité
en voiture) que le long des quais (immeubles moins hauts et bras de I'lll qui contraint I'accessibilité).

« En effet celle-ci n'est pas justifiée dans la mesure ol le quartier est déja a moins
de 10 minutes a pied de plusieurs stations existantes. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Dans les éléments présentés dans le dossier de concertation, les populations desservies sont
présentées de différentes maniéres :

e Les populations desservies au total des dessertes tramway du centre-ville.
e Les populations desservies sans double compte, c’est-a-dire les populations non desservies
aujourd’hui par le tramway.

La variante C1 est celle qui desservirait le plus de population actuellement non desservie par le
tramway. En effet, elle irriguerait des secteurs aujourd’hui éloignées des dessertes tramway existantes
(secteur Place de Haguenau, Avenue des Vosges).

En longeant les quais du canal du Faux-Rempart sur une longue partie du tracé, la variante C2
disposerait d’'un potentiel moindre que les variantes C1 et C3.

b. Le schéma d’exploitation global du tramway et des transports en commun des variantes C1, C2
et C3

Des avis trés partagés sur le schéma d’exploitation associé a la variante C2

Le schéma d’exploitation associé a la variante C2 a conduit les participants a émettre un grand nombre
d’avis a la fois favorables et défavorables.

L’exploitation de la variante C2 est qualifiée par plusieurs contributeurs comme proposant la ligne la
plus directe et des temps de trajets réduits. Le schéma d’exploitation est décrit comme offrant les
meilleures connexions au réseau global de transport en commun (tramway, bus et Réseau Express
Métropolitain) et permettant de désengorger I'accés au centre de Strasbourg. Il permettrait une liaison
tramway directe entre la Robertsau et la gare centrale, mais aussi de relier Schiltigheim au centre-ville.
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TC ALSACE, en faveur de la variante C2, justifie cette position par le fait qu’avec ce tracé les usagers du
Nord et de la Robertsau auraient tous acces au centre-ville de Strasbourg sans détour.

Le schéma d’exploitation de la variante C2 est en parallele critiqué pour la proximité du nouveau tracé
avec les autres lignes de tramway et qui ferait « double emploi ». Les lighes semblent trop proches et
le centre-ville resserré au lieu de s’aérer.

La desserte des stations « République » et « Les Halles », déja tres fréquentées, est aussi remise en
cause par crainte de créer de nouveaux noeuds saturés sur le réseau. Plusieurs participants estiment
ainsi que cette variante viendrait densifier le réseau du centre-ville 1a ou il est déja saturé, notamment
en augmentant le nombre de stations en centre-ville.

Certains contributeurs décrivent également un tracé plus long et sinueux, qui multiplie les courbes,
ainsi gu’une exploitation dégradée par certains aménagements en voie mixte tramway / voiture.

« Au niveau de la place de la République, [..] il y aurait un croisement
supplémentaire, et donc un risque accru, qui devrait encore augmenter quand il y
aura 30 a 40 % d'usagers supplémentaires en gare de Strasbourg. »

« [...] ces parcours sont trop proches des lignes de trams déja existantes »

Des contributions davantage favorables au schéma d’exploitation de la variante C1

Le schéma d’exploitation associé a la variante C1 est décrit comme celui permettant de soulager les
stations du centre, d’éviter les noeuds tels que « République » et le centre-ville de maniére générale
et de générer moins de saturation. Plusieurs participants indiquent qu’il s’agirait de la variante la plus
directe et rapide. Elle semble permettre un meilleur équilibre des flux et une meilleure efficacité du
réseau dans son ensemble, au bénéfice du plus grand nombre d’usagers. La variante C1 faciliterait
I'acces direct a la gare et répondrait au double objectif de former des liaisons directes avec les quartiers
Wacken et Universités.

Certains contributeurs notent également que le schéma d’exploitation de la variante C1 permettrait
d’envisager un prolongement ultérieur du réseau tramway sur I’avenue de la Forét-Noire.

Les avis défavorables a la variante C1 mettent en avant les détours induits pour certains voyageurs
suite a la restructuration. Sur la future ligne H, les habitants de la Robertsau n'accederaient plus au
centre-ville a la station République via la ligne E par exemple. Le schéma d’exploitation semble ainsi
peu cohérent et moins attractif a certains.

TC ALSACE, contre la variante C1, trouve que les usagers du Nord subiraient un détour pour accéder a
I’hypercentre en utilisant un tracé frolant la Gare centrale (Via Wilson) sans la desservir. Le maillage
supplémentaire représenté par ce parcours semble peu ambitieux : République et Homme de Fer
resteraient des points sensibles et surchargés avec cette variante. Wilson et son boulevard
deviendraient un secteur difficile avec 4 lignes majeures. Si I'Avenue des Vosges mérite une
requalification, I'organisation des lignes associé a cette variante aurait un intérét limité tant pour les
riverains desservis que pour les autres quartiers reliés. Si la place de Haguenau est appelée a devenir
un pole multimodal important, faire passer I’'ensemble des lignes par ce point semble étre la source
d’une future exploitation complexe.
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« Je trouve que la variante C1 apporte des itinéraires rapides et pratiques qui
permettront de mieux circuler sans retourner systématiquement a Homme de fer. »

« Il permet de desserrer le nceud république avec une station Nord. »

Des contributions davantage défavorables au schéma d’exploitation de la variante C3

Le schéma d’exploitation associé a la variante C3 compte davantage d’avis défavorables que
favorables.

Comme pour la variante C2, le nouveau tracé du tramway est considéré trop proche des lignes de
tramway existantes et faisant double emploi. La desserte de la station « République », déja trés
fréquentée, est aussi remise en cause par crainte de créer un nouveau nceud saturé sur le réseau.
Plusieurs participants estiment ainsi que cette variante viendrait densifier le réseau du centre-ville la
ou la desserte est déja suffisante.

Certains contributeurs émettent aussi un avis défavorable sur I’exploitation dégradée du tramway avec
des parties en site mixte tramway / voiture qui risque de pénaliser la régularité des lignes et de
conduire a des temps de parcours moins attractifs et potentiellement fluctuants.

L'itinéraire est également décrit comme plus long et sinueux, multipliant les courbes et obligeant a
dédoubler les lignes pour desservir d'une part le Campus Esplanade, d'autre part le Wacken. La liaison
Robertsau — Centre-ville ne sera plus directe et nécessiterait une correspondance avec le tramway B.

ASSER : une conséquence potentiellement déplorable pour les habitants de la Robertsau serait le
remaniement du réseau de bus (non précisé a ce jour). Ainsi les variantes C2 et C3 entraineraient une
suppression des liaisons directes Robertsau-Les Halles par la ligne L6, tout autant prisée par les
habitants de I’allée de Robertsau.

Certains contributeurs plébiscitent néanmoins I'acces directe et le temps de trajet minimum entre la
gare et le quartier du Wacken. La variante C3 éviterait les nceuds existants du réseau tramway et
offrirait un meilleur maillage, plus complémentaire des lignes existantes. Elle permettrait aussi de
relier la commune de Schiltigheim a la gare et d’offrir plus de connexions a ses habitants.

ASTUS souhaite que le second terminus qui serait créé sur la place de la Gare, serve d’amorce a une
future ligne de tramway traversante sur le long terme. Celle-ci serait dans un premier temps assurée
par la ligne G du BHNS prolongée en direction du Pont du Danube via le parc de I'Etoile.

« Le passage via le Boulevard Clemenceau n’est a mon avis pas non plus opportun.
Je ne vois pas de plus-value par rapport a la ligne de bus déja existante. »
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> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

e Les schémas d’exploitation proposés correspondent a I'une des solutions possibles pour répondre
aux objectifs de développement du réseau tramway de I'agglomération : les variations sur les
temps de parcours sont fonction de la longueur de I'infrastructure, mais aussi des conditions de
I'insertion : courbures, voies en mixité avec les voitures ou en zone piétonne susceptibles de
ralentir le service ;

e Quelle que soit la variante retenue, 'aménagement n’obeérerait pas de possibilités d’évolution de
I’exploitation en anticipant certains aménagements qui nécessiteraient de gros travaux s’ils étaient
réalisés ultérieurement.

c. Linsertion urbaine des variantes C1, C2 et C3

Comparaison des variantes C1 et C2 du point de vue de I'insertion

L'insertion urbaine de la variante C2 a recueilli le plus d’avis favorables. Une majorité de contributeurs
insistent sur le fait que cette variante éviterait les impacts sur la Neustadt et ne dénaturerait pas son
paysage urbain. Certains considérent que le tracé de la variante C2 est plus approprié car il serait plus
a méme d’accueillir les changements liés a l'insertion du tramway. Quelques contributeurs sont
favorables a cette variante car elle permettrait I'embellissement du quartier avec le réaménagement
de la place des Halles et de la rue Sébastopol, en utilisant notamment le grand terrain non exploité
prés des Halles.

La variante C2 est ainsi davantage appréciée pour son insertion urbaine, qui éviterait les grands
boulevards du quartier Neustadt, que pour ses qualités propres.

Les avis défavorables a la variante C2 sont moins nombreux que les avis favorables. Les contributeurs
considerent que les voiries qui seraient empruntées, notamment les voies des quais, sont trop étroites
pour accueillir le tramway ou que les contraintes, surtout techniques, sont trop nombreuses sur le
tracé. Certains craignent ainsi que la plate-forme tramway se trouve a 2m des immeubles (si I'on veut
garder les marronniers sur les quais), et sont inquiets aussi de I'impact que cela pourrait engendrer sur
I’acces des véhicules d’urgence et des riverains aux immeubles, et la dégradation de leur cadre de vie.

Une partie des avis exprimés contre la variante C2 justifient cette position par le fait que les quais sont
classés par 'UNESCO, et que I'arrivée du tramway risquerait de défigurer I'environnement des quais
et de déclasser ce patrimoine d’"UNESCO.

Les avis en faveur de la variante C1 sont moins significatifs que pour la variante C2 mais ils sont
davantage liés a ses qualités d’insertion urbaine. En effet, parmi les avis favorables a la variante C1,
plusieurs contributeurs estiment que I'avenue des Vosges serait un axe adapté pour accueillir le trafic
structurant lié au tramway. La largeur des axes empruntés (avenue des Vosges, bd du Président
Poincaré) permettrait aussi d’intégrer plus d’options de mobilité. Elle permettrait également la
requalification de la place de Haguenau et la mise en ceuvre de son rdle de pole d'échange. De plus,
cette variante apparait comme plus facile a mettre en ceuvre : moins de contraintes techniques (que
par les quais) et sans contrainte de fonctionnement pour le tramway.

Enfin, une partie des avis favorables émis pour la variante C1 est aussi en opposition aux deux autres
variantes proposées. Des contributeurs mettent ainsi en avant que la variante C1 permettrait un
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meilleur maintien des espaces publics, protégerait le patrimoine des quais et respecterait
I'architecture et les perspectives de la Neustadt par rapport aux autres variantes.

L’association Vosges Neustadt et une partie des avis exprimés contre la variante C1 justifient cette
position par le fait que la Neustadt, classée par 'UNESCO, mérite d’étre promue comme un joyau de
Strasbourg et que I'arrivée du tramway dans ce quartier nuirait a son patrimoine.

Une partie des avis défavorables exprimés pour la variante C1 s’expliquent par son insertion au niveau
du passage par la rue de Wissembourg, jugée inadaptée et trop étroite.

« La variante utiliserait un grand terrain pres des Halles actuellement non exploité
(embellissement du quartier) »

« Il me parait beaucoup plus logique de retenir la variante C1, par la rue de
Wissembourg puis I'avenue des Vosges. En effet, ce sont des axes beaucoup plus
larges, essentiellement en ligne droite, les plus aptes a accueillir les voies du
tramway. »

« [C2 et C3] ont pour objet de faire transiter le tramway par les quais et des axes
secondaires qui s'avérent trop étroits et sont agrémentés de nombreux arbres qui
rendent le secteur plaisant, calme et ombragé. »

« Je considere que ces quais sont déja tres étroits. Quel dommage de vouloir les
défigurer avec un tram et nuire aux riverains et Strasbourgeois. »

Une variante C3 plus fortement contestée pour son insertion urbaine

Les avis défavorables a la variante C3 sont plus nombreux que les avis favorables.

Son itinéraire via le faubourg de Pierre et les quais compliquerait I'insertion sur des axes secondaires
jugée inadaptés par I'étroitesse des voies et les implications de 'aménagement du tram comme la
réduction des trottoirs. La variante est qualifiée de trop contraignante pour les difficultés techniques
gu’elle souleve. Plusieurs participants n’ont pas compris I'intérét du passage par la rue du Faubourg
de Pierre.

ASTUS n’est pas favorable a la variante C3 proposée, notamment au regard des possibilités de
réaménagement de la rue du Faubourg-de-Pierre, ol I'insertion ne permettrait pas un partage efficace
des différents modes de déplacements, ce qui serait dommageable a la qualité du service (au risque
de remettre en cause la régularité des lignes).

TC ALSACE et ASTUS déplorent que dans cette solution, la Place de Haguenau serait seulement
tangentée, ce qui serait une occasion perdue de la requalifier en profondeur et d’en faire un nceud de
correspondance fort d’entrée de ville. Cet espace stratégique ne serait pas suffisamment valorisé.

Les avis favorables pointent un tracé plus adapté au passage d’un tramway par les boulevards
Clemenceau et Poincaré. Le Faubourg de Pierre, plus commercant, est aussi pour certains un axe plus
rationnel pour l'insertion du tram.
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« Aménagement faubourg de Pierre difficile et décrié par a les riverains. »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Les emprises généreuses sur les boulevards Clemenceau, Poincaré, rue de Wissembourg, avenue des
Vosges (30m : une emprise comparable a la rue de la Paix), permettraient d’accueillir le tramway ainsi
que I'ensemble des modes de déplacement (aménagements cyclables, stationnement, trottoirs
confortables et voies de circulation) de maniére qualitative.

Le passage par la rue du Faubourg de Pierre permettrait d’assurer la liaison Gare-Université.

Les trois variantes de tracé tramway traversent des secteurs d’intérét patrimonial fort protégé par
I"'UNESCO. Le passage du tramway offrirait une opportunité de mettre en valeur ce patrimoine.

e la proposition d’insertion du tramway par les quais consisterait en la création d’'une zone
piétonne, afin de laisser une place prépondérante a la promenade, et ainsi valoriser d’avantage le
patrimoine des quais ;

e Dansle cas d'un passage du tramway par I'avenue des Vosges, la mise en valeur du patrimoine bati
serait recherchée par la diminution de la place de la voiture sur les trottoirs.

Les études d’insertion prévues dans le cadre de la phase d’avant-projet permettraient d’étudier
finement les meilleures solutions d’organisation de I'espace public.

d. Lesimpacts sur le plan de circulation et les reports de flux des variantes C1, C2 et C3

Une variante C1 questionnée pour son impact sur les conditions de circulation des grands axes

Les impacts sur la circulation générale liés au passage du tramway sur I'avenue des Vosges interrogent
beaucoup et expliquent le nombre important d’avis défavorables a la variante C1.

De nombreux contributeurs ont exprimé leur crainte de voir les embouteillages s’aggraver dans le
centre-ville a cause des ralentissements et itinéraires rallongés. Pour beaucoup de conducteurs
n’ayant pas d’autres moyens de transport pour aller travailler ou transporter leur famille, I'avenue des
Vosges empruntée par la variante C1 constitue un axe central et indispensable dans le quotidien des
strasbourgeois, permettant notamment I'accés a I'autoroute, et ou il convient de maintenir une liaison
routiere forte. Plusieurs contributeurs ont également dénoncé le report de trafic inadapté qui serait

engendré sur les petites rues avoisinantes des grands axes en cas de circulation difficile.

Néanmoins, certains contributeurs ont aussi mis en avant un besoin de réduire la circulation avenue
des Vosges et d’apaiser le trafic grace a l'insertion du tramway.

« Pour les riverains, il sera trés difficile de se rendre au travail, de faire les courses,
d’emmener les enfants a I’école. En effet, c’est souvent la proximité avez I'autoroute
qui fait que nous nous installons dans ce quartier. »

« Les voies paralléles seront aussi bondées pour pallier aux bouchons de I'axe des
Vosges. »
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« Cela va désengorger I'avenue des Vosges de son trafic qui en fait une avenue peu
humaine/agréable »

La variante C2 moins pénalisante pour les conditions de circulation en centre-ville

La variante C2 a fait I'objet de plusieurs avis favorables car I'insertion urbaine du tramway sur cet
itinéraire semble avoir moins d’impact sur les conditions de circulation des habitants du quartier. Le
trafic plus faible engendrerait moins de circulation détournée sur les axes environnants.

Certains contributeurs ont néanmoins émis des réserves pour la variante C2 pointant de probables
problémes de congestion ou bien ils craignent que la circulation des véhicules d’urgence soit impactée.

La variante C3 écartée pour son impact sur les conditions de circulation des grands axes

Comme la variante C1, la variante C3 est interrogée pour ses impacts de circulation sur les grands axes,
le boulevard Clemenceau par exemple. Des temps de parcours allongés et un trafic plus important sont
également redoutés. La congestion des petites ruelles adjacentes, qui ne se prétent pas a la circulation
a double sens, avec des voitures ou des véhicules de livraison, est relevée par certains contributeurs.

A contrario, des contributeurs estiment que litinéraire de la variante C3 pourrait préserver la
dynamique de circulation sur I'avenue des Vosges ou méme entrainer une réduction du trafic, et donc
réduirait les difficultés de circulation préexistantes.

« Réduire encore les voies de circulation de ce triangle (Vosges, Clemenceau,
Jacques Preis) formerai in fine un trafic avec un entonnoir dans ce triangle qui est
déja saturé aux heures de pointe »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

o Le renforcement du réseau de tramway s’inscrit dans un projet de territoire qui a pour ambition
d’élargir le centre-ville au-dela de I’ellipse insulaire vers les boulevards Nord et Est et I’étendre aux
secteurs de la Neustadt, dont I’Axe Impérial (égalité et inclusion sociale), en y intégrant les grands
équipements d’agglomération (Gare, Halles, parcs centraux, place de Haguenau, place de la
République, Contades) et en s’inspirant du fonctionnement de coeur de ville (apaisement). Il
permettrait également de valoriser I'important patrimoine de la Neustadt et de raccrocher la
ceinture verte. Pour ces raisons, il serait proposé un aménagement des espaces publics proche de
celui du cceur de ville (apaisement) favorable aux mobilités douces.

e Le projet tramway s’accompagnerait d’'une refonte en profondeur du plan de circulation sur les
axes concernés par son insertion. Il s’agirait de veiller a la maftrise des reports de trafic dans les
quartiers en maintenant les fonctions de desserte riveraines. Différentes solutions de plans de
circulation mis en place dans le cadre du projet tram seraient étudiées au stade avant-projet. Une
évaluation des impacts circulatoires serait réalisée et intégrée au dossier d’enquéte publique.
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e. L'impact sur le stationnement des variantes C1, C2 et C3

Des besoins en stationnement riverains mis en avant sur la variante C1

La variante C1 a fait I'objet de nombreux avis défavorables concernant les places de stationnement
supprimées. Pour les riverains de I'avenue des Vosges notamment, le nombre de place est déja
insuffisant et le maintien de stationnement sur la voirie est indispensable pour les habitants, en
particulier les familles, alors que peu de parkings privés existent dans le quartier. La réduction de I'offre
stationnement pourrait également impacter I'accessibilité des commerces, services, entreprises,
activités libérales et les personnes qui ne disposent pas d’autres solutions que la voiture pour se rendre
a leur travail.

Pour certains contributeurs, la variante C1 supprimerait moins de place de stationnement que la
variante C2 et permettrait une meilleure prise en compte des personnes a mobilité réduite,
notamment en conservant la possibilité de maintenir des places sur un co6té de I'avenue des Vosges.

Les participants s’interrogent sur les mesures de compensation qui seraient prévues dans le cadre du
projet, notamment le dispositif envisagé pour les résidents.

« Le nombre de places de parking supprimé sera énorme est risque de géner bon
nombre de famille qui risquerait de quitter la ville. »

La variante C2 jugée moins impactante pour le stationnement

Beaucoup de contributeurs estiment que la variante C2 est la moins impactante vis-a-vis de I'offre de
stationnement dans le quartier.

D’autres participants dénoncent I'impact sur le stationnement de la variante C2 et notamment ses
impacts sur I'accessibilité des personnes a mobilité réduite, des personnes agées, des livraisons s’il n’y
a pas de dépose minute possible.

« Sur les quais, il n'y aurait pas d’espace de dépose minute et livraisons en dehors
de la plateforme tramway. »

La suppression de stationnement riverains contestée dans la variante C3

La variante C3 fait I'objet d’avis uniguement défavorables au sujet du stationnement. Il est estimé que
la suppression des places rendrait difficile le quotidien des riverains qui ne disposent d’aucun parking.
Les impacts sur I'accessibilité des personnes a mobilité réduite, des personnes agées, des livraisons s’il
n’y a pas de dépose minute possible sur les quais est également percu négativement.

« La ou la circulation serait interdite (quais Sturm et Finkmatt, voire Kléber ; solution
2 pour le Faubourg de Pierre), les personnes a mobilité réduite ne pourraient plus
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avoir de visites du personnel médical (infirmier...), et ne pourraient plus étre
emmenées chez un kiné, chez un spécialiste... »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

Un parking de compensation du stationnement perdu sur voirie sera prévu dans le cadre du projet :
son emplacement est envisagé a proximité de la place de Haguenau et de la rue Jacques Kablé. La
capacité estimée serait d’au moins 300 places. Il s’agirait d’'un parking public de proximité. Les
résidents pourraient éventuellement s’y stationner au moyen d’une tarification particuliere.

Quelle que soit la variante, les solutions d’insertion proposées maintiendraient la possibilité
d’organiser, de maniere ponctuelle, les livraisons, la dépose minute ou le stationnement des personnes
en situation de handicap.

f.  Larticulation avec les modes actifs des variantes C1, C2 et C3

La variante C1 améliore I'intégration des modes actifs

L'intégration des modes actifs dans la variante C1 est percue favorablement par les contributeurs. Le
besoin d'intégrer une véritable piste cyclable sur I'avenue des Vosges est évoqué pour solutionner
I'aménagement actuel jugé trop dangereux et donc peu emprunté. Plusieurs contributeurs s’accordent
pour dire qu’il y a besoin de plus d’espaces pour les modes actifs sur les grands axes, notamment au
bénéfice d’itinéraires cyclables plus confortables, de terrasses et de vitrines commerciales.

« Les cyclistes qui empruntent actuellement I'Avenue des Vosges ne sont pas en
sécurité, ce qui serait corrigé dans le cas de cette variante. »

L'avenue des Vosges a besoin d'étre refaite afin d'assurer la sécurité des cyclistes -
la piste cyclable actuelle étant trés dangereuse !

La variante C2 nuit aux modes actifs actuellement bien intégrés

Plusieurs contributeurs rejettent la suppression des pistes cyclables sur les quais olu les modes actifs
sont percus comme bien intégrés. Pour certains, les quais sont plus adaptés a la promenade et aux
déplacements doux qu’au passage du tramway.

Quelques avis ont au contraire souligné que la variante C2 apporterait un apaisement des quais pour
créer des espaces plus agréables et sécurisant pour les promenades autour de la ville.

« Le quai Sturm est bordé d’arbres magnifiques et est une promenade trés prisée
des Strasbourgeois. »
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Les quais plus adaptés a la promenade dans la variante C3

Les contributeurs au sujet de la variante C3 ont unanimement évoqué que les quais du canal du Faux-
Rempart étaient plus adapté a la promenade.

« C'est un lieu de promenade agréable, un petit coin de sérénité dans le stress de la
ville qui n'a nullement besoin de se faire défigurer par le tram... »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

Les solutions d’insertion proposées pour les différents tracés offriraient une place importante pour les
modes actifs, intégrant des trottoirs et pistes cyclables de dimension confortables. Les continuités avec
les aménagements cyclables existants seraient traitées avec soin dans le cadre du projet afin de
favoriser I'usage du vélo et de la marche a pied.

g. Lesimpacts sur le cadre de vie et les nuisances des variantes C1, C2 et C3

Le passage par les quais ou trés proches des immeubles dans les variantes C2 et C3 jugé tres impactant
sur le cadre de vie de la Neustadt

Pour plusieurs contributeurs, le tramway sur les quais impacte fortement le cadre urbain et son
environnement classé patrimoine mondial de I'UNESCO qui se trouverait « défiguré ». Certains
craignent un déclassement de la liste UNESCO et un impact sur I'attractivité de la ville, ainsi qu’une
détérioration des vieux marronniers qui bordent les quais.

D’apres les contributeurs, le cadre de vie du quartier Neustadt serait nettement dégradé, notamment
par le passage du tramway a environ 2 metres des immeubles (quais Finkmatt et Sturm, mais aussi
boulevard Clemenceau pour la C3). Cet aménagement entraverait I'accés et la desserte des batiments,
constituerait une géne pour les piétons et leur sécurité et nécessiterait dans certains cas de franchir la
plateforme pour accéder aux immeubles en voiture. Plusieurs habitants craignent également les
vibrations liées au tramway et leurs impacts sur la structure des immeubles anciens du quartier.

« Je trouve que ce serait un non-sens de détruire ces endroits pleins de charme, avec
I'lll, les arbres centenaires, l'architecture de certains immeubles et certaines
maisons. C'est un lieu de promenade agréable, un petit coin de sérénité dans le
stress de la ville qui n'a nullement besoin de se faire défigurer par le tram... «

« Il serait en effet dommage de dénaturer les quais de Strasbourg en y introduisant
le tram »

« Pour accéder a leurs entrées cocheres, des riverains devraient franchir la
plateforme tramway. »
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« Trop grande proximité de la voie de tramway par rapport au trottoir : Cette
implantation présenterait un risque accru pour les piétons, ce d’autant plus qu’il
conviendrait de traverser les voies pour entrer ou sortir de chez soi. »

Une importante opposition aux nuisances et impacts de la variante C3 sur le cadre de vie

Les impacts sur le cadre de vie des quartiers desservis par la variante C3 ont fait I'objet d’une majorité
d’avis défavorables, qui comprend ceux exprimés au sujet du passage par les quais décrits dans le
paragraphe précédent.

Certains contributeurs décrivent le boulevard Clemenceau comme apaisé pour les habitants et les
modes actifs, trés plaisant avec son patrimoine bati et ses arbres. Ils craignent que l'insertion du
tramway détériore ce cadre de vie et soit source de nuisance (bruit, vibrations).

Des riverains du boulevard Clemenceau expliquent aussi qu’ils ont déja subi les nuisances du BHNS H
mis en place aprés de longs et co(iteux travaux.

Quelques avis portent spécifiquement sur le faubourg de Pierre en expliquant que ce dernier a déja
fait I'objet d’un réaménagement réussi et que I'insertion du tramway y serait difficilement acceptable
par les riverains.

Des avis favorables vis-a-vis des impacts du tramway sur le cadre de vie de la variante C3 ont été émis
en nombre limité. Des contributeurs expliquent que les nuisances du tramway sur les quais ou le
boulevard Clemenceau, qualifiés de peu denses, toucheront moins de personnes, ou encore que
Iitinéraire de la variante C3 serait plus respectueux de la quiétude des habitants des petits axes (5
avis). Pour d’autres, le faubourg de Pierre est mal aménagé et nécessite d’étre refait en améliorant
I'accessibilité avec le tramway.

« Faire circuler le tramway boulevard Clemenceau serait dommageable pour la ville
et surtout pour le magnifique boulevard. »

« Le boulevard Clémenceau est aujourd’hui un lieu de mixité parfait avec : une
superbe voie de bus et de vélo mais aussi des places de parking et une circulation
fluide. Remplacer les places de parking par un tram ne ferait qu’embéter les
riverains et générerait des tensions évidentes, alors qu’aujourd’hui I'équilibre est
vraiment parfait. »

Des avis divisés sur les impacts de la variante C2

Le passage par les quais (voir paragraphe plus haut) concerne la majeure partie des avis défavorables
vis-a-vis de cette variante. Certains contributeurs se sont également exprimés sur le passage par la rue
de Wissembourg, trop étroite et dont la tranquillité doit étre respectée en évitant le passage du
tramway.

Les avis en faveur des impacts de la variante C2 précisent qu’il s’agirait du tracé avec une géne
minimum pour les riverains et qui éviterait le mieux la dispersion de la circulation, du bruit et de la
pollution sur toutes les ruelles du quartier de I'avenue des Vosges / Contades.
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Certains contributeurs ont également déclaré que la piétonisation des quais offrirait de bonnes
perspectives pour le développement des commerces, dans la continuité de 'aménagement du quai
des Bateliers.

> Réponse EMS :

e Les solutions d’insertion dans lesquelles la plateforme tramway serait directement au contact du
trottoir permettraient toutes un écartement du tramway des fagcades d’au moins 4 metres, afin de
permettre la dépose minute en cas de livraisons, |'accés aux pompiers et véhicules de
déménagement et de garantir la sécurité des déplacements a pied.

Une variante C1 remise en cause pour ses impacts sur le cadre de vie

La variante C1 est aussi commentée avec une majorité d’avis défavorables. Les participants expliquent
que la dégradation des conditions de circulation dans le centre-ville liée au passage du tramway
générerait davantage de pollution. La hausse du trafic pourrait également étre dangereuse pour les
piétons et en particulier les enfants. La dégradation du cadre de vie, notamment la tranquillité du
quartier et ses qualités architecturales, pourrait conduire a une perte d’attractivité du quartier.

Les habitants du quartier déclarent déja subirent les nuisances liées a la réduction de la capacité de
I’avenue des Vosges pour la création de pistes cyclables qui engendre déja des difficultés de circulation.

A l'inverse, quelques contributeurs ont déclaré que I'avenue des Vosges bénéficierait positivement
d’une requalification liée au tramway visant a réduire les nuisances et valoriser le secteur patrimonial
de la Neustadt. Le tracé C1 répondrait a I'objectif d’extension du centre-ville vers la Neustadt et
améliorerait le cadre de vie.

« Cela va considérablement dénaturer le paysage. »

« La sécurité de nos enfants ne serait plus assuré et les embouteillages créés
impliqueront une augmentation des prises de risque, une augmentation des
incivilités et surtout une augmentation de la pollution sonore et atmosphérique. »

« La variante C1 (avenue des Vosges) entrainerait @ mon sens beaucoup de
circulations dans les petites ruelles de la Neustadt, si belles, et qui en souffriraient
de par leur trafic et leur pollution, ce qui ferait perdre I'attraction certaine pour ces
quartiers historiques de la ville. »

h. Lesimpacts sur le patrimoine végétal et I'environnement des variantes C1, C2 et C3

La variante C1 protégerait davantage les arbres existants

La variante C1 a fait I'objet de plusieurs avis favorables sur la conservation des arbres permise par son
insertion et le fait qu’elle semble plus vertueuse pour défendre I’environnement en ville.
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Certains participants ont souligné le besoin protéger les arbres existants rue de Wissembourg dans le
cadre de travaux liés a I'insertion du tramway.

« [La variante C1] me parait étre la plus vertueuse au niveau de la défense de
I'environnement. »

Des inquiétudes concernant la préservation des arbres aux abords des variantes C2 et C3

Les arbres a abattre ou qui risquent d’étre abimés par les aménagements du tramway ont conduit a
I’expression de plusieurs avis défavorables pour les variantes C2 et C3.

« La présence des arbres serait mise a mal par les variantes C2 et C3, principalement
au niveau des quais, les racines pouvant étre fragilisées par les travaux. »

> Réponse Eurométropole de Strasbourg :

e Le projet s’attacherait a préserver les arbres d’alignement existants. De ce fait, il convient
d’éloigner au maximum la plateforme tramway des racines afin de ne pas trop les fragiliser. Des
précautions particuliéres devraient étre prises dans le cadre des travaux.

4.5 Les thématiques transversales

a. L'évaluation des nuisances sonores et des vibrations

En centre-ville de Strasbourg, toutes les variantes ont fait I'objet d’avis défavorables quant aux
nuisances liées a la circulation du tramway, notamment le bruit et les vibrations.

Plusieurs participants ont relevé un avantage pour les bus électriques, beaucoup plus silencieux que le
tramway.

Les habitants des immeubles anciens (Neustadt) craignent quant a eux que les vibrations du tramway
fragilisent les constructions.

« Nous sommes également inquiets des nuisances sonores occasionnées par les
travaux, de la pollution visuelle du tramway, des vibrations accentuées par la
proximité des rails, alors que nous percevons déja le passage des bus dans nos
appartements. »
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>Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:
Concernant les vibrations :

Les vibrations transmises par un systeme tramway au milieu extérieur de la plateforme s’affaiblissent
en fonction de la distance de celles-ci avec les immeubles avoisinants, si elles ne sont pas conduites
directement par un transmetteur dans la chaussée (conduites, ouvrages enterrés inconnus ou non
désensibilisés...). Les systémes de fixation des rails peuvent également étre adaptés pour un
affaiblissement maximum.

Dans le cadre de la mise en ceuvre de plateforme tramway, il est procédé préalablement aux
dévoiements des réseaux préexistants sous la future plateforme, afin qu’une intervention de
maintenance ou de dépannage puisse étre effectuée ultérieurement sans couper |'exploitation des
réseaux de tramway pour cela. Ce dévoiement des réseaux a également un rble bénéfique dans
I’affaiblissement des transmissions des vibrations dans la mesure ou il permet de déplacer les
conduites ou ouvrages enterrés qui auraient été a méme de conduire les vibrations dans le sol vers les
immeubles.

Certaines chaussées anciennes peuvent comporter du béton en tant que « couche de forme » (la
structure entre le sol et le revétement de la chaussée). De telles chaussées peuvent transmettre des
vibrations. La mise en ceuvre d’une plateforme tramway est I'occasion de reprendre les chaussées
empruntées et de réduire au maximum la transmission des vibrations aux batiments.

Concernant les nuisances sonores souvent redoutées lors de la mise en ceuvre de systemes de
tramway, les études seraient conduites de la maniére suivante :

Avant le démarrage des travaux du projet, une simulation du référentiel de bruit existant serait
effectuée, en relevant des mesures ponctuelles durant quelques jours. Ceci aurait pour but de
déterminer les niveaux de bruit moyens a 2m en avant des fagades, préexistant avant la réalisation du
projet. Ces niveaux de bruits permettraient de déterminer la « zone d’ambiance sonore préexistante ».

Les niveaux de bruit apres la réalisation du projet seraient ensuite simulés. Des indicateurs de
maximum seraient calculés, ce qui permettrait de prévoir la réalisation des travaux sans mesures
compensatoires particulieres (le cas général) ou, le cas échéant, d’intégrer d’éventuelles mesures
compensatoires.

Des mesures de bruit seraient réalisées en phase exploitation apres la mise en service du projet pour
confirmer/infirmer les simulations. En cas de probléme, des mesures compensatoires d’isolation
phonique seraient envisagées (cas rare mais toujours possible).

Par ailleurs, du fait de la circulation importante actuelle des véhicules de I'ordre de 15.000 a 20.000
véhicules par jour, les niveaux de bruit émis par un systéme tramway seul seraient vraisemblablement
en deca de ceux préexistants. La mise en ceuvre du projet pourrait apporter une réduction significative
de la circulation automobile et donc les niveaux de bruit résiduels et 'ambiance sonore résultante
totale serait vraisemblablement inférieure a celle préexistante avant travaux.

Pour autant, s’agissant de moyennes, la « signature sonore » ressentie devrait vraisemblablement étre
modifiée et il est possible qu’une courte période d’acclimatation soit nécessaire durant les premiers
temps de la mise en service du projet pour ne pas ressentir une possible géne transitoire, non
guantifiable mathématiquement.
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b. Co(t des infrastructures et d’exploitation

Les variantes N1 et N3, plus économiques et rapides a mettre en place

De nombreux avis favorables aux variantes N1 et N3 ont été sensibles a leur colt réduit. Par ailleurs,
leurs itinéraires rectilignes, et, dans le cas de N1, sur un axe large, permettraient une mise en ceuvre
plus rapide et moins contraignante que la variante N2.

« [La variante N1] coute moins chére et la plus facile a mettre en place semble
étre la meilleure proposition. »

« La variante N3 sur la Route de Bischwiller demeure la plus simple, la plus
efficace et de loin la moins chére. »

La variante N2, plus onéreuse et longue a réaliser

A I'opposé des variantes N1 et N3, la variante N2 serait réalisée sur des axes plus contraints, et avec
un itinéraire plus long et plus compliqué, augmentant les co(ts et les durées de travaux, ce a quoi de
nombreux avis sont défavorables.

L'association Montramjtiens et une partie des avis exprimés contre la variante N2 justifient cette
position par la nécessité de construction d’un ouvrage d’art conséquent qui implique un co(t
important supplémentaire pour ce tracé et le fait qu’il serait plus long a réaliser également : le nouveau
pont au sud du pont « Lauterbourg » existant devrait accueillir deux voies et un quai central de station.
Le passage de la voie ferrée nécessiterait la construction d’un ouvrage d’art de 12 m de large et de 100
m de long, puisqu’il enjambe la rue de Lattre de Tassigny et I'emprise ferroviaire de 8 voies. Cela
demanderait également la construction de murs de souténement de plus de 7 m de haut.

« Au regard du surcolt de la version N2, estimée a pres de 90 M€, par rapport a
la version N1, on peut se demander s’il n’est pas possible d’atteindre les mémes
objectifs par des choix différents et pour beaucoup moins onéreux. Il faut
notamment remarquer que le colit de réalisation de la version N2 est obéré par le
colit pharamineux de I'ouvrage au-dessus des voies ferrées et de la rue de Lattre
de Tassigny dans le prolongement de la rue de Lauterbourg »

En centre-ville de Strasbourg, la variante C1 est percue comme la moins onéreuse des 3 propositions

Il a été reproché aux variantes C2 et C3 d’étre plus colteuses ou trop colteuses vis-a-vis de la faible
plus-value apportée aux usagers.
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Au Nord, le colit d’investissement est a considérer au regard des populations desservies

Certains participants indiquent que la variante N2 est moins couteuse que la N1 si I'on rapporte le
linéaire d’infrastructures aux populations effectivement desservies.

« Le codt de ce projet [C3] est trés élevé par rapport aux autres »

> Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg:

Les lignes de tramway projetées ne sont pas réservées exclusivement aux habitants potentiellement
nouvellement desservis. Les déplacements d’'une commune a l'autre de I'Eurométropole sont
également envisagés ainsi que la desserte des équipements publics nouvellement offerte. Néanmoins,
le colit des variantes proposées au Nord comme au centre est une fonction directe du linéaire
d’infrastructure tramway auxquels sont ajoutés les éventuels franchissement de « points durs » (voies
ferrées, cours d’eau...).

Sur les secteurs de Schiltigheim et Bischheim traversés par le projet :
La variante N1 desservirait 22 300 habitants sur une longueur de 3 kms, soit 7 433 ha/km.
La variante N2 desservirait 31 100 habitants sur une longueur de 3,8 kms, soit 8 184 ha/km.

La variante N3 desservirait 23 700 habitants sur une longueur de 3,1 kms, soit 7 645 ha/km.

Sur les secteurs de Strasbourg traversés par le projet :
La variante C1 desservirait 33 450 habitants sur une longueur de 1,8 kms, soit 18 583 ha/km.
La variante C2 desservirait 45 200 habitants sur une longueur de 2,2 kms, soit 20 545 ha/km.

La variante C3 desservirait 53 200 habitants sur une longueur de 3 kms, soit 17 733 ha/km.

Les ratios de desserte par km sont relativement stables au Nord et au centre avec des ordres de
grandeur différents.

En introduisant la notion de population nouvellement desservie au centre, les ratios de la variante C1
sont plus élevés au nombre d’habitant/km.

La variante C1 desservirait 5 800 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 1,8 kms,
soit 3 222 ha/km.

La variante C2 desservirait 5 400 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 2,2 kms,
soit 2 454 ha/km.

La variante C3 desservirait 5 700 habitants actuellement non desservis sur une longueur de 3 kms, soit
1900 ha/km.
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Ces ratios, nettement inférieurs au centre par rapport au Nord vis-a-vis de la population nouvellement
desservie s’expliquent par le fait que le besoin d’une fonction supplémentaire de transit des voyageurs
Gare/Wacken et Gare/Université serait offerte par ce projet d’intérét métropolitain.

Si I’'on considere le nombre d’habitants nouvellement desservis, la variante C1 semble offrir les ratios
les plus efficaces.

c. Lesimpacts sur le foncier

Dans les cas d’insertions difficiles du projet (au Nord notamment), plusieurs participants s’inquietent
de voir leur habitation soumise a une expropriation/démolition.

Réponse de I'Eurométropole de Strasbourg :

e Les études d’approfondissement du projet s’attacheraient a limiter au maximum les acquisitions
foncieres, pour des terrains non surbatis et a limiter au maximum - voire ne le nécessiter en aucune
facon si possible - des acquisitions foncieres surbaties en vue de démolitions.

e Siles études montraient que des démolitions (les plus limitées possibles) devaient néanmoins étre
envisagées, les acquisitions seraient engagées par voie amiable de préférence ou par voie
d’expropriation en dernier recours.

e Le processus a mettre en ceuvre pour permettre ces expropriations éventuelles serait un processus
itératif entre I'approbation du choix d’une variante par le conseil d’Eurométropole et I'obtention
d’une déclaration d’utilité publique délivrée par la préfecture du Bas-Rhin. Les études
approfondies constitueraient l'occasion de déterminer toutes les solutions possibles qui
permettraient de ne pas démolir d'immeubles existants et une enquéte publique serait diligentée
par le tribunal administratif de Strasbourg, ce qui donnerait I'occasion au public de s’exprimer
aupres d’'une commission d’enquéte indépendante et d’expliciter son opposition, le cas échéant.

d. Laqualité de lair

Quel impact sur la qualité de I'air avec I'arrivée du projet ?

Réponse Eurométropole de Strasbourg :

e Les études environnementales permettraient d’évaluer les incidences du projet en matiére de
qualité de I'air. Un état initial et projeté de ces impacts serait étudié, basé en grande partie sur les
prévisions de trafic des véhicules sur les différents axes.
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5 LES ENSEIGNEMENTS DE LA PREMIERE PHASE DE CONCERTATION

L'Eurométropole de Strasbourg retient comme principaux éléments exprimés lors de la premiére
phase de concertation :

5.1

Une adhésion générale en faveur du projet de transport structurant qui viendrait désenclaver
le Nord de I'EMS et relier au réseau de transport public structurant un bassin de vie en fort
développement. Cette adhésion s’est traduite au travers d’une forte mobilisation de la
population, des acteurs et élus du territoire pendant la concertation ;

Des avis contrastés concernant les aménagements urbains, notamment le choix du site
d’implantation du terminus et d’un éventuel P+R au nord. Le souhait des riverains d’étre
associés aux réflexions ultérieures a travers des échanges continus avec I'Eurométropole de
Strasbourg et une information réguliere sur les études qui seront menées.

Le souhait que le développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim participe a I'embellissement, la valorisation et la requalification urbaine du
territoire, ainsi qu’a I'apaisement de la circulation ;

Un mode tramway soutenu et apprécié pour son confort et sa qualité de service, malgré
qguelques remarques portant sur I'intérét de réaliser un tram-train ou un bus a haut niveau de
service ;

Des demandes d’optimisation du réseau actuel et sa réorganisation prochaine ;

Des inquiétudes sur les nuisances en phase travaux et lors de la mise en service du tramway ;

Des inquiétudes subsistent sur les conditions de circulation et de stationnement, durant les
travaux et a terme ;

Un accueil positif des différentes actions mises en ceuvre pour la concertation sur le projet de
développement du réseau de tramway et des demandes de poursuivre le dialogue avec les
acteurs du territoire et d’informer la population sur I'avancée du projet.

Les tracés de desserte des communes situées au nord de I'EMS

Parmi les trois variantes proposées pour desservir le nord de I'Eurométropole de Strasbourg,

Une majorité des remarques émises favorablement a la variante N1 portait sur son itinéraire
direct et rapide depuis I'ouest de Schiltigheim, le quartier des Ecrivains et le projet de P+R
Nord, ainsi que sur sa desserte de secteurs trés denses qui accompagneraient la reconversion
des friches industrielles le long du tracé et la desserte d’équipements structurants. Enfin, il est
souligné que cette variante permettrait d’équilibrer la desserte des communes situées au nord
de I'EMS, une ligne de tramway existant déja a Schiltigheim Est ;
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Une majorité des avis en faveur de la variante N2 s’est porté sur sa desserte fine au sein de de
la commune de Schiltigheim et ses effets bénéfiques en termes de liaison entre les secteurs
Est et Ouest (actuellement éloignés par les coupures urbaines). La desserte du centre-ville et
de la gare ferroviaire de Schiltigheim/Bischheim pour en faire un véritable pole d’échanges
multimodal est également soulignée pour cette variante. Néanmoins, le « cabotage » qui
serait effectué par la variante N2 et son temps de parcours allongé depuis le nord, ainsi que
son insertion urbaine qui nécessiteraient des acquisitions foncieres et la suppression de jardins
rue de Lauterbourg constituent des thémes qui jouent fortement en défaveur de la variante,
tout comme les colts et délais de réalisation. Enfin, des inquiétudes sur les conditions de
circulation route de Bischwiller ont également été exprimées.

Qu’il s’agisse de la variante N1 ou de la variante N2 :

Le prolongement a plus long terme du tramway vers les communes et zones commerciales
plus au nord : Heenheim, Souffelweyersheim, Mundolsheim et Vendenheim constitue une
opportunité exprimée par une trés large majorité de participants ;

L'emplacement pressenti pour un P+R Nord a fait I'objet de plusieurs contestations et
propositions de délocalisation. Les participants sollicitent la recherche d'un autre
emplacement pour un P+R (dont la fonctionnalité méme n’est pas remise en cause) en raison
des démolitions de maisons et des suppressions de jardins envisagés ;

Les propositions de variantes de tracés ou de développement d’une halte ferroviaire a Trois-
Epis font I'objet d’une réponse dans le chapitre 3.2. (réponses EMS aux propositions) ;
Comparativement aux deux autres variantes, le nombre d’avis exprimés sur la variante N3 est
faible. Ceux-ci sont trés partagés entre les avis négatifs qui pointent ses fortes contraintes
d’insertion urbaine et les avis positifs qui défendent la desserte des centres-villes des
communes du nord et I'apaisement du trafic route Bischwiller.

>> Les inquiétudes et problématiques soulevées par les participants a la concertation seront bien pris
en compte. L'Eurométropole de Strasbourg s’engage a apporter des éléments de réponses, sur :

5.2

La localisation du terminus Nord et d’un P+R (pour les variantes V1 et V2) ;

L'apaisement simultané du trafic et la sécurité des usagers sur la route du Général de Gaulle
et la route de Bischwiller ;

La requalification paralléle de la route du Général de Gaulle et la route de Bischwiller avec la
prise en compte des modes actifs ;

Le traitement des liaisons Est-Ouest a travers le réseau bus et les itinéraires modes actifs ;
Des liaisons améliorées avec le pole d’échanges multimodal de Bischheim-Schiltigheim.

Les tracés de liaison dans le centre-ville de Strasbourg

Parmi les trois variantes de la partie centre de Strasbourg, les variantes C1 et C2 ont davantage fait

I'objet d’expressions et d’échanges que la variante C3. Cette derniere enregistre de nombreux avis
défavorables et semble avoir moins retenu I'attention des contributeurs.

La variante C1 a fait I'objet d’avis trés partagés. Son tracé via les grands boulevards du centre-
ville qui permettrait de requalifier 'avenue des Vosges tout en préservant la tranquillité/le
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patrimoine des quais, son schéma d’exploitation simple et direct, tout en évitant les nceuds du
réseau tramway déja proches de la saturation sont trés appréciés. Des avis contraires se sont
également exprimés et ont fait part de leurs inquiétudes. En effet, certains participants
craignent que le tramway sur les grands boulevards vienne fortement dégrader la circulation
et supprime trop de stationnement pour les riverains dans un quartier ou 'offre (garage et
voirie) semble déja insuffisante. De méme, les nuisances et la pollution sont largement
redoutées et relayées ;

La variante C2 est appréciée car elle semble engendrer moins d’'impacts (circulation,
stationnement, cadre de vie, patrimoine bati) et de nuisances pour les populations de la
Neustadt. En revanche, les participants qui ne sont pas favorables a la variante C2 mettent en
avant plusieurs aspects: son itinéraire par les quais qui risquerait de dégrader le
paysage/patrimoine et nuire a la tranquillité (du fait de son association avec les modes actifs)
et aux acces des riverains, et son risque de doublon avec les lignes de tramway déja existantes.

Les avis défavorables a la variante C3 sont plus nombreux que les avis favorables. Les
participants qui ont exprimé un avis défavorable a la variante C3, considerent le niveau de
desserte actuel suffisant, compte-tenu de la ligne H. Son itinéraire via le faubourg de Pierre et
les quais compliquerait son insertion. Elle est qualifiée de trop contraignante. Elle est
interrogée pour ses impacts de circulation sur les grands axes ; a contrario, des contributeurs
estiment qu’elle pourrait préserver la dynamique de circulation sur I'avenue des Vosges.

Les propositions de variantes de tracés alternatives font I'objet d’une réponse dans le chapitre 3.2,
paragraphe d.

>> Les inquiétudes et problématiques soulevées par les participants a la concertation seront bien prises
en compte. L'Eurométropole de Strasbourg s’engage a apporter des éléments de réponses, sur :

Le schéma d’exploitation du réseau tramway et la restructuration du réseau bus associé ;
L'offre de stationnement en centre-ville sur voirie et dans le projet de parking (parking public
de proximité intégrant un dispositif de stationnement pour les résidents) ;

Les modifications de trafic et les impacts sur les différentes voies du centre-ville ;

La cohabitation avec le mode tramway et comment atténuer ses nuisances éventuelles ;

Le projet urbain de la place de Haguenau et ses impacts sur les circulations tous modes ;

La qualité des conditions d’insertion sur les axes empruntés par le tramway tout en maintenant une
nécessaire cohérence des fonctionnalités au sein des quartiers traversés.
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Pour offrir d’autres moyens de se déplacer

Le strategie et prochaines snndets Teoode 3ur 2 transformation ez grands ssec de
£t Culstion pour emesorer i mobilte

L obyect? a3t de donnar lewr wste plece sus sutres mameres de e Sdpiacer

Il et posuble d sheger (w bafic sutomebiie en ke reporiant vars 8 marthe ¢ ped ot iy
vl des commun,

ey Vot ApEroone

La pratique du vélo: ¢a roule!

Un budget de 100 millans Seurcs Privi 1r le mandat e5t Mpiope £ow dtendre fes
Drtes cycisbie: et mieux les rulier entre elet

15 a9t ertre autres S amchorer [altractiine du resesy G larges plutes cyclaties (ré-
2000 VEIoNtran) pour Sttirer S HouVess LA vars e vele de DIoOmOwcs i Velo &
sssistance dlectrique pour le trojets de moyerme distance (3 a 7 km) et de comtruire
des parserelier afn o dviter les COUDW®s de pistes

Pluz de confort pour marcher!

Le Plan PIéton Dermattra de propocer det trottors pius confortebiet Doul PO Mar-
Eher r de Grands traelt Les PAIEOWs PO 18 rendre et e Kations Ge Baeaports
w1 commun seront sgeerment fecilites

Les on wtle

ensembie, c'est mieux!

Dat mesares smbdtiouie: sont mises en place tedws que

*La gratulté cu rezesy bus/tram pour oartir du 2021
*Le déveioposment massd de usepe du train et du car mherurbain gréce se REsSeU
Rxpross Métropaiitain (REM) || 5 85t de propocer des hanons phus contortaties ot
rapudes que I8 vortiure sur tout le batun de vie de Stresboug

Ce proset propose une offre de trains TER Cadencee & trante minutes touts s ournée.
01 3001 QU 1 0N Dt @ GAre Do SHAILOUNS COMITE Termitus SESIMOie e il
Prane ATUIUTE ROrAIS B (6 CRORCILS BOw WL VO SIRUE MWl Qe | aTERage-
g des aborSs det Dares pour phu de confert

Des intastructures multimodaies
*Modification de ' MEN (ax A35). avwe

*La résization des ou (T$P0). cut
CONEAtANt b AIEUter UNe Vo LRV Ee DO It bus 9t led cavs CTRR powr tous les use-
o de MOuest ( )

*La restzation o Tramway vers I' dunpar

King rwiaiz & [ wrtrbe Oumtt Sw I'agglomeration

*Lu protengement de | ligne O du BMNS (Dus 5 Haut Nosau de Leroce) ven e Lud
e in Gace contram jusaw ms auartier

Toutes ces évolution: du resesu de ansports en COMMUN teroNnt complétées par Une
#voiution du rivems dw bus hn Que Sewi-cl 301 complémentare du tram et du tran

M e vt
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Le projet urbain
Strasbourg nord » Schiltigheim
» Bischheim

Etat des lieux
Lo terrtone concend par ke projet Damway §étend ser 4 communas Bischher,
Hemrharn, - Catte Torw 30 B une

de fonctionsy
VOOt de el poeent
Des pdies d'activités majeurs

Dot achvitée tevtiawns supdrmes 5o concentient dant ws sectews de la plece des
Matlen d Wackan tout comme & IEipace Eurveden de MEstivorie

Dot mattitions adminstatves ou cuturelies te trouvent autow oe la place do ia
Repubhaue (Prefecture, TRS. BNU. Triunel ) ou sy Wacken (Région Geand Ext )

it co terrd0ire se doplownt dgalament le auarter Europden. de grands daumements
tols que le CMCO. e Iycée Kisder, e rcow Mattius ot lo iysse Marc Sioch On y trouve
Buty de: fonction: de iogstiques Whanes et de Négoce avec e Marche Sintordt
Naticns et s pare de Cronenbours.

Une porte d'entrée

Clost un point Gaccés prmosel au centre de [ag9ioméation svec s gare centrale de
Straibourg @ garw routione des Halles et let diforents 8CCEs aU 10588y SUTOTOUTEr VT
1 place du Haguerau s Borte des Hates |e wecter B Marche Oare of ini st pat le
M350 su quartier By Wacken

Un précieux héritage

Cmat wn territove & forte vaimur patiemoniale compranant e Neustedt of [ase mpe-
via) (aetre In Place de |8 Réosbiigue o In Piace de (Univanite) W concantre i ohupert
des bdfices monamentaus ot det sipacet pubtcs Temarguebiles e noyeu ancien de
Schitigheim et 30n patrimone ndustre st brasscole e Vs Bischhem ot la conture
verte de Sraibowg

Cett éamement un tarfitore @0 fOrts mutation Sant |6 sectewr du Wacken of Cens dei
friches achillickoes (Fischer. Schutzenberger. Caddie. Iotra. ) mass suss celus S quae
tier s Eerivnin CANGL) ot dws Génermus

Orientations d'aménagement

L'obymedd eat e bacer towours pius e llens antre ley cammunes de Schitgherm.
Brschrmen Homrhwn ot e d emplols. o e sercews




| Prolongement du tramway
vers Schitigheim et
Bischheim 3 variantes

Développer le réseau a Strasbourg
et desservir Schiltigheim et Bischheim
en tramway

N décambre 2020, ln consmd de Euramelropole 5 #3t engese & reatser plusieurs pro-
613 de ranap0et Svec une ambtion ineckts en metere de mabilite. Parm ceur-ci Sgurent
\+ projet de créstion d'une mouvelle Raison tramway Powr la desterte det communes
Nord ot s wa
1N euresu madisce

'y g

I.—l PROJET SOUNIS Qu'est-ce que la concertation publique
Ala égl ?
8 Profongament Du 15 paes o 30 2071, e de 5 9 vout invite & partct
@ tramway vers 0 R mraton DOrIAt Wt Cet denis Qrands o wrtenbion S ey, vt 'l
Schitigheim et SCNgham ot Bachhesm of e doveicepement du résseu tramwey & Strmibowg (vor \
Bischneim a3 propottion: e différertes variaate: paget 14 & 35) \
*3 variantes Durant la concertanon les temps o schanget 1ont Foccation de Dertager voi attentes of
VO Nt 0 (atere de drpiacernerts d Slarmodads’ de slaturerme
- [: . ';"'""'“ ":" Vous pouvel eguement ; dcculer de la vie de votre Guarter ot de le e en vewur det
neu S0y ‘espaces oublics
tramway 4 Strasbourg
3 veriantes Vs contrbutiont participent & [6lsboration du profet Certans sumts drmergesnts de

i de co

18 concertation pownont fere fobjet d'un b
a5 Usagers durest toute la duree du propt

wetion avec les habaants et

1 hhmrahobte 16 = San S DRSOy e—

Partici

Z aux deux temps de la concertat

Uuin-juillet . [ oot embro ]

te proet de 1amway o
le< mmarageTents uny Lagentia

Développement du
réseau de tramway
v o et i ey 4 Strasbourg
Bert t . . . 3 varlantes
> < CrEny au centre-ville

Périrma

du projet & la concertation

Stue e Mord de TEurometropoie. e périmetre du prowt englobe i Commwnet de
SHatbenrg SONghern of Bachhesn DONCIDaement stour Bet ases Suivants route
du Gorersl de Gaule/route de Brumaeth route de Bischwitier ot rus @ Erstein

Suir e Teertoire SEraBOUsgRo, (| 3'6tend e ls Place de ls Gire A Fivenus de B Paix e
traversest los querbers Gare Tribunal st la Place de Haguenau |l intbgre los boulevard:
ot s et A/t aus herd d ln Orande e

Donnez votre avis!

LES OBJECTIFS DU PROJET

® Desservir Schiltigheim et Blschheim on tramway
Fou proeore Public ARaDats de daiewr o) de ool
22000 & 11000 pers - valle ofive de trenx
Un projet ”Mk ncs *b::‘:\';:‘h;lunw wile offre de transpon tramws:
de tramway M
c'est:

Hant wntre

R
At 8, Fe0egan

o -eporae @ 30 pras e 6000 nowvesun SO dens e guartin du Wacken
#t permettye le rmponnement  Sauipements tels aue le Parc det Expositions et e Salar:
e | Mssique ot Ses Congrn. Il 5001 G Créer U UVl kaiton e n tram entre
In gare ot e Wacken

® Renforcer la llalson Gare-Universite

Pour b confort des étudants du campus On (ESOINNAGe ot de tous let voyageurs, i
¥apt Se oropozer une nouvebe ligne raoude et deects ul me charge Saz nutisment le
1erems dwns 1 e antie

® Accompagner le Réseau Express Métropolitain

Avec Iagmentation du nombre de tramns dars s Sfférente: gares oe TEuromenopoie
108 40 N d sagees wpementaret 100t Mttenus an Qare de Gtrabourg 1l egt done
Snsturer e confirt des vOyegeurs et oe facilter s ux de circulation

® Accompagner les transformations urbaines

1| 80T Ge rquafier 185 #cpacet Dublics PO les MDA, JONNer S de place & 18
Pature ot particom 4 la e an Vel du Oatemone (| TS0 SUSH § cCOMpagNer I
DHOmts e rencuvelement whan

* Plus de confort

+ L'apaisement
e rues |

Développer le réseau tramway
en préservant un service la hauteur
des attentes des usagers

Contourner le nceud de 'Homme de Fer

% 300000 personnes  Dopues 30 ani, e devaloposment du e DAY TR ATy B OCIGaement
par jour 3ur la comnexion des nouvelies igne: su carrefour de ' Homme de Fer Désorman. 4 nest
W 2/3 des correspon- Dhes Dle Se créwe de rouvelies gres ou de renforcer ws gres edstantes en hen
du résesu Wemt b confre-yite toul w0 mantarant w) serves de usite aul fete sttractil pour e
Bagens des Lamways & Teure. des Fames moms cHAIQSes. 83 BAMWEYE QU 19 16

Qe oAt antre eus au moment dentrer en st 3

LA STATION
DE L'MOMME DE FER
EN BREF, C'EST.

la au cent ille
Lo reccrochement dis tramway Nord su cantre-wie AN Gee I8 Croabon 00t dews NOW-
velies imzon: dowent 3 800uyer S Une "oUvele MTastILCture tramTeey Dermettant de
wouinger ot contausmer co pent nevieRIQUe

LES PROCHAINES ETAPES DU PROJET

#in 2020
Bilan ce lx concertaticn
adlibérs en Consed de 2023 2028/2026
(Furometsopole wnidte pustaue mise wn ervice
d 4
15 Juim 20 sebut 2022 i 2023 A fin 2025

N
Pouniuite de in concertaty

septemiire 2021 t travans
concertation putiaue

0wt au long du proset sur des
Sointz Iinguliers '




VARIANTE N1

Place de Haguenau
- Marc Seguin
via route du Général de Gaulle

Depuis s Place S Higuconss, fo tract temonse vers Jo Nord du oo Ext de
1 Pl Al passerelie etun nécowiee pouir Tramchit la NG ot Ty
canal de derivatm Lo trace empeuntersit o abord b rooe de Bischwither
e premite saton wrad mplantte B fourncrat easude vers |'Owet pour
rejoundve b roune du Gémoral do Ciamlle par ba souvelle Samon du quanticr
Fischer. Utie dewnsitme stiutun possirast dre implantée un nvwan du parking
Provent Le tned s poormest sur b sete du CGéacral de Gaully vn deection
du Nk, traverserast be Post « Saint Charles « gun enjamie bes voies ferroes.
Au nownd do Pt pourrait étre implamiér une romsme station. Toujours sr oct
AV, e qUAIDEmE stali pourtail e mmplamée duvent b centro-commer
ol £ Lectere. L teace se pomrsint s ks rosile de Bramath, o0 wie cgiéme
aation scrait imptanide ooty b 1o d¢ Niwderhuashergon of fa muw Geor

Burper A el endroit v'otabdieait un impoctint pile o ichange busiram,

IO e Lo commtrtions of s parking fekas

CARACTERISTIGUES PRINCIPALES:

& Longueur 3km

& Nombre de stations 8

W Potentiel de desserte
poputation ¢ emplois

8 Intermodaite
Nouvesu Pdle g echange
MOl Marc 5ogun
8 Ouvrages dant
~Travaux s Je Pont Sant-
Charies nécessanws pour
accumitlin be tramway
- Nouvelle passerelie pour
franchir la M350 et le canal
» veaLl Oe I Place de

Hagusnau
W Colt entre 50 ot 60 MCHT

# Impact urbain:

Comtrn Noubaue, Briaustere
- Quartior des Ecrivains,
Quartier des Gendraux et
Qroupe SCole Letiec
- Route du Gendral de Gaulle
- Nowveau quartier Frschar
. Nabirte

[ ™
Niveas du termems. acaua
tion de torrans
# Polint de vigilance patrimoine
5 préseryer
Algnemant central d'arbees
route du Gandral de Gaulle

tramway ! 60 % dU trace sans
contrante de fonctionnement
(c'ost-3-dire pas 3¢ voie unique
OU Nte ramway DAIAGE Avec
tos automotsset)
¥ Molns de 10 minutes <~1/c
1o terminus Marc Sogumm st
18 Place de Haguenal
# Dovenir des bus 4 ot
du terminus tram. |e bus L6
Dowrat emprunter la M35
pour rejoindre le centre de
Strasbourg

-
Prolongement envisngeatie
A terme

Sur la Route du Général de Gaulle
> trongcon cimetidre - rue Moser

W ETAT EXISTANT

7
7%

aire

Wt somtrm vinm o cramimssrrns) B mrodes s s+ wna—. T

¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

)

« Avec ume emprise oxistante de 14.5 m, Famémagement existant dedie
40 % sux modes doux (trothoirs of pistes cyclables) of 80 % & lssomo-
bile (votrie circulée ¢f stationnement).

11 sagt d'un secteur commeercant, oi circule actuellement un trafic de

13000 vehlculew jour, Les plétons et cyclistes sont également nom.

breux sur cet ave.

Larrivée du tramway devrait tenir comphe

edume cirealation du tram sur use Yle ique 04 War ane Vole en
mixité avee ks antomobies dans un sens,

od'une niduction importante de la circulation pour metire en sécu
i B pidtons et los cyclistes. Atieindre cet objectif supposerait la
mise en place d'un douveau plan de ciradation,

o du muainitien de possibilites de depose. minute et de Fvraisons pour
lew riverain

Entrée de la route de Bischwiller
> troncon route de Bischwiller - cimetiore

¥ ETAT EXISTANT

B cesotmne BB rmntir (vonm + atevwemant) W ooy mvms (Hinews +

¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

Larrivée du tramway

AVec une enprise existante de 19 m, Famenagenen! exntant dedee
40 % aux modes doux {tretioirs ef pstes cyclables), 50 % (voirie crcu-
Iée ot stationnement) i Tsutomobile et 10 % sux espaces verts.

o« Une premiére station viendrait s implanter sur la route de
Baschwiller. & proximsé du nouvean quartier Fischer

» Afin de pouvelr emprenter ensuite la rue Heline Schweitzer, ke
tramway seralt positionne du oote Ext de b route de Bischwiller.
Lebas L3 et le trammway circuleraient sur b méme plateforme.

ANANRANR AN A




Marc Seguin

Place de Haguenau -

via route de Bischwiller

Depuss b Place de Hogoenas, lo trace remonte vers le Nood du coee Ext de
a Place. Une nowvelle puservile sorat ndcessaine pomr franchir s M%) et b
cunal de dirivation. Lo trce emprimterait s rowuse dee Bischmillor jusgs’a '
tenvection avec L wie dos Iampsen Ser oelle preiere parke de (0, e
Staties scrucnl moplantces sne premmere au anca de Frober (dertsgoe N1 )
e secvmmde i wivese de s e Perle. poss Une trosszme s svean de b Maicse
v Setinghoom Le traey Difmyerwt emiile on drection de FOmest par ln roe
¢ Wissembowrg. devant La soavelle méliothigue. puls enpeunterail soaoesai-
vemem ke prssage du cimendre. o sueilleralt sme guatoame station, s 1uc
o Vondemhusm peis lin rie de Laitoriwmeg. Pour ranchic kes vosos fermoes, un
VYV ONE THE AN ¢ AEERTEra WG CaqUIIG sation. Le e s
poutsaiTait chsute par la rec & Erstn. ane stocme station s seta implantce
s epoenadrnit ls nee du Geéadeal de Ganlle of enfin b route de Brumeh poar

1ejuindrs fo termmaus Mise Segun (dentique N 1)

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

W Longueur 3,8 km
® Nombee de stations 7
W Potentiel de desserte
popuation + emplots.
« scolaiies
2020 27900
2005 Mmoo
® (ntermodaiite
Nowweau Pole o dchange
multimodal Mare Seguen
& Ouvrages dart
Nouvel ouvrage d'art de
100 m ce long possr franchir
163 voies ferrées.
~Nouvelle passerelle pour
franchit 1a M350 et e canal
#u Oivmay de la Place de

® Desserte trace qu| fehe entre

oux s Majorite des points
d'intéedts ot équipements de
|a commune de Schiltighaim
parm: lasquels

-Contro Nautiaue, Brigueterie
-Guartier des Ecrivains.

Quartier des Géndraux et

Proupe scolmre Lechers

Gare do Bacrneim

Nouvelie medatheque
-Centre hstorique

de Scriltighesm ot Marie
~Nouvesu quartier Fischar

# Niveau de flabilité du service
tramway 70 % du tace sans

contrants de fonctionne

ment (c'est-a-chre pas de Vol

Haguenau
W Cout entre 80 ot 90 MENT
00 Wvac hos dutomoniien)

W15 minutes eotre e termanus
Marc Seguin « ia Place de
Haguenau

* Devenir det bus.
los deux ignes e bus L3 et
L6 devraiont étre conservées
comme aujourahul

L] wrbaln demoltion de
bétimants (au rvvaau du bermi
nus, ree d Ersten, passage du
Cimetiere), acaulsitions dem-
prises privées

envisageable a terme

SRS

Sur la route de Bischwiller
> trongon rue de Mundolsheim - rue Ste Mane aux Mines

¥ ETAT EXISTANT

« Avec e emprise existante de 14 m. Taménsgement existant dédie
30 % aux modes doux (trottoirs et pistes Cyclables) et 70 % i Tautomo
hile (voirie clrculée o sationnement)

ol s'agit dun secteur commergant, ob circule sctueflement un trafic
de 11000 véhicules/four. Les pictons et cyclistes sont nombreux sur
et ane

: Le reaménagement de la ruc aves Farrivee du tramoway devrait

tenir compte:

o de b création daménagements cycdables et prtons de qualite

o du muaintien de s L3 en méme temps que ke tramway

Cela impliquerait

ola réserve de 30 % de Fospace pour aire circuber les bus ot
le tramway dams les dewx sens.

o ewpace résidue seralt partagé entre les phetons ef les veélos,

' ] o Les passibilités de dépose minute et livranons devralent étre
e supprimeées.
| S0 N

Rue de Lauterbourg
> trongon Ouest

¥ ETAT EXISTANT

o Avec une emprise publique
existante de 12 m. fameénagement
existant dédie 30 % sux imodes
doux {trottoirs et pestes cyclables)
et 70 % & Fautomebile (voine
chrculée et sationnement)

oI sugit dun secteur résidenticl

Larrivée du tramway devrait

tenir compte:

«de la création damenagements
cyclables et pactons de qualité.

Cela tmpliquerait

ola drculation du tramway en
ste miste avec bes voitures,

ol suppression du stationmement

«la suppression dune partie des
Jardios prives.

Nouveau Pont Rue de Lauterbourg
¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

trotter  qual ausl cyce

te mate

tram / bas

o Avec une empvise publique existante de 12 m. lanénagement exstan
dédtie 30 % aux modes doux (rotieirs et pistes cyclables) et 70 % 3
Tautomobile (voirie circulée ¢t stationnement)

o1 st 'un secteur residentiel

Larrivée du tramway devrait tenir

o de b creation Suménagements cyclables et pidtons de qualite

Cela impliquerait :
: circulation du trasmeay en site mixte aves les voitures,
suppression du statinnement




Place de Haguenau
- Parc Wodli

Depuis b Pluce de Haguenas, be tuos emante vers I Nowd da o6t Fst do 1o
Moce Low nouvelle passerelie sornit ivcewaire post umche b M et be oo
al de dérivition Le trave compriinlota cnsan ba soute de Bechwiller paqu'ay
Pare Wl (Bischidenm ) Lemplacement des watwns serut commun & ks N2
PGS b trsissime station - Masthe de Setbisghems - Ln dvvtiom du Non
i qutrieme station serad possibie s nivvn o quiartier Adehbolion. i
wne angaeme pris e §'égle Saint Lasrent ot de bs rue du Genérnl Lederc Le
terminen seralt implanté sue be Purc Wl

VARIANTE N3 *

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

8 Longuewr 30 km
® Nombre de stations &
W Potentiel de desserts
Dopulation + emplois de Bchheim
S hids Centre histonaus
2020 22000 da Schiltighewm
2075 23700 ot médiatheaue
B Attt Nouvesy quartier Fischer
"
PeR peu 0ppOrtun cas Soigne ® Niveau de flabliité du service
des grangs axes
B Ouvrage d'art nouvel Suvrage
d'art petons/eycles pour
franchir la M350 et ke canal
W Cout entre 40 ot 50 MONT

-Centre histonaue

('t a-dire pas de vow

unigue ou site tramway

Partage avec s automobiles)
12 minutes onte o

termnus Parc Wodh et

13 Place de Haguenau

® Devenir des bus:
La LS sarrbtenst au nivesy
du terminus Wodli

W impact urbabn: (o0 oo
demolition de Batiment. peu
d'acauisitions de terrains

nécessaires
¥ Point de vigllance
3 Impact fort sur

paysager:
Parc Wodl| pour i termmus

volutivite :
Difficuite de prolongement &
torme Difficulté o augmanta-
tion des froquances tramway
N 140N de nombrIuses
VO wiues

Sur la route de Bischwiller

> trongon rue de Bitche - rue de I'Etoile

¥ ETAT EXISTANT
7

/ Z

* Avee une emprise existante de 14 o, faménagement existant dedie
30 % aux modes doux (trottoirs ef pistes cyclables) ef 70 % & Fastomo.
il (votrie circulee ef stationnemment)
o [l sagt d'un secteur commiergant, 06 circule actuellement un trafic
e 15000 vehicules/jout. Les plétons et Cyclistes sant nombreds sar
et ave.
Le reameénagement de la rue avec Farrivee du tramway devrait
tenir compte
o de fa création Samenagements cyclables et pretoms de qualite,
o du maintien des possitalites de depose-minute of de bivralsons
Pour cela, 1] seva nécessaire s
o de faire circuler le tramway sur une vole unkjue,
o de mettre on place des sens uniques pour b drculation generake
sur une grande partie de b coute de Bischwiller (risqoe de teports
sur voles adiacentes ).

Parc Wodli

> trongon rue du Souvenir - Parc Wodli

'} "A' EXISTANT

BN 1/;

Larrivée du tramway
3 o Lesernmyinun serait implanté le Joog de 1a ree du Soavenir.

o Le parc sera impacte sur sa partie pord ser une epasseur desviron
15 m, touchant les arbres et la composition intérieure du pars
deplacemont du Kiosgque, proximite du momament sux morts.

* AVEC uthe emiprise
existunte de 38 m.
Famesagement exis-
ant déddie 10 % sux
modes doux (trotiouns
et pistes cyclables)

25 % & Tawtomobile ef
65 % X evpaces verty
(Parc du Souvenir)




VARIANTE C

Gare-République
par 'avenue des Vosges

Do bs gare o serait croes mme destnaeme statiom tmwary on srface. b thicd
empramsersit 10 doalevard Wikon, Une dowviese sation ¥ éabiirat entre b
11 Wendh et ba Putine Rue des Magisimn, Ly tricd se pourvaivrait ensiise me de
Winsermtumry, o repondent b Place de | lagucnau ol serst implassee une
ol station. Le trace cmpruntcran amvinte §aventic des Vonges just's 1
roe de s Pain 06 la pointure serast faste avec les ignes cantantes. 2 sations s
ralont emvispvabes au ivess du Palais dus Fotes ot an alvess dv bs roe Lot
Aite (= Réputrhegee Nord +)

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

o Longueur 1,8 km

® Nombre de stations $

B Potentel de 0essete POpUBLON
+ empiois + wolaires
2025 33480 cont 8800
actusllement non desservis
par e tram

W Nowwsau parking
de provimite pout relocaliser,
on partie, |ofMre de statonne
Ment Derdue Sur VOIre

W inteemodalite
2 nouveaux nasuds d'échange
tramway (Place de Haguenau
ot Wodlll), dotés chacun de
3 lignes de tramway

W Colt entre 40 et 50 MCHT

¥ Points d'Intéréts et secteurs
principaux desservis:
Secteur Vosges,
Place de Haguenau
Tue de Wissembaurg
EQupemants pOncipaus
Palan des Fétes, centre des
finances publques
¥ Niveau de flabliité du service
trammay 100 % du trace sans
contrainte de fonctionne-
ment (c'est-h-cee Das de voie
UNIGue ou §1te tramway parts
Q¢ avec les sutomobiies)
W14 minutes ot (s gars ot
s station

# Devenir des bus:
1a ligre de bus M est remplacee
D1 e ramway. s ligne 10
ne crculera pius sur l'avenue
des Vosges

* Impact urbain: o oo
démoition de batiment
D% TRAUISIONS O@ terrans
nécesares

# Point de vigliance patrimoine
paysager:

aligrement iateral d'artres
avenue des Vosges,

- alignermant central remar
Quabée 1Ue de Wissembourg,

WV minutes ootw a gare St
1a station Universite

ORGANISATION ENVISAGEABLE DU RESEAU DE TRAM

o cuntral Bid
Wilson,
-parc Place de Maguenis

¥ ETAT EXISTANT

Rue de Wissembourg

o Aver ane emprne oxistante de 30 m. lamenagement dedie 20 S aux
modes doux {trottoirs ef pistes cyclibles) of 60 % A lastomobie (voirie
circulée et stationnetmnent) et 20 % su transport en commutn, Un ali
gnement darbres remarquables occupe be terre: plein central

ol waght dun secteur 3 dominante résidenticlle et demplols tertiatres,

ol circule actuelement un trafic de 15000 2 20000 véhicules/jou.
Le reaménagement de b roe aves Farrivee du tramway deveait
tenie compte:

«de b creation Faménagements cyclables e pictons de qualite,

ede b préservation des arbres en dotgnant la plateforme tramway
astant que possible des pacines.

Pour cela, il sera nécessaire :

wde fasre clroader le tramway solt en lateral dun cote du terre-plein,
soit en Intéral de part et dautre de la rue

Avenue des Vosges

> troncon boulevard Clemenceau - rue de Phalsbourg

¥ ETAT EXISTANT

* Aver une emprise existante de 30 m, Faménagement existant dédie
prés de 30 % aux modes doux (trottotrs et pastes cyclables) et 70 %
A Tawomobile (voirie circukée of stationnement), Deus alignements

Warbees latraux sont présents.

ol Vaget d'un secteur dense Thabilat, o6 sont sussl présents des commences,

des rest.

s des |

liberales ef des add |

11y circule actuedlement on trafic denviron 20000 véhicules/ josar

«Cet ane est doté d'un fort caractére patrimonial : il e intégré dans le
peérimtre Unesco ot dams e PMlan de Sauvegarde et de mise en Valewt

de Strashourg,

Le reaménagement de la rue avec Farrivee du tramway devrait

tenir comple:

autant que possible des racines.

Pour cela, il sera nécessaire

ode b creation damenagements cyclables ot pietons de qualite,
o de la preservation des arhres en edoignant L platetorme trammery

«du respect des perspestives dalignement

ode positionner le tramway au cestre de laxe

s

R

N

st
VU
2% ,




VARIANTE C2

Gare-République
par les Quais

Dcpusis bs gare ob werail CTéce ane deuvacie slathom ITasmwiy en wirtace. b rocé
emprunserait ke bouleviard Wibon_ il hiturgue it cesite pas 1 rse des Halles.ob
¥ Cntrbrant s dewsiemo stuten. 1] vo powrsot fe hng du hossievard Schtopol
0 30l Suegliol serae inplamtée Wnw Erowsesne st Lo L nd <mpeumerait i
soile fes Quais Kisher. Finkmaty et Stunm, ol poswrrait »'éobiie une quatriéme
ion. T rejoindest ensuite b Place de bs Réputlgse, o b paction seesit faite
aver b mirastructunes tammay cuitastes o autmecter ke rumwan ven e
Non e trncd, depes b rue des Halles s powrsst pue s roe de Wisembourg et
Par T plave de Haguerinn o8 « éablina ane cingmeme station (lestige C 1)

S A ramarm i e

7 S ——

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

W Longueur 2,2km # Points d'Intéréts et secteurs

8 Nombre de statons 8 principaux desservis:

B Potentel de desserts pooulation Secteur Mabes
+ smplor » scolaires Place oe Haguenau.
2005 45200 don! 5400 rue de Wissembourg
NON desservis par le tram EQuivemunts principeus
sujourd o Tritunal

® Nouveau parking ""_"lms“‘ ‘.l-"-. ,
de pronimite pour relocaliser tromuway . & shetbodasins
o Bartie. TS de StAIenne.- contrante de tonctionnement
SOtk Kl mir orbie (Cest-a-clire pas do voie unique
OUu pte tramway Dartage avec
los atamobiies)

1S minutes oo la gare of
la station Pariement

WIS minutes ot e pare ot
la station Université

B Intermodalité un NouveAy
Noeud d'échange tramway
Wodll, Iéiargnsement du
Noeud d'dchange existant
Haties/Homme de Fer

W Colt entre SO et 60 MENT

# Deovenir des bus:
1 Bgre M soradt remplacee
par e ramwiry

® Impact urbain:

pas de demokton

* Point de vigliance patrimolne
paysager:

abgrement central
remarauable rue de
Wissambourg.
-akgnement central

Bid Wilson,

parc Place de Haguensu

ORGANISATION ENVISAGEABLE DU RESEAU DE TRAM

Rue des Halles

¥ ETAT EXISTANT

s Avec une empeise publique existante de 23 m. laménagement Séxie
pris de 40 % sux modes douy (trotiolrs of pistes cyclables) ef 33% 0
I bile (voirie ciroulée et o 20% aux expaces
verts Un alignement Farbees lateral ext présent do ciee du parking '3

o La rue des Halles est ln vose d'acces aux parkings des Halles ot
aux parkings de la Grande lle. Elle donne également sccis a la gare
routiere.

 Le réaménagement de la rue avec larrivée du tramway devrait

tenir compte:

ode s croation Saménagemetits cyclabdes et pletons de qualise

o du maintien de la circulation pour accéder aux parkings o 3
la gare routiere.

ode Mimplantation dune station tramway 4 cet endeolt
Pour cela, il sera nécessaire:

o de supprimer les arbres existants of lespace vert,

o de reéduire s place de chacque mode & son min|mum

™=

Quai Finkmatt

¥ ETAT EXISTANT

L LY

L [ S T T e L
¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES
: [ .

» Avec une emprise publique existante de 18 m. laménagement dédie
60 % aux modes actifs (trotiolrs et plates cyclables) et 40 % b leo
tomobile (voine circulée o statioanement) Un alignement darbres
 caractéve patrimonial est présent le long du qual. Ce sexteur fait
partie du peérimetre Unesco et du Plan de Sauvegarde et de mise on
Valeur de Strasbourg,

Le réaménagement de la rue aves Farrivee du tramway devrait

tenir compte:

o de la préservation des ameénagements cyclables et pretans,

o du maintien de lalignement darbre existant

Cela impliquerait

o un tramway en site partagé avec les voitures ou une piétonisation

totale de la rue
o labsence dopace de dépove mimute et livratsons en debors
s de b plateforme trammeay




B

VARIANTE C3

Gare-Place de Bordeaux
et Gare-République

Dcpois bs parv o seruit

Gne Grunatine viation ITamway on surface b tracd
empruntecait le boulevard Wikon, Une deuxieme station « &ablirait esize 14
1oe Wil et | Pesete Ruse s Magasime dumtige V1), Le traé s pownasvrnt
ivstirte Bty and Ry gems s prokomge it By and Chemencvas jsgo’'s
Favenuc de 1a Pais 00 sernit crée la poacton aves kes Infrntraciures cosantes.
Deuns atmm desseeviraient le boulesand Pncand respoctvenent ss phveat
U 1 v e Phalidnury of e nivesn de b rue ORerbin, Alln & asauter bs laison
vers Fanmvraite, om trace compl e ntare serail cves roe du Faubonrg de Perre
Vit stasion § sermt implaniée sl Md L LA € ouiralit comsste pas fes quais
Finkmatt of Stuem Gadentique V21 Le tramway Nond serast commeté b eetic in
Trustriscnere an cromemient du Boulevasd Iencare of de (n ree de Hagueni. ol
+'établirait une doubbe station

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

® Longusur- Skm
& Nombre de stations ¥
W Potentiel de desserte
Bopubsiion Samiion Clemenceas. Place de
« wcolaifon 83200 dont 8700 Haguenay, Feubourg de
NOO desservis DAl b tram Piatre
aupourd hus -Egupemants prncipau
"N ” Trbunal, Caserne mitars,
ARV R Palas dot Fétes, UGECAM
de pronimité pour felocaliser,
on partie, | offrs de stabonne-
ment perdue sur vOiIre

principaux desservis:

~Sectew Poincard,

contramnts de fonctionmement
(c'oxt-a-tice paz de vore

B Intermodaing
deus nOUVeaUs NodLTS
dechange tramway Poncare
Fbg de Pletre et Wodk

¥ Cout entre 65 st 75 MEHT

@¢ avec les avtomobiles)

¥ Points d'intéréts et secteurs

¥ Niveau de flabliité du service
70 % du trace sans

unigus ou site tramway arta

¥ 13 minutes ootre 3 gare &t
18 station Parlement

12 minutes otie a0
1a station Université

# Devenir des bus:
La ligne H sorat remplaces par
Vo tramway

W Impact urbain: socune
demotition de batimunt
aucune acquisiton de terrains

# Polnt de vigilance patrimolne
paysager:

o

Deus shignements occupent
le terro-piein central sur

los Boulevards Poincare ot
Clemancesu ot Wilson Parc
Place de Haguenau

ORGANISATION ENVISAGEABLE DU RESEAU DE TRAM

W ATAT EXISTANT

0%

ol - .
¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

Boulevard Poincaré,
Boulevard Clemenceau

N

N

N

SN

o Avec une emprise publique exlstante de 30 m, laménagement dédie
20% sux modes actifs (ottolrs et pistes cyclables), 60 % & Fasomo
bile (voirie circulée et stationnement) ef 20 % au transport en com-
mun. Deux alignements d arbres occupent e terre plem central

o Le boulevand Clemences supporte un trafic de 8000 véhiculewjour

Liactivité est mixte
Le eénménagement de ba eue aves Darrivee du tramway devesit
tenie comple:

sde ba creation damenagements <yclables et pictons de qualise.
o du maintien de Falignement d arbires extstant au centre.

Cela impliquerait:

ole tramway eccuperait les espaces lutéraus,

o pour accddor & leurs entrées cochéres, les riverains devralent
1 franchir la plateforme tramway

Rue du Faubourg de Plerre

¥ ETAT EXISTANT
H % l
/ g
[y —.

e oy e

¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

o Avec une emprise publique existante de 19 m, lameénagement dedie
40 % aux modes actifs (rrottoles ot pistes cyclables) et 60 % A lauto.
mobile (voirie circulée of stationaement). Deux alignements darbres
sant plantés de part of dautre de la chaumee

oLa rue du Fasbourg de Prerre et trés commergante. Elle supporte

un trafic de 9500 véhicudes/jour. Les pittons et les cydistes y sont

nombreux
Le reaménagement de la rue avec larrivee du tramway deveait
tenir compte:

o du maintion daménagement:

fables et piétons de qualine.

o du maintien de possibdités de stationnement pour ks dépose-mi
tnutte ou les livraisons.

Cela bmpliquerait:

ole tramwiry eccuperait un espace parlage svec bes vostures,
au motns dams un sens.

ol serait necessaire de revoir localerment be plan de circulation.
o les alignements darbees deveaient étre replantés

11




Participez aux deux temps
de la concertation

e prapet g tramway of
tes mretnagements enviisganbias

Comment vous informer?

Comment participer et enrichir le projet?

B Rentelgnez vous avant de vous déplace: Les dates. leux ot horares
précises ci-dessous sont susceptibles de varier selon les regles s»
Nitawes en wgueur

® Privilegrez e 5ite intemet pour la consultation en ligne des infor
Mations sut ke Prowt et pow fare Part de vos avs ot Obser vations

® Conmitey a DIQO PArICILAr FWOMETORCIe 5trasbourg sy rogule
Inment, des complimants y 1eront apportés en llen svec e debet
OrgaNISe entre e 15 an ot le 30 teptembre

14
Réunions publiques
T Mardt 20 judn 10020 3 Merered| 30 puin & 130
2 Mercred! 18 septombre = 1h 10" = Mercred| 22 septembre & 18010

Retranermizucn st parbopeton en drect
S grarticiper suromptropcie s atbous ey
smgbom s

Venez nous voir! L'équipe projet vous attend:

e T30 & 1In30
Mame da Schitgnenm (estereur )

= Vendredi 25 juin
e MHNI0 & 17N

Cuertre admynistoatit, salle 1122

=

e TTh A 1BH

Méharraaue Onmon de Gouges
3 Vendredi 3 juitet

de Tiha Th

Marche Mace Broghe

0 Lt § Juiliot T Jeus 9 septembre
de 18h 4 200 de I7na 1h
perhng du Centre commercis! Modetreque O Toe Oe Gouges
£ Locirc Schitghem
= Maedi 14
2 Mt @ Jultiet de 1030 4 16N 30
de IR0 & 18930 Maitw do Bisotheen
M de Bachrem
T Lunci 20 septembre
2 Mardi 7 septembre de T5R30 & TTH3O
e ITNI0 & THID Cortre adrirutratd salie 1127
Mairie de Schitigheim (esterieur)
T Vendred| 24 septambre
deThal

Marcre Mace B oyl

8y

Consultez 'exposition du projet
# Centre administrant ® Mairle de Schiltigheim e eoteneun )
ly Gouges »
® Sur le 1w nternet
patoper

Dites-nous ce que vous en pensez!

Dant los registres 10 4
AEOSMION dans b heux
accuoiiant Fexpasition

s Drecton de ls Mobrité
Espaces Pubiics et Neturet:
Eutométrooole de Strethours
1 Parc de itoie

€076 Stasbouig

Par courriel
PromtTramNord B st asbourg eu

Q

Cantre -l Mairie de

Vite ot de (Eurométropols  Oeuges 10 route de Bschwier

s Strashowy 3rue Kuhn 8 Strasbowrg 8 Schiltighem

1Parc de TEode 8 Le mards, Stven-  Oulndl eu jeud de 8530
Sabowy Brech cho 10N & TN, be il & 13N 01 G 14N A 1730
Du hundi ais vendredt de 06 135 A 1% ot la samedl  Le vendred: de BH30 & 14h
1 4 17h30 at b sameds do  dla 10N & TR 0388839000
30 A 120

03 64 90 0 00

Wairie de Bechheim
37 route de fhachwiber
# Bechhem

Oy undi aw vendrea

e Ah & 12030 ot de 1IR30
#16h50

0IRB 208393

z us

en septembre

déambulations
le fong
des traces

INFORMEZ-VOUS ET PARTICIPEZS
participer.eurometropole-strasbourg.eu

B
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Document complémentaire diffusé en septembre 2021

Strasbourg eu
e e ’ .
=t Deéveloppement du réseau
~= de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

La concertation publique*
se poursuit jusqu’au
30 septembre 2021

@Documont complémentalre portant sur
les solutions d’aménagement envisageables
pour les différentes variantes de tracé du tramway

“Hise e (mivre o0 ROpHcation des artcien L 032 et B 1031 du code
o8 Furbaniume et de Marticle L 121161 du code de envronnemaent
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La concertation se poursuit!
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Un projet pour le territoire [
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La concertation
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T
s 50

Participez
aux rendez-vous
de septembre

SECTEUR: SCHILTIGHEIM
NORD ET BiSCHHEIM

T vendredi 10 septambes 1 (sl
st st L e

thes:

SECTEUR: STRASBOURG
GARE, HALLES, QUAIS

= vendeedl 17 septembre o 11 6 15,
@ Fmrdes

e La loggrun 1= chus tuae

SICTEUR: STRASBOURG

sy & Fanrdd Gasre Contysie

SECTEUR
SCHILTIGHEIM SUD PLACE DE HAGUENAU,
L o BOULEVARDS
T Samedi 1 saptembre o [0 & L8 EF AVENURS
= Samedi 18 septemisre o= 10 4 1
@ Rt

Permanences
deedl 9 = Mardi 14 = 24
de Wh 5 15h de Mh50 3 WhiI0 da Wik & 18K

@ Masw dy Buschib @ Maschd place Brogiee

st

@ M Pace
M e Scpul

Vendradi 17
the K7 b Tl

T Mardl 14 1eptembre = Mercredi 33 saptemire
e 5O b 1 e Wik & 1A
@ Mearche place de 9 Mt place Broghe

Bordeaiis & Shasbourg i Serashowg

Exposition du projet

& Contre administratif

B Madiathogus Olymps de Gouges

W Mairie de SehIighmim (o ote o

® Mairis de Bischhaim

 Sur be aite Internet panticiper, surametropele-1trREbourg 0y

Réunions publiques

[HMW—.MW o Aeect vt

= Mor 8 - 22
418h30 &18h30
@ Salle s Chava e 3 Bischimim @ St Conesd au Canare
L e [ Achmeristrail & S dsbeney
Nt auptes de (Ewossiiopoe () Presence s salie Do s
e irastoury rum-—kww
T -
08 68 a8 510
= Mercred| 15 septembre
& 18h30
@ Salin 0 Brav b Sctatigheen
0 Prasencs an ssts possihie
At o A e e b i
AT ption

0% B8 &5 50 00 posts F4F

Caetrs agministrats de s Viss
#t g4 I'Ewrematiopess de Lirsbourg
VP de FERaile A Stasboury

D unvdl s vendied de Bh & TMI0 ot
s samedi da BHI0 & 12h

ol el W

Hadlathigus Clyses de Gouger

% viss Kb 3 St aabo g,

Le mardl, marcrods st vendredl da 108
@ M, lo jeud de 13 & 10h et le samed
o 10h & 1T

Mairs sa Sohimgheim
TIE) st b Brachvwillmn & Solubt gt

Dy lundl sy jewdi de 8H30 & 12h
ot de Aah & 1THE0. Le vemdred| de
Bh30 & 14h

o1

u8 00 0
Malrse du Bibehnmin

57 somite s B b lher

A Bschhenn

Du lundt sy vendred| de 85 & 1730 et
de 13030 & Jen30

0% 88 20 4% &3

) Ransegma ve

o vimi deminaer
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apacam.
aspeces publics
rentorcament -
16veiops

Un projet pour
le territoire

L'opportunité de structurer et requalifie!
les espaces publics pour redonner
de la place aux usages de proximité

L or 411 15 Coeiew e v s RADILANTSN o NOLILINES Bu IEarum1Opoke S04 e
18 14pONSe B NEGEnce Chmatiaue 8 & 1y NOIVDON MO #f 1000rE CONMUIBAE
A Dot avec e s traset o ApAsEmEnt des sspaces DUl

vwlle pritioue de reconaubte dn levpare Pt ol o apaseriont des cncose
1onm est Mere sngagee Tris CONCIMRMEnT, mi COUPs Bos demens NGNS, & Plan » oo
opee » 6t le A DILON ST B4 AoDISs D 16 Comel MUNICHN O Strasboury En
DO o Sevaloppement (U Hesna) Cyciatin @ 566 A0NN6 par

En Coses do vite 14 Construction due tramway offte une cocason & acoleer W tune
TONMBnon dos 1S St DMV DICOUTLS #0 MOTIAE 6n Vol 105 6SPAC0S PUbMCE
traversds of fu DatIRnOI AL W0 1ECrSONT G DIACER. a8 eux do vie Il Conatitue wn
T B ETT1% 0 COLYIS 118Y CONCE MU s DOMTER@A (0 DM MR Sab €3
DCEs mnsl que de deymispenert de s marche of da vaks £ Oulre. I sy (St
18 1rcBon b UarIE MADmOts (b cortay aws. [ Govmnt Akrs & MoWn orélent
(VO W) o 1AV e s ot Vil s Wik e e (lme O a1 aCtivTe
L )

A Strasbourg
Le sectwis Contre Nord (encadre par los boskevards. detsors I8 Gare psaw'd 18 place
e le Bepaiblhgue vome b glace de Dordamic) presecte we acheristupees i un fome
Monrmsrmmnit o iypmt CRtie avec ey datlers aatUcenwa. s et im Comame it of
4 forte valewr du P de o Mise en Vilew
PAMV) 1418 b Gy aghes (D1 mait 0 18 ConMtne worto of dws Sarcs)

Lo rtior chmmant dhi rhamens i 1) st

AN U PPt e ferr i

tecteurs de dant [Ase Impens (603te ot inCllucn
Lo BNV AERGrANE S 1A SIUIDOTWAES (MROASIEation (Gire Makee. Darcs
Contraie, Dlace de Haguenou. pisce 06 18 Bepublique. Contades) ot en v ant oy
Forttornement de Coms de Vil (et Détontaaton) 1 permel agsienrment e
1 cwinturs verte

POV Cwn TAADON § WA I ODAD LI Wo D00t 0% SAESC 68 (RS (i
CiMie 35 e (AAnrTent. el Ontation ) Laveralie aus iobilités JOUC i

A Schiltigheim et Bischholm

10 [t 0 A D S TG SITesterera Sussl Wi prajet de trany:
Urbalng (101 At FOMBMONE ST of BISCHR 513 o cericks T os
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La réorganisation du réseau de
tramway au coeur de I'agglomération
pour accompagner les transformations
urbaines
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Prolongement du tramway
vers Schiltigheim et
Bischheim 3 variantes

o traced au Nord
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VARIANTE N1

Place de Haguenau - Marc Seguin
via route du Général de Gaulle

Entrée de la route de Bischwiller
> trongon route de Bischwiller - cimetiere
VETAT EXISTANT

st 7 mcien s it s < we wg—
B R e el

Lintégration de ks station Fischer prevotrait des amenagements pietons of "
cyclables comme mtjoard hal. {

Unie partie des arbres existants serat impactée. 1l serait possible S integres des
arbres dans les quais de la station

Au aivents de o station, le stationnensent existant sur voine devrad #re supprime
Lacquisition de terralns non bitis seralt nécessalre.

1 Sur la Route du Général de Gaulle
> au Sud de la rue Saint Charles
>~ ¥ ETAT EXISTANT
- o 7
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¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES
Dhans Fernprise ba plus contrainte, staee entre Lo cue des Poilus au Sud
e 1a rue Jean dairés au Nord, ke tramway, les cyclistes, e la cisculation
wutomobile ne peuvent dtre intégres chacun duns des espaces séparés. des.
choun seralent & fabre. 1est proposs de proditer de Farrivée du tramway
o apiser tres fortement L clrculation ssamobile. Quelle que soit ls
sahution, le plae de circalation devrait étre modifié, notamment pas ks
intise on place de boniches de desserte (4 Timstar di contre de Strasbourg).

¥ BOLUTION

wrgetatiuen 1 wne i (Wtings L amem————s i)
W reint o e te oerrn W mntn (s ¢ e

ol ctrvulatmn ol setabbrail st une swule v, en sens g
«Afin de conserver des trottoirs de dimemsion saffiante (2 m),
fe cycliste circulerait sur la chaussée apaisée en « zone 30 « ou
on « Vidotue «
o Le tramway circulerait en « vobe unigue = (une plateforme utilisee
pour les deux sens, saul au niveau de la station « Prevert «)

>
N

o Do be sens comtraire & b circulation automobile, be cycliste
circulerait sur une piste cyclable dedice, dune largeor 8’15 m.
Un rang de stationnement serait maintenu, avec 1y possibilite de
planter un alignement Jacbres.

¥ SOLUTION 3 (s teee de tenssniie

La zone de rencontre ferait circuler sur un ménse espace les piétons,
los cyclintes, les ke Lo pton y serait al

o vitesse de ciroulation secait limitée & 20 kmvh

% ole tram circuberait sur une plateforme centrale en vose unique

T oele seralt possible p 1l pooear Bes livrassens
Deetix options envisageables.
¥V SOLUTION 3A: it

L2
R

s
© rnles sty - smeragames « lsbaes
B ot e commen e e grove B orisee e ¢ e

+ o liespoce partage p de faire circuler len
T semble dos modes sir chaque rive
Y YzOLUTION 28 e

it

7k

7/

MNNNN

-

5 vt 0 T - w1 o Late
L L L P ]

+ o Une des deux rives serait ebargie  Tm. offrant davantage de possitalités
+  pour erganiser ks vie de quartier (terrasses, plntations darbies)
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Sur la Route du Général de Gaulle
> au Nord du Pont Saint-Charles
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3 ole tramway ¥implasterait de part ot Sautre des arbros. 1 serait en
mixité avec les voitures dans un sens,

o Lalignoment central darbres serait preserve

o Le profl setablit avec lintegration de trottoirs. de pistes syclables
unidirectionnelles. des deus sens de circulation sstomobile

oDy acquistions de terrain nom batls seralent nécessaires

sevesssssennee
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e S 1o ot e

Sur la Route du Général de Gaulle

> Ecrivains
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ot s botton

s acraguets e
B arionst o comimat o ste prrase Wi (e + damarcrart

:

o Le tramway Vinsérerait en site propee central, b plateforme tramway
serait partagee avex Jes bus urbaine
o Des potes cyclables unidirectionnedles seraent ainénagdes,

o Dy statonnement lateral serait aménage lorsque fenpeise le permet.
Des atbees pourtsient atssi étre implantes sur et espace.
o D acquinitions de terraims non bitis serabent nécewaires.

v
e

VARIANTE N2

Place de Haguenau -
Marc Seguin
via route de Bischwiller

Route de Bischwiller
> au Sud de la rue Saint-Charles
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+ +la nécessaire conservation de la hgae de bus L3 en complément
du tramway* & ot endrod limiterait les possibilites de reamenage
ment: la circulation du tramway siffectuerst en mixite compléte
avec Jes bus e les voitures.

o Des plstes cyclables serabent amenagées de part et dautre de o
chunssee. Lospace teste asses comtraint pour kes mobsditis doaces.

o Le stationnement pour les livraisons et la desserte riveraine
devrait dtre organisé aux extrimités des rues transversales situees
aut contact de b route de Beschwiller,

sy —
et ey
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Rue de Lauterbourg

> zection ouest
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B vegmanon f mam X1 (VIS - eremaguTet: yataee)
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La rue ent relativement etroile et civulée dans bes deun sens. Le pont de
1 b ruoded i jouent e ride iy e liaison
wtre TOuest ot [t de Schiltigheta. La phétonisation de et ave ne
serait pas envisagee.

— e e e ——
—

[l e e————

gt e s on vt e B mmanotie (e o ratirrenmet |

olLe tramway circulerait en site mixte sves les ansomwobiles
dana los deun wonn

» Le stationnement sur voirie seralt suppeime.

o Une plate cyclable budirectionnelle secat aménagee.
Les aminagements pour bes modes actils sont contraints

« Des acquisitions de terrains non bitis seratent nécessaites

Rue de La

uterbourg
> au nivesu du franchissement des voles ferrées

L gabrarst de hauteur ot de bangeur du pont existant (10 e de large) e
et pas be pussagy du tramsway ol Finsertion dane station.

La constroction d'un souvess pont complémentaire serait nécesaire.
Celap anini de vl des probl existants, comme
!mn--.k trotiosrs of Sune piste u\hl-I- aans] qu'um accs vers
la Gare de Beschheim.

¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

g}
B/

CARACTERISTIQUES
DU NOUVEAU PONT
W Longueur -
8 implantation du cote sud o

PRINCIPALES

Velostreu

- & gare e Bischneim wtuee
on contrebac
OO L
Le secteur de terminus
(commun N1, N2)

o Le sectewr de terminus Marc Seguin permettrait
Wassurer la meillenre connexion posuble aves Fen
semble des lignes du socteur. Clest st un espace
stratégque qui permettrait &'y implanter un PR,
situe & proxime de la M35 et en connexion avec les
commuanes du nond de ls Metropole

oUn P+R permettrait le rabattement vers le ramway
pour les usagens en provesance du Noed, Les deux
echangears Noed sernivnt modifies pour facliter
Facces au P+ R (Echangeur de Blschbetm) et pour
faciliver Pucces & la M35 (Echungeur de Haenbeim)
depuals e Nord. Cela permettrait de delester une pm

du trafic circulant actocll e fa
mb&mhﬂwhmmlmp

«Le positionnenment de ce terminua pour Jes variantes
N1 et K2 nobérerait pas s possibiliie d un prolonge
meot ultérieur vers le Noed.

vt drenttn G i s s o )
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VARI TEN

Place de Haguenau
- Parc Wodli

Sur la route de Bischwiller
> au Sud de |a rue Saint-Charles
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o La zone de rencontre ferait circuler sar wn méme
Tes pidsons, Jes crclistes, les automebilistes. Le pi¢ton y serait
prioritaiee, la vitesse de crculation seralt limitée 3 20 km/h.

o Le tram circulerat sur use plateforme centrale en vos unique.

ole serait possible p !

powr ket liveamons.
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Sur la route de Bischwiller
> au Nord de Ia rue Saint-Charles
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3 +Lacirculation automobile sisablirait sur une seale voie,
€0 sens unique.

< Alin de comerver des trottoin de dimension wiisante (2 m),
ke cycliste circulerait sur la chaussée apassée en « 2one 30 » ou
on « Vélorue »

o Le tramway circulerast en « vole unigque « (une plateforme utilisee
pour les deux sens)

o Dans le sens contraine 3 b clecalation sutomobile, le cyclinte
carculeralt sur une piste Cyclable dédice, d'une Lasgeur J 15 m

Un rang de stationnensent serait maintenu. avec ba possibilieé de

planter wun algnement darbres

'

~

Terminus Parc Wodli

WETAT EXISTANT
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SRR

B cpetorien B weston mewm
B st o rvine e e

o Le termumus serait implante ke long de la roe du Souvenir.

oL parc seralt mpacté sur s partie Nord sur une épabseur
denviron 15 m, et sur une profondear domviron 100 m, touchant
les arbres et b composition intérienre du parc: déplacenent da
Kiosque, peoximté Ju momaient sax morts.

= Le positionnement de o terminus de la variantes N3 rendrait
difficile Fintermodulite Bas Tram ef rendrait peu attractil
un profongement ultériens vers e Nord.

Placw oo

“rgue -..‘J

VARIANTE C1

Gare-République
par Pavenue des Vosges 'S

Rue de Wissembourg
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o Lo trutmway Simplanterait en site propre, sut ks rive st afin
dussuser e ave la recomy bl
s place de Hagoenau (cf. pages 3.37)

oL circulation géndrale secait bascubée sur s rive Ouest

o Une piste cyclable bidirectionnelle pourrait étre amenagee i [Onest
dans Tobjectif dune liaison cyclable entre le Nord et ls gare. ot
dune connexion aves les tinéraires vilos provenant de FOvest
Les aménagements pletoms of cyclistes cOt¢ Ouest sersient étnvits.

o Une rangee de stationnement longtudinal serait uménsgde entre
Jes arbees.
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B tiariston W et O [ty + wraimagerrverns s atiho ) B it o o e st orime

B e (vere + Tanonnomest,

o Le tramwary Cimplasteralt en site propee, s la rive st s
dassurer une contimuité aves b recomposition esvisageable de
L place de Haguenss (f. pages 36-37),

«La clrculation générale serait basculée sur la rive Ouest.

» LUne large piste cyclable bidirectionneie serait aménagee sar
e terre.phein central

* Les trogtons seraient de dimension confortable

o Deux rangees de | dinal
entre les arbres

seraient

v Avenue des Vosges

»Quelle que soit la sdution, ke reamenagement de favenne des Vos-
o devrait assarer §a préservation des arbres dalignement.
Le tramwary vinsérersit en site propre central integral

« Par ailleurs, quetle gue soit La solution de partage de lespace pu.
biic, laméemagement aura pour objectif, en cohérence avec le plan
véo adopte par [EMS Je 25 juin 2021, de mettre en ploce des plstes
cyclables confortables permettant dasurec une liaison Ouest - B
rapide. sécutisde of sans disconfinuités.
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3 e lLes tromois serasent agrandis jusquan pied des arbres.

T e Detx pustes cyclables unidirectionnelles serasent amenagies.

Deux voies de cuvulation generale seralent maimtenues.

3 «Du stationnement 3 Nusage des Hyranons et des personnes & mbilité

T niduite sernit amenagd pomctuelioment sur les expaces do trottoie

¥ ¥ IOLUTION 2

N\

el
D)

B g B

oL trottoins sevament agrandis jusquou pled des arbres

oSur ba rive Nord. une large piste cyclable bidisectionnelle seran
aménagée en continuité avec lavense de la Forét Nowe.

oSur e rve Sud, s circulation génerale serst maintense

€n sems unhjoe.
D stationnerment longitudinal pourrat Mre restitisé cote Sud. Du sta.
2 Tusage dus lvral o des A mobilite reduite

Saseenensanesesiene

serait aménugé ponctsellement sur les espaces de trottose aité Nond

e A

VARIANTE C2

Gare-République
par les Quais

Rue des Halles

WETAT EXISTANT
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o Une station trammway amenagée uves dos dimensions redoites.

Une peste cyclable bidirectmnnelle et des trottoirs serasent
aménages avec des ) reduites au strct

Los arbees oxistants le loog du parkimg I'V seraient impoctos

Des arbees pourraient dre replantés sur les quats de la station de tram.
1 eLacoss sutomobe seralt maintenu dans les deux sens.

&)

‘R

20



Quai Finkmatt

¥ ETAT EXISTANT

§=
E

B st | amme alifh (Womrs ¢ areraperrart ) e |
Wit o comes e vte ierors B ssomcens (vore - @aoreerent)

¥ AMENAGEMENTS POUVANT ETRE REALISES

W cgrnstion 1 e @ Ay (1 emmie s o arremparranr 8 ¢ st ) B it an e e e

o Les quals seraient tramsformis en zorie pictonne. La circulation
des cyclistes serait repositionnée sur les quais intérieurs, sur lesquels
sera organisé wi « ring vlo «, qui constitue un dément central du

plan vélo de TE: pole de bourg en p dassurer
un contournement <yclable rapide et complet de Fellipse innulaice.
U 2onie pietonne reste austorisee sux cyslistes, mabs le pléton y

et prioritaire

o Lew fivransons pourrasent setablir a certaims horaires sur un espace
de trottour dargs lo lomg des fagades dos bitiments.

'R»_‘ -
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VARIANTE C3

Gare-Place de Bordeaux
et Gare-République

Boulevard Poincaré,
Boulevard Clémenceau
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E o Les arbres dalignement sermsent

1 preserves

Le trumway sétablirat en site propre

intégral Latéral le bong des trottoirs

Les trothodn serakent largie 4 4 m.

Les dews sens de circulation automo.

Iike pourrakent étre malnteous.

rangees de statiosnemnent bongl

tudinal pourraient re otganisdes

entre les arbres

ole terre-plein contral pourrait
accueillis une piste cyclable be
ditectionnelle. En complément, la
reglermentation de b voirie pourrait
evoluer vers une Véorue.
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¥ I0LUTION 3

o Les arbwes dalignement serasent preserves, sauf ponctuellement
pour intégrer la satson sur ke Boulovard Poincant et des deux stations
war e Bowdevard Clemencesu (environ une vingtaine darbees).

oL tramway sétablirait en site propre inségral sar I rive Nord des
boulevards. Ce ot comporte peu dentrées cochéres of Ie racconde
ment vets ls Place de Bordeax est phus simple.

o Deux voues de circulation seraient amenagées sar la rive Sod.

o Dheus ranges de stationnement longitudinal posrrient dre
organhées de part o dautre de la chausace.

oLe terre plein central pourrait accuetllir une piste cyclable
budiren tiomelle

sestesesasstentsressesastane

Rue du Faubourg de Pierre

¥ ETAT EXISTANT
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v LOLUTION |

serait en mixite avex lex vestures.

ne tangee de

La circulation autemobile serait possible en sens unique.
! final serait

Le trammway simsereralt en site central. Lute des deux voies tram

ible dany v

le sens de la circulation.
de nouveaux.

4 celle daujourd bui,

e, £ s o (VAT © T it

de newveanx

piétonsiers,

Lies arbres existanty seralent impacivs. 1] sersit possitde dien planter

Liorgantsation des trottoirs et des pistes cyclables resterait similasre

s arbees existants serabent impactés. 1l serait possible den planter

Les livraisons possrraient setablir & cerfains horaires sar les espaces

ROWUI

s crculations fonctiontent en « girstoire «
sutour du pare, distribuant fensemble des
diretions.

oL Parc comtral est separe des habitations.

1 oles riverams subissent des nuisances smores ef
T ume mauvaise qualité de Nair peut étre relevie

Croiement D63 / rue de Bischwiller
drecton Schitgheim

Cromement D263 / rue de Hoguenay
direction Schitigheim 4

Les évolutions suivantes seralent envisageables :

Lue parc seralt aiss) raccroché anx habitations
situdes 2 sud de ba place, il serait possible &y
scceder sans franchir de vode de circulation.
Les espaces phtonniers pourratent ére
largement agramdis. Le tramway traverseratt
ce oouvel espace public, sor lequel pourrait
simplanter une station (hypathése & retenic
dans lo cas des vartantes €1 et C2)

Dans le cas de bs variante C3, la station serait
Implantée sur le Boulevard Poincares au Sud do
La place. Lagrandisseiment des espaces phiton
nders pourrait également étre mis en ceuvre

o Les fagades des bitiments qui bordent [a place
sersent ainst valorisees
o Unw avenue urbaine serait créde entre

Strashoury et Schiltigheisn.

o Lew pistes cyclables oxistantes de part of datre
de 1a phace serasent conservées,
o Deux souvelles laisons cyclables pourralest

e creees

+ Une Hatson Noed-Sud Je long de la nouvelle
venue,

- Une amélioration de La latvon de rocade wtiee
e loag du canal de decharge et du conal de
dermation : um iineraire phus disect évitant de
contourner 1a place serant envisage.
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Hypothéses d'évolution
de la place de la gare

A L'HORIZON DU TRAMWAY, LA GARE ACCURILLERA

» 30 & 40 % de vovageurs supplimentaines sux 60000 voyagears
P i atuel

o Ui devicime statin an sirface.

+ Laugrmentation de foffre de trammway pous assuser une bonos
diffusion des voyageurs arvivant en gire de Stradoury : avec 2 lignes
o termbmas en stirfsce, 2 lignes en souterrain of 2 lignes passant en
erighirie de la gare

» Lidargissement du penmitre du pide déchange. svec langmentation
s espaces pritanmiens pout scoider s statians péripheriques

o dle limtiter la circulation automebile ser b plice de la gare sux
riveraiing ot s fonctions dacoes dentebe et de st s parkings
L gare devienadrust wn e de « destination « et non de pasage.

IV emplarter b deunisome slatim tramway wir la voirie existanie

Synthése de I'analyse

Temp: de parcours
Cplace de Haguena / terminus)

Nomibre de ststons

Patental de deiserts supplomentairs 8 S00m
des station:

Liberation espaces pubhe:
{vegetalization ot pistes cyciakbins)

Imgact actres [ vegetEaation

Intermadalne (bus/REM)
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2. Affichages sur I’espace public et exposition du projet

Des panneaux, baches et affiches ont ét¢ installés sur I’espace public des secteurs concernés par le
projet (Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim). Les lieux d’affiches sont présentés sur le plan ci-
dessous.

T g W e~ -
v “_“ \-—-& '-.1_
T A = T

Partie Nord Partie Centre

Légende B Panneau d’information grand format implanté sur I’espace public

Totem 3 faces implanté sur I’espace public

L Affiche d’information implanté dans les abris bus/tram

A Arceau 80%120 cm

w Béache facade Hotel de ville de Schiltigheim

(0] Exposition du projet et registre dans les lieux d’exposition (hors centre
administratif de la Ville et de I’Eurométropole de Strasbourg)

3. Flyers d’information distribués dans les boites aux lettres a Strasbourg (Quartier Tribunal
— Contades, quartier Gare), Schiltisheim (commune entiére), Bischheim (commune entiére),
et mis a disposition dans les lieux recevant du public et commerces des trois communes.

Flyer diffusé au lancement de la concertation (juin 2021)
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Strasbourg e

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
- Schiltigheim et Bischheim

de la concertation

réglementaire®

publique
15 juin au 30 septembre

le projet de tramway

dansson territoire.

| Septambre:]

le projet de tramway et

loz envi bl

Renseignez-vous sur le projet

Le détail du proget est A retrouver
dans les expositions et sur le

site internet de la participation
citoyenne qui sera réguliérement
complété des débats mends
AVEC Yous.

en matiére de déplacement et
d'aménagement de vos quarterns
a loccasion des différentes
rencantres cui vont ponctuer
cette période de concertation
permanences, déambulations,
réunions publicpuees,

Pensez & donner votre avis et
faire part de vos suggestions!

Vos contnbutions sont importantes,
elles participaront 4 la définition at

al'dlaboration du projet!

Réunions publiques

22 Mardl 29 Juln & 18h30

= Mercred] 30 Juln & 18h30

= Vendredi 15 septembre & 19150

= Mercredi 22 septembre & 18h30

@ Retransmission et
participation en direct sur

participer spole-strasbourg ey

Donnez votre avis:

gg Dans les reglstres mis &
dsposition dans les lisux 8
accuesitant 'exposition

Sur le site Internet participer
eurometropole-strasbourg ey z
Par courrler 4 l'attention de
ls Direction de la Mobilité z
Espaces Publics et Naturels 1
Eurcinétropole de Strasbourg,
1 Parc de I'Etode 67076 Strasbourg

Par courrlel:
Projet TramMord @ strashourg su

particlper suromaetropole-stracbourg.eu

Une ambition inédite
pour des mobilités
alternatives a l'usage de
la voiture individuelle

La réduction de la pollution atmosphérique
et de |a dépendance aux énergies fossiles
constitue un pilier de la stratégie de
I'Eurométropole de Strasbourg quil & déclaré
I'état d'urgence climatique

Les grands projets de mobilité représantent

un axe essentiel dans la mise en ceuvre de s
politique de I'Eurométropole de Strasbourg

on faveur de l'environnement et de 'mclusion
sociale. Relier efficacement les quartiers et
communes de 'Eurométropole de Strasbourg
par des transports publics fiables, performants
et decarbonés constitue un impératif en termes
de chimat. de santé ot de développement
global de 'agglomeration

Du 15 juin au 30 zeptembre, participez
& la concertation pour le projet de
développement du rézeau de tramway
entre Strasbourg, Schiltigheim et
Bischheim!

Un projet tramway,
c’est le moyen d’accompagner
les transformations urbaines

+ de convivialite

+ de confort pou
vt Siplocer ¢ + de nature en ville

UN PROJET POUR:

B Desservir Schiltigheim
ot Bischheim en
tramway

W Offrir une liaizon

tramway directe

entre la gare et le
quartier du Wacken
pour accompagner
la transformation du
quartier et améliorer

Faccessibilité de

Strasbourg. capitale

européenne

Renforcer la liaison

Gare-Universite

par une liaison rapide

ot duecte evitant

la traversée du

centre-ville

B Accompagner
laugmentation du
nombre de trains
dans les gares de
I'Eurométropole en
assurant le confort
et la diffusion des
voyageurs

OBJECTIF
B Mise en service fin
2025 - début 2026

Développement du
réseau de tramway
& Strasbourg:

3 variantes v 11

au centre-ville

Participez!

Prolongement de la ligne C

et Bischheim 3 variantes (i«
< au Nord

Donnez votre avis!

vers Schiltigheim




Flyer diffusé en amont du 2¢ temps de la concertation (aotit-septembre 2021)

Strasbourg eu

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

Strusbourg eu

Donnez votre avis :

Paniar b donnat yotre evis of lsre pert

e vt LupgeLtions |

Ve CONMELDONT LM MPOIETTEL Blet
defnoon et

Pour participer
a la concertation

S praget !

Les déambulations

L 10, 1L 17 W aeptets
@ Fone oe amean Stmsnourg et Sowgham
Les permanences

SLus & I 17, 24 o1 29 septenire
 Smashourg. Senitighem st Bizchham

Les réunions publiques

S Len 8. 1% o 22 saptembrs
@ Srachourg, Schatighaim st Bizchhasm i

Une ambition inédite Déambulations SECTRUIE STRASHOURS UEU
pour des mobilités [Pl — 2% [a]E

SECTEUR: SCHILTIGHEM prazeairrs g

alternatives & l'usage
de la voiture individuelle

L8 concanation s s proje de
AévBlopERENt Gy réeau G Iramway &
Strastearg. SCRIBGReIT 8t Beachneim 3t en
AP Bpallt W TS Din SN Pl g1
ol (s DU Ve Denr S QU R S O
penanences PosH EvDQUES FeSC vOus b projel
b trasmeay A T (61 teertoingy {eaversés
Vo s #18 nomDreUs & s e Seoal
Aui va 3¢ pourILvTe [Uaou sy 3O septemre
D noweadis -WOAS SO DIOPESEs pour
DOUrEYTE 13 reflenion Sur M IMGnapemants
AUl peuvent sccompagner e projer de
vy

Contules 8 page S DrOfSL S0 | site Do i

»
[ 1

UN PROJET POUR:

B Dazsarsie Sohiibgraim
ot Bicrnaim un
rarnw ey

» AmsBorer
Faccessbate du
auaites 3'aftaires
ot ges mattutan
Eurppeennes

® Renfercer ia liaizon

ey, oen
I oot 0 B porbes sur s SoRitions
damésagement

OBJECTIF
B Mise en service fn
2025 - début 2026

NORD ET BISCHHEIM
Vandredi 10 septembre
e 110 & 0

@ Ferder-vous devent s maime
4 Geningneim

SECTEUR

SCHILTIGHMEIM SUD

T sameain
6 10m 2R

O Burdmais § st de bul
LI/LE Sante-Hiikne

Permanences

= seuai
@s YOh & 13h

@ marchd Puace ok la Mare
o Gohifigneim

= Mard) 14 septemnbre
de 10N & 130

W Harcrd e de Borseaus
-

T Mardi 14
o8 MINI0 & MNI0
@ Hairis 06 Bacninem

@ Bendez.vous & lamét Gare
Cantraie ge i igne C g tram

SECTEUR: STRASSBOURG

PLACE DE HAGUENAU,

BOULEVARDS

ET AVENUES

O Sameal 18 septambre
Se 10 & 1%

@ Bendez vour place
e Haguen (angie svec
8 1ue de Wiisemboung)

wid

T vencred! 17 saptemsrs.
o8 170 1o

@ Faed 0 Goot & Gontghern

T vanared 34 septamsre
o 100 & 1IN

§ Marchi place Brogiis
& Strasbowy

Muriradl I8 teplembes
20 100 & 138

@ rarche pace Srogie
& Strasbourg

Réunions publiques

Betransmisoon e particeenon
o dwect sur

e s

EF Marsradl B sapteenisre 5 w10
@ St U Cheval Blanc & Bachiem
1@ Prfzence en Sale ot

wr

" acpries on
FEwromatiopos e Ghabourg
02 66 08 5112

I Wandraadl 15 saptamire 4 30
@ Lo U B b g

@ Potsence en saie pouitie
S MECTphon aupres de @ Vile
8 Sehittighem

L g et 8ty g
03 88 1530 00 poste Bl
T Mercrad 22 septemine & 5010

0 S 0 Cornd ) Conitve
Acmiristrate & Srasnowy

0360 08 512

26




4. Publications sur les sites internet de I’Eurométropole de Strasbourg et des communes de
Schiltigheim et Bischheim (extraits)

@ CONNEXION ACCESSSMLITE AV GLOSSARE & REGLUES DUTIE

£ SINFORMER ~ m PETITIONS ~ INITIATIVES CITOYENNES ~ BUDGET PARTICIPATIF ~ A M

{GRIA

DﬁELUPPfMENT DU RESEAU TRAMWAY ENTRE STRASBOURG, SCHILTIGHEIM ET
BISCHHEIM

Pemicipation publies It 18:06/2027 par
! Eusoriropoie de stashoury

Accusd — Pamicpatonz — u enire I et

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,

Schiltigheim et Bischhe

e

DESCRIPTION

Line ambition inédite nour des mohilités alternatives a Musane de 15 voiture individuelle
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5. Publications sur les réseaux sociaux de ’Eurométropole de Strasbourg et des communes

de Schiltigheim et Bischheim (Facebook)

Strasbourg.eu i
6jullet @

& Du 15 juin au 30 septembre 2021, participez a la concertation pour
le projet de développement du réseau de tramway entre #Strasbourg,
Ville De Schiltigheim et Ville de Bischheim ! &

’ Développement du réseau
e, de tramway entre Strasbourg,
S Schlltlghelm et Bischheim

Concertation publique S ﬁl]
réglementaire*

15 juin au 30 septembre ‘
INFORMEZ-VOUS, PARTICIPEZ . §-'

STRASBOURG.EU
Développement du réseau tramway entre Strasbourg,

Schiltigheim et Bischheim
© 4

o Jaime

6 commentaires 4 partages

() Commenter /> Partager

Strasbourg.eu
& septembre - @

®Participez 3 la concertation jusqu'au 30 septembre

Trois réunions publiques retransmises en diract sur
participer.eurometropole-strasbourg.eu sont organisées dans chacune
des villes concernées par le futur tramway :

o #Bischheim : le 08/09 3 18h30Q. salle du Cheval Blanc (inscriptions
par mail auprés de pascale.vernois@strasbourg.eu)... Afficher la suite

’ Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
- k. Schiltigheim et Bischheim

Concertation publique

réglementaire*

15 juin au 30 septembre E‘
INFORMEZ-VOUS, PARTICIPEZ

STRASBOURG.EU

Tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.
Nouvelle étape dans la concertation publique pour le projet de dév...

OO Cyril Fenech et 23 autres personnes

> Yaime

13 partages

) Commenter /> Partager

” Micel pa"h,. <l y Strasb 9 e
28jiin- @
3

w Développement du réseau de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim
o Participez aux réunions publiques
= 29 juin 18h30 : réunion publique onentée sur les enjeux de
Schiltigheim/Bischheim
= 30 juin 3 18h30 : réunion publique onentée sur les enjeux de
Strasbourg

Retrouvez |'ensemble des informations pour assister et participer 3

ces réunions sur
https://partiaiper.strasbourg.eu/.../-/entity/id/142107096
o

S 4

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,

PARTICIPER. STRASEQURGEU

Développement du réseau tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

o Yaime () Commenter > Partager

Micel deirnatl " Chnalions
Qisrir—r—is= .-
13 septembre - Q

4

w Développement de |a ligne de tramway entre #strasbourq,

#schiltbgheim et =bischheim

# Jusou'au 30 septembre, participez 2 Ia concertation réglementaire
# Réunion publique 3 la Ville de Schiltigheim le 15/09 a 18h30, salle

du Brassin retransmise en direct sur

https://participer.strasbourg.eu/../-/entity/id/142107096

+ d'info sur les réunions publiques, déambulations et expositions :
https://participer.strasbourg.eu/../-fentity/id/ 142107096

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

E;anc :msmﬁseoL-ac EU
Développement du réseau tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

[« !
o Jaime

() Commenter /v Partager
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Ville De Schiltigheim .
29 juin - Q

{ LIVE g } Suivez et participez a la concertation pour le projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim en direct sur participer.strasbourg.eu. Une équipe est a

votre écoute pour répondre & vos questions !

& https://participer.strasbourg.eu/.../-/entity/id/142107096

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

Développement du réseau tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischheim

O8O0 2
o Jaime

24 commentaires 10 partages

(J Commenter @ Partager

Ville De Schiltigheim
13 septembre - @

{ PARTICIPEZ } C'est la derniére ligne droite pour participer 3 la
concertation publigue sur le développement du réseau tramway entre
Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim ! Une ambition inédite pour des
mobilités altematives 3 |'usage de la voiture individuelle -

Comment participer ? Assistez aux réunions publiques sur le sujet,
I2 prochaine aura le mercredi 15 septembre 3 18h30 au Brassin 2
Schiltigheim, en présence de Mme la Maire,

Qualité de I'air, place de chacun dans I'espace public. complémentarité
avec |e réseau de transports en commun existant, réponse aux besoins
actuels, ces questions touchent, et continuercnt a impacter votre
quotidien. Alors participez ¢

O Toute les informations pour ce faire sont ici : https://bitly/3z8q/1M

@

Développement du réseau
de tramway entre Strasbourg,
Schiltigheim et Bischhei

O20

3 partages

o Jaime (J Commenter ¢ Partager

Ville de Bischheim
w  Jjuillet-Q

[Extension du tram vers le nord]

Jusqu'au 30 septembre, participez 3 |la concertation pour le projet de
développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
=t Bischheim :

37 commentaires 26 partages

) Commenter £ Partager

E Ville de Bischheim & ajouté un événement.

27 300t - Q

A
MER, 8 5EPT
Réunion publique : extension du tram
vers le nord
Salle des fétes du Cheval Blanc
Causes - 102 personnes

00
o Jaime

7 Ca m'intéresse

8 commentaires

(J Commenter @ Partager
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Ville de Bischheim

le 22 septembee 4 1506-Q
[Concertation tram nord]
Jusqu'au 30 septembre vous avez la possibiité de vous exprimer pour
choisir ['un des 3 tracés proposés par I'Euromeétropole.
O Via la route du Général De Gaulle et la route de Brumath jusqu'a la
rue Georges Burger a Bischheim
J Via I3 route de Bischwiller 3 Schiltigheim en passant par la gare de
Bischheim pour finir comme le tracé V1
3 Via la route de Bischwiller jusqu'au Parc Wodli 3 Bischheim ...
Afficher la suite

VOTRE AVIS !

Jusqu’au 30 septembre vous avez la possibilité de
vous exprimer pour choisir I'un des 3 tracés

&

Eaues \
P par P

@ vz ta route du General De Gaule ot ta route de Brumath
jusqu's 1a rve Georges Burger & Bischheim

@ Via 14 10u0 de Bischwiller & Schdtighesm en passant par b
gare de Bischhoim pour finir comme ke tracé V1

‘vuhmnd-' jusqu’au Parc Wodtii & B

.mm:p-*umw.mn
amélioration significative en qualité et en quantité des
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6. Invitation presse en préalable a la conférence de presse du 09/06/2021

Strasbourg.eu

INVITATION PRESSE

Strasbourg, le 8 juin 2021

Lancement de la concertation publique
pour la nouvelle ligne de tramway vers le nord

Axe essentiel de la politique de IEurométropole de Strasbourg en faveur de 'equité
terntonale et de l'inclusion sociale, la collectivité s'engage a relier efficacement ses
quartiers et communes par des ftransports publics fiables, performants et
decarbones.

Cette extension du réseau de tramway vers le nord de I'agglomération est engagee
dans une démarche de concertation publique. A ce tifre, les habifant-e-s sont
invite-e-s du 15 juin au 30 septembre 2021 a s'informer sur les vanantes de fraces et
a faire part de leur avis et observation. Leurs contnbutions participeront & la déefinition
et 4 I'élaboration du projet final.

Pia Imbs, présidente de I'Eurométropole de Strasbourg, Jeanne Barseghian,
presidente deleguée et maire de Strasbourg, Danielle Dambach, présidente
deléguee et maire de Schiltigheim, et Alain Jund, vice-président en charge des
mobilités, des transports, des deplacements et de la politique cyclable, présenteront
les medalites de la concertation publique sur le projet du framway Nord le :

Mercredi 9 juin
a 11h0o

Place de Haguenau
(Entrée face 4 la rue de Haguenau)

En raison du contexte sanitaire, merci de bien vouloir confimer votre intérét par mail
a info.presse@strasbourg.eu

Contact presse : Geoffrey Davoine — Tél. 03 65 98 57 83 — geofirey.davoinefstrasbourg.eu
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7. Communiqué de presse du 07/09/2021

Strasboure.cu
eurométropole

COMMUNIQUE DE PRESSE

Strasbourg, le 7 septembre 2021

Nouvelle étape dans la concertation publique
pour la nouvelle ligne de tramway vers le nord

Du 15 juin au 30 septembre, les citoyen-nes de I'Eurométropole sont invité-es a
participer a la concertation réglementaire pour le projet de développement du réseau
de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim.

Aprés de nombreux échanges sur les grands enjeux de mobilité et de transformation
du territoire, la concertation s’ouvre en cette rentrée sur un second temps fort orienté
sur les aménagements a envisager pour l'insertion du tramway.

Trois réunions publiques retransmises en direct sur participer.eurometropole-
strasbourg.eu sont organisées dans chacune des villes concernées par le futur
tramway :
- Bischheim : le 08/09 a 18h30, salle du Cheval Blanc (inscriptions par mail
auprés de pascale.vernois@strasbourg.eu)
- Schiltigheim: le 15/09 a 18h30, salle du Brassin (inscriptions via
catherine.ober@uville-schiltigheim.fr)
- Strasbourg: le 22/09 a 18h30, Centre administratif (inscriptions via

pascale.vernois@strasbourg.eu).

Par ailleurs, élu-es et agent-es de la collectivité iront également a la rencontre des
habitant-es lors de déambulations organisées le :
- 10/09 de 11h a 13h, départ devant la Mairie de Schiltigheim
- 11/09 de 10h a 12h, départ devant l'arrét de bus L3/L6 Sainte-Héléne de
Schiltigheim
- 17/09 de 11h a 13h, départ de I'arrét Gare Centrale de la ligne C du tramway
puis déambulation dans les quartiers Gare, Halles et Quais de Strasbourg
- 18/09 de 10h a 12h sur la place de Haguenau (RDV a I'angle de |a rue de
Wissembourg)

Dans chaque commune, les citoyen-nes peuvent aussi s'exprimer sur ce projet.

Toutes les informations relatives a la concertation sont a retrouver sur
participer.eurometropole-strasbourg.eu.

Contact presse : Geoffrey Davoine — Tél. 03 68 98 87 83 — geoffrey.davoine@strasboura.eu
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8. Annonces presse Derniéres Nouvelles d’Alsace

Développement du réseau
& de tramway entre Strasbourg,
2! Schiltigheim et Bischheim

E

%

2

Concertation publique %
réglementaire* :
15 juin au 30 septembre

[

&

%

= Développement du réseau
srsie, de tramway entre Strasbourg,
STaFe Schiltigheim et Bischheim

Dés e 2 septembre 2021, retrouver la nouvelle
plaquetts de concertation sur le site internet.

Concertation publique réglementaire* JE
jusqu’au 30 septembre 2021 !

-
B
ah‘l Q Poursuite de Ia concertation

sur les solutions d’aménagement »

INFORMEZ-VOUS ET PARTICIPEZ

Les déambulations Les permanences Les réunions publiques
Bl Les 10, 11, 17 et 18 septembre &l Les 9,14, 17, 24 et 29 septembre @ Les B, 15 ot 22 septembre
Q Points de départ - Strasbourg ° Strasbourg, Schiltigheim ’ Visioconférence + Bischheim,

et Schiltigheim et Bischheim Schiltigheim et Strasbourg

i
L
:
3
§
H
i
i
g
£
g
i

participer.eurometropole-strasbourg.eu

"Mite en cruvre e sppication des articies L 103-2 et R 103-1 du code de furbaniame ot de Narticie L 121-16-1 du code de |'envronnement.

33



9. Publications dans les magazines de presse institutionnelle

Eurométropole Magazine

Des tracés a affiner

La concertation sur les projets dextension du tram vers le nord
et du nouveau maillage au centre de Strasbourg sera ouverts le 15 juin.

L*

Trois variantes au centre

POLE MAGAZIE W 30 - wem svasbamng on

LE TRAM TRANSFORME
LA RUPTURE EN LIEN

EUROME TROPOLE MAGATIMNE N'31 - www.strasbourg.su
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Strasbourg Magazine

Participation citoyenne

Extensions
en concertation

Jusqu'au 30 septembre, I'expression est ouverte
sur les différents tracés de futurs trams.

et d'embellir les

espaces publics.

Ainsi, trois options de tracé
sont également proposées

a Strasbourg pour soulager
le passage par le place

de I'Homme de fer: par
|"avenue des Vosges (option 1),
par les quais Kiéber,
Finkmatt et Sturm (option 2)
ou encore par le boulevard
Clemenceau (option 3).

Pour départager toutes

ces varlantes de tracé,

la concertation est ouverte
jusqu'au 30 septembre, avec
réunions et déambulations
publiques, expositions

et registres d'expression,
permanences avec les
équipes projets, ateliers

de travail... Toutes les
informations et formulaires
d'expression sont disponibles
sur le site web

de I"'Eurométropole. #

TRANSPORTS | Trés attendue,

I'extension
du réseau tram vers le nord
comprend en réalité deux
projets en un, dont la
création d'une ligne a partir
de la place de Haguenau
en direction de Schiltigheim
et de Bischheim, avec trois
options de tracé proposées.
Mais ce n'est pas tout.

Au cceur de Strasbourg, cette
extension est également
I'occasion de renforcer

le maillage du réseau

et de mieux desservir les
institutions européennes et
le nouveau quartier Archipel,
en direct depuis la gare,
ainsi que de faciliter les
déplacements des étudiants
Jusqu'a I'université.

Elle permettra également
d’accompagner
I'élargissement du centre-
ville, de rendre de I'espace

aux habitants pour favoriser Véronique Kolb
le retour d'une vraie vie

de quartier, d'accorder

plus de place aux modes [INFO+)

de déplacement actifs participer. P o

%

Participation citoyenne

Ddbut de Pentenuon
du tram vars e nosd

—
ScHnanes v out
® nouvesu mampr.envs
— V1

— V3

Statiany

[ Waguenaa ] {500

Lignes a suivre

Clemenceau
Phalsbouryg |
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de Strasbourg, ainsi que la ligne vers |'ouest font |'objet de concertations.
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Si le tracé de la future
ligne reliant Koenigshoff,

Les dates & retenir:
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d'aménag de
trois secteurs.

2022, @ Véronique Kolb

[ IMFO + ] infos et participation
wur participer. sirasbocrg. #u.
Inseription oux déombuigtions
ou 03 68 98 51 12 06 wig
pascoile, vemais@strasbourg. ou




Schilick’Info (Presse locale Schiltigheim)

COMOCAATS 544 1IC PR

CONCERTATION

DE MI-JUIN A FIN SEPTEMBRE

Tramway Nord :
un tracé a choisir

Cd m pnm le temps d'étudier les

pour la desserte
chchﬂughmnparhnumyNordu
faites part de votre avis,
Rolu- efficacement  #'inscrit dans be cadre d une
les quartiors «t com:  nouvelle (ape de  déve
munes de Mluromé  lppement des transports

publics Mables, porfemants L Zone & Kaibles Emiscions
q constive  (ZFE), o le deplolement
en lermes  dun Riseau BExpress Me-

d-(h\ﬂ."wddv
developpement  ghotal  de

tropolitain qui w traduins
par ute mgmentation du

des  lraims
Lextension  du  résosu nolamment e gare  de
de wamway vers b Noed  Schilligheim- Blschhokm.
Do T oo IS
o) o

.'4.*"-""' i

)
|
|

Trols variantes

Hakons  Gare owntrale -

de trace prop

Almsi. e tramway sern  © Université. La aussl. troks
protongh vers le Nord psquih ywiantes de e wet
Bischheim. de fagon & reller  PrOpostes

les communes de premiére - via Pavenue des Vosges,

couronne  Is Gare cetrale
Via s place de Haguenau

1l sagira dune mowvelle
dewerte en site propre qui
pormettrd  de  vébiouler
directement de 15 000 @
20 000 habitants/emplais’
soolaiten, o doblenic de
melleures conmesins
via les lignes de bus 13 et
L&, tout en maintesant |e
prneipe de laison divecte
avec Vendesheim, Seutfel-
‘weyersheim of Hoenheim,
Powr ovla, trols variantes de
trajet sont proposees depuis
s place de Haguense (polr
carte ok-cont ) ¢

~via la route du GY de Gaulle
Duis Je début de b route de
Bramath (Vi,

« wia b route de Bischwiller
v,

< via un itnersice estouest

“vlalarvede Sebastopol, puis
fow Quunis Klobor, Finkmatt et
Sturm,

-via le beulevard Clem enceas
(vorn be Wicken) of via I roe
du Paubourg de Plerre, ot
Jes quais Finkmatt el Sturm
(i iwon vers | Univerite)

Une concertation
eastivale

-nemmk-nlm
woe par FEu
-urub-non--unn.h
fin da moes de sptembre.
Locoasion powr chacun de
sinformer sur bes tomps de
parcours, les enjeuxde cares-
lation et d'insertion urbame,
s wsal r bes mckdences
en matiére de mohiilités et
de stationnement. afin de

donnez votre avis !

Le nouveau Imnwny Nord permettra notamment aux

hahi

de Schiltig!

d'une

*._. .‘.,

au reseau de

mm-tmbmmwmnln“udmotmomv'

usQu su 30 seplembre,
JIVMMW de

Nord.  Vous sures  done
tout éé pour prendre
connaissance des differents
parcours emvisagés o yous
forger Un awis, Que vous
powrres transmettre afin

@enirichir be débat o attirer
Tattention des ¢hus sur des
ehements qui vous semblent
mportants.

Nouvelle desserte realiser
o wile propee, oo tramway
permettrs  de  reller les

3 vartantes
de trace proposess

de
«t Schiltigheim 4 b Gore
cetrale, via o place de
Haguenau.

de Guulle
puin le debut de b route de
Tewmath (VY),

via s route de Bischwiller
puls la route du G~ de Gaulle
o traversant dest ot ouest
va,

via Ia route de Bischwiller

'Y

Dusutre part. le réseau sers
comglete  par

1race sont propesees frowr
U e oty tracis rosest

vial mpes VU,

UNE
CONCERTATION
ESTIVALE

4 reunions pubbgues
Mard 29 pan. 18050
otel de Vike
on prezertai at visice
Marcted 30 pin 1IN0

wire wdmenats s Se
Sasboury e sk

Donen marres nourscns seome

SR - LagmetOny

via s rue de Sebastapel.
puls b quals  Kisber,
Fhiskmatt et Stirm (Va),

s rue du Yaubourg de Plerre
o les quals Foknatt ot
Sturm (katson vers | Univer
sitél (V.

redant bes deux axes precités -h_mm“‘,"- hl temps de vous nformer,
ot passant notam mest par la Hes et viendrant enrichic i déchanger et de partager
gare de Bischhetm (V) détot. @ votre svis sur o projet gul
transformera en profondes o~ -
Dwstre part, le réses sery . lensemble des  mobiliiés e aabionrs .
comphité par un projet de - schiliknises. @
. - Schitek whor

e v o savv

JUSQU'AU 30 SEPTEMBRE

Tramway Nord :
le débat s’enrichit

En cette rentrée, la concertation portant sur l'extension du
de

tram vers le Nord pour
Vinsertion du projet dans le paysage urbain. Découvrez-les et
participez a la derniére ligne droite du débat |

el um deunitme v aBentes o guestionne

Leups de éenion @« mants o mutiee de déply  LES DATES DE LA
o e e eyten ey m--.‘-:.’m.-u
I cndee de s oomcertation Reumon publioos

Iemaw wur Testenshon de
Armmwsy vers Bischheim e

Comment participer 7
(e o by e | Erires

Apres deun mos contres
s den meblités,  des
trooes. les meatraintes o

comesedes, s que surbos
witstions
e

Reunion, rencontres
ot deambulations
Al du Dlon corver los 8

e A (aire
Pt e v cdisoevatans

en proviegiant e ste
particsper.
“trusboury. vy

Vi b rogletrws ks b
Wspation.
A T de Ville de
Scha

M 16 smpremtee.

e la conerrtatim pourront ensantres
Wi ol fuite Tobjel GUn  mee Maipe preget (-
fravell de coovmstrocive O o Gt - - R b
e s habliants 4 fer  Tomide paeor
weprr. frefopiions
Vi 17
I D0 Mo & - —-— Y
o rptemars 2020 — [t -
— It
R
— e

36
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MOBILITES

Concertation : extension
du tram vers le nord

La concertation sur les projets d'extension du tram vers Je nord de I'agglomération strasbourgeoise
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CONCERTATION TRAM NORD

De fortes inquiétudes exprimées
par les bischheimois

Le B septembre, prés de 140 personnes oot assisté d la réunion publique

organise par I'E

rométropole dans lo cadre de la concortation Tram nord,

Cette réunion a &té demandée par le Maire, Jean-Louls Hoerlé pour informer
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Annexe b
Projet de développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim
et Bischheim

Bilan de la premiere phase de concertation
15 juin- 30 septembre 2021

Compte-rendu des ateliers de concertation




Compte-rendu de ’atelier Mobilité du 28/09/2021

L’atelier de concertation du 28/09/2021 a été organisé a I’attention des associations thématique
mobilité : Piétons67, Astus, TC Alsace et Cadr67. 1l a réuni 8 personnes en visioconférence.

Les participants connaissant déja le projet, ont été invités a formuler leurs questions et avis suivants,
auxquels le service Tramway et Grands Projets a pu apporter des éléments de réponse.

— Lalargeur des trottoirs est souvent problématique, notamment dans le cadre des projets
d’extension du tramway récemment réalisés, on ne souhaite pas avoir des surprises.
(Piétons67 et Cadr67)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Les largeurs réglementaires seront respectées avec la recherche d’aménagements piétons d’une
largur minimum de 2m et de pistes cyclables d’une largeur minimale d’1,5 métres. Lorsque
les emprises sont contraintes, les explications du dossier technique en font mention.

— Lors des délibérations, est-ce que les variantes proposées par les collectifs vont étre votées
et prise en compte? (Cadr67)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
Tout cela sera regardé, une analyse de toutes les propositions sera faite et une réponse sera
rapportée, environ 1000 contributions ont été faites en tout a ce jour, I’Eurométropole n’a pas
la possibilit¢ d’étudier toutes les propositions en détail avec le bureau d’étude, néanmoins
certaines propositions pourront étre prises en compte pour les études avant-projet, dans tous
les cas une réponse va €tre rapportée aux différentes propositions. La délibération sur le bilan
de la concertation sera annexée au cahier des charges comme un entrant pour les études
d’avant-projet (AVP).

— Comment seront assurées les livraisons de Heineken? (Cadr67)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
Le maintien de 1’accessibilité routiére et plus particuliérement des poids-lourds en lien avec
I’entreprise Heineken est un entrant dans le projet. Les camions pourraient accéder comme
aujourd’hui depuis 1’autoroute par 1’échangeur de Bischheim puis redescendre la route de
Brumath et la rue du Général de Gaulle jusqu’a la rue Saint Charles. La desserte par le sud via
la Place de Haguenau sera plus complexe a assurer. Le plan de circulation n’étant pas encore
étudié dans le détail, tout cela sera instruit dans le cadre des études AVP.

— La ligne 50 va devenir une ligne structurante ? il est difficile d’implanter des arréts au
niveau du Cheval blanc pour les modes actifs (entre Pont Phario et Burger). (Cadr67)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
Le plan de restructuration du réseau de bus sera étudié en détail plutot a la fin de phase AVP,
en concertation avec les communes concernées. La ligne 50 a bien vocation a monter en
gamme.



Nous devons éviter des conflits piétons/cyclistes ; les points qui nous paraissent

problématique : (Cadr67)

e Le nceud République gestion des flux cyclistes/piétons

e Rue de Wissembourg insertion des cyclistes

e Aménagements sécurisés appropriés pour les vélos pour éviter d’avoir des vélos dans le
tram

Réponse du service Tramway et Grands Projets :
L’Eurométropole prend acte de ces points de vigilance.

La variante N1 est intéressante: au niveau d’intermodalité avec la gare de
Bischheim/Schiltigheim, est-ce qu’il est possible de déplacer la gare au niveau de la
station « 3 Epis » ? (TC Alsace)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Déplacer une gare vis-a-vis a la SNCF prendra des années, la SNCF souhaite en plus installer
un centre de maintenance dans le secteur de Heineken, mais déplacer la gare n’entre pas dans
la temporalité du projet extension tram nord. De plus I’intermodalité entre un tram et un train
qui ne sont pas « quai a quai » semble difficile, d’autant plus que ces deux points (station tram
et gare) sont assez loin I'un de I’autre. Un autre sujet est le désenclavement des quartiers Est
et Ouest de la gare dans le cadre de I’opération ANRU et liaison piéton/cycliste entre ces deux
quartiers.

Les variantes N1 et N2 ont des intéréts particuliers, la N3 n’est pas intéressante pour
nous. Prévoyez-vous des terminus partiels pour N1 et N2, afin de permettre au exploitant
et aux usagers des alternatives en cas de probleme sur la ligne (aiguillage) ? (TC Alsace)
Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Pour le Nord, la station Fischer est commune aux 3 variantes et positionnée sur la route de
Bischwiller, la voie unique pour la N1 démarrerait probablement au niveau du barreau Fischer
afin de laisser la place a cet aiguillage.

Sur le tracé C2, au niveau de la station « Halles-Sébastopol », possible interconnexion
avec la station « Anciennes Synagogue les Halles » pour laisser la souplesse d’exploitation
ala CTS en cas de perturbation ou travaux sur la ligne ? (TC Alsace)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Compte tenu de 1’accident parvenu en 1998 dans le tunnel de la gare et le cantonnement mis
en place, il n’est pas possible de faire passer 3 lignes dans le tunnel. Néanmoins, les possibilités
de préserver 1’avenir afin d’éviter des travaux lourds ultérieurement seront regardées.

En cas des variantes C1 ou C2,il n’y a pas de crainte de surcharger le neeud République ?
(TC Alsace)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

La situation actuelle ne serait pas dégradée, et il y aurait méme peut-€tre des solutions pour le
soulager. En effet, la ligne E ne ferait plus le mouvement Nord vers Est, laissant de la place
pour d’autres mouvements. Toutefois, quelques travaux seraient nécessaire pour mettre en
exploitation commerciale ou rallonger des quais aujourd’hui utilisés seulement
exceptionnellement.



Un croisement piéton/vélo dangereux a l’angle droit existe au niveau du P+R de
I’extension tram F a Koenigshoffen, nous avons mis des signalisations en place pour
améliorer la situation, mais il faudra éviter ce genre d’aménagement. (TC Alsace)
Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Nous avons beaucoup de retour sur les aménagements de I’extension tram F vers I’Ouest, mais
ces aménagements étaient le résultat d’un « non choix » afin de satisfaire tout le monde,
conduisant a des espaces réduits pour tous ; ceci devrait &tre évité a I’avenir.

Envisagez-vous de mutualiser les stations pour bus et tram (faire des stations bus sur les
quais tram comme pour la porte blanche) ? (TC Alsace)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Lorsque deux lignes de tramway ou plus circulent sur la plateforme, il est impossible de
mutualiser les arréts tram et bus. Mais 1a ol une ligne de tram circulera, la mutualisation des
quais et des plateformes sera recherchée.

Compte-rendu des divers ateliers de concertation avec les collectifs citoyens

Les représentants de I’Eurométropole présents lors de ces réunions sont les agents du service Tramway
et Grands Projets.

L’atelier de concertation du 7 juillet 2021 a été organisé a 1’attention de Laurent Hennefent, habitant
de Schiltigheim ayant versé sa vision du projet sous 1’appellation Etude URBAMO. Etaient présents
Monsieur Laurent Hennenfent, accompagné de Mme Hélene Hollederer. Il s’agissait d’un temps
d’échange concernant les contributions de Monsieur Hennenfent afin que I’Eurométropole puisse
bien les comprendre. Monsieur Hennenfent présente un dossier d’étude tres fourni, réalisé par ses
soins, dont on peut retenir les caractéristiques suivantes :

Les caractéristiques présentées par I’Eurométropole dans le dossier technique du projet pour
les trois variantes Nord ont été analysées par Monsieur Hennenfent. Nous relevons a la lecture
des documents une certaine critique des démarches engagées par I’EMS qui semble — selon
M. Hennenfent — délivrer des informations erronées, en déplorant également un manque
d’informations détaillées dans le dossier.
La vision de M. Hennenfent concernant I’insertion tramway pour les différentes variantes
Nord et centre est présentée a travers des propositions de coupes en travers ; Des solutions en
voie unique tramway sont privilégiées par rapport aux voies banalisées tram + voitures.
I1 est regretté que n’est pas été étudiée de variante de renforcement du réseau de bus existant.
Des inquiétudes sont exprimées quant a la ligne tramway et son parcours pour desservir
Schiltigheim depuis Strasbourg.
Dans le cas des variantes N1 et N2,

o Une proposition de repositionnement de la station Ecrivains au Nord du carrefour avec

la rue d’Erstein est faite.
o Le terminus est proposé dans la rue de Mundolsheim, associé d’un petit parking P+R.
o Une navette gratuite viendrait relier le P+R a la gare de Bischheim.



>

Des schémas de recomposition du réseau de bus associées aux différentes variantes sont
proposées. En particulier, il est proposé d’accompagner la N2 par une déviation de la ligne L3
par la rue de la Mairie puis la rue de la Patrie pour rejoindre le centre de Strasbourg. Ainsi, la
partie Sud de la route de Bischwiller libérée des bus deviendrait une zone de rencontre. La
valorisation du train en gare de Bischheim est recherchée.

Des propositions de relocalisation du stationnement sont faites, en s’appuyant sur les projets
d’urbanisation a venir ou la construction d’ouvrages souterrains ou aériens.

Une analyse multicritere de ces différentes variantes et sous-variantes avec une pondération
des criteres définie par Monsieur Hennenfent est proposée, concluant la N2 modifiée par lui-
méme comme meilleure solution.

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

L’Eurométropole a réexpliqué le contenu des documents présentés afin de lever toute mauvaise
compréhension éventuelle et a remercié Monsieur Hennenfent quant aux éléments présentés, tres
fournis et concernant de nombreux aspects de la mobilité.

L’atelier de concertation du 29/07/2021 a été organis¢ a ’attention des collectifs Col’Schick et
PEPS21, et a la demande de ceux-ci. Il a réuni 4 personnes (2 représentants de chaque collectif).

L’Eurométropole de Strasbourg a présenté le projet soumis a la concertation, et les participants ont
été ensuite invités a formuler leurs questions et avis suivants, auxquels le service Tramway et Grands
Projets a pu apporter des éléments de réponse.

>

Souhait d'une analyse multicriteres permettant de bien comprendre les variantes. Ceci
afin d'éviter la propagation de fausses informations. (PEPS21)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Une analyse multicritére sera diffusée lorsque I’ensemble des éléments auront été présentés,
en I’occurrence les aménagements qui pourraient étre réalisés.

Les voies mixtes sont-elles moins bien subventionnées par I’Etat? (PEPS21)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Les voies mixtes : I’Eurométropole va vérifier, a priori pas de différence (hors réunion : il y a
bien une différence dans le calcul du montant maximum subventionnable du projet par le 4°™
appel a projets de I’Etat).

Sous quelle forme sera poursuivie la concertation aprés I’étape de concertation
réglementaire ? (PEPS21)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Les échanges avec la population vont se poursuivre tout au long du projet sur certains sujets
de type aménagements locaux (places...), sous forme d’ateliers.

Quelle faisabilité du terminus P+R Marc Seguin? (PEPS21)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Le terminus Marc Seguin fera 1’occasion de précisions (enjeux d’intermodalité, acces).

Peut-on faire apporter des précisions sur la complémentarité entre le bus et le tram ?
(PEPS21)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
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Les restructurations des lignes de bus en accompagnement du projet tram seront travaillées
dans les phases ultérieures des études d’avant-projet. A ce stade seuls les grands principes sont
connus.

Des profils en travers des aménagements possibles seront-ils présentés sur I’ensemble des
tracés ? (PEPS21)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Des propositions d’aménagement seront présentées sur quelques sections homogenes par tracé.
Il n’est pas possible d’étre exhaustif vu I’ampleur du projet.

Demande des précisions concernant les travaux a réaliser sur le Pont Saint Charles,
dans le cas de la variante N1. (Col’Schick)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Concernant le Pont Saint-Charles, les documents qui seront diffusés ultérieurement dans le
cadre de la concertation tiendront compte des incertitudes quant au montant des travaux a
réaliser (qui sont liés aux aménagements choisis).

Col'schick salue le fait d'avoir présenté les trois variantes, et souhaite verser a la
concertation une solution alternative de tracé, qu’elle présente lors de I’atelier, et
demande que cette alternative soit étudiée par I’Eurométropole en tant que variante a
soumettre a la concertation.

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

L’EMS rappelle que pour étre considérée officiellement elle doit faire 1’objet d’un courriel a
I’adresse ProjetTramNord@strasbourg.eu, ou d’un envoi postal. Une analyse en sera proposée
dans le cadre du bilan de la concertation.

L’atelier de concertation du 27/09/2021 a été organisé a I’attention du collectif Montramjtiens. Il a
réuni 6 personnes dans les locaux de 1’Eurométropole.

Les participants connaissant déja le projet, ont été invités a formuler leurs questions et avis suivants,
auxquels le service Tramway et Grands Projets a pu apporter des éléments de réponse.

Avez-vous étudié la variante proposée par Col’Schick ?

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Elle n’est pas inintéressante, néanmoins elle implique d’importants impacts fonciers sur le
ténement de I’entreprise Heineken. Une analyse en sera proposée dans le cadre du bilan de la
concertation. Un élargissement de la rue Saint-Charles en partie Sud reste contrainte en raison
de la présence de plusieurs immeubles, d’un Ehpad et d’autres projets en construction. Les
variantes de type BHNS ne correspondent pas aux besoins de desserte du secteur Nord a moyen
terme.

La création d’une bretelle vers la M35 en direction du au niveau de I’échangeur de
Heenheim est la clé de réussite de plan de circulation pour désengorger les deux
communes.

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Cet aménagement a été soumis a la concertation. Il constituera I’'un des entrants pour 1’étude
de circulation en phase AVP.



Nous sommes favorables a la variante N1, c’est d’ailleurs celle qui a été inscrite au PLUI,
le tram n’est pas une déambulation, il faut que le trajet soit le plus court possible (contre
la N2), et le BHNS a besoin d’un site propre plus large que le tram. Afin d’apaiser la
route de Bischwiller nous proposons : une alternance de site propre bus et site banalisé
bus/voiture, avec des sens uniques voiture sur des portions téte-béche, afin de limiter au
maximum les circulations transitoires, et reporter au maximum le trafic de transit
nord/sud et sud/nord sur la M35 et sur ’avenue Mendes France.

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

L’EMS prend en compte et étudiera votre proposition de plan de circulation. Un point de
vigilance : des sens uniques trop longues deviennent contre-productifs, ¢’est une question de
maille, quelle taille de maille est adéquate pour traiter la circulation en sens unique et éviter
d’impossibles détours pour les riverains.

Pour le terminus nous proposons de prolonger le tram jusqu’a la rue de la Fontaine, il y
a un terrain a I’Est qui est une station de lavage aujourd’hui, qui serait opportun pour
un P+R. notre proposition en deuxieme position pour le terminus est le site sur la route
de Brumath au nord des jardins familiaux et au sud des garages automobiles. Un parking
a été construit depuis le mois de juin sur cette parcelle, il faudrait entrer en négociation
avec eux pour voir si une mutualisation est possible. Pourriez-vous empécher d’autres
constructions sur cette parcelle au nord des jardins ouvriers ?

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Différentes solutions alternatives seront regardées pour I’insertion du terminus.

Lors du choix du tracé, un périmetre de prise en considération du projet sera également soumis
au vote du Conseil de I’Eurométropole afin de permettre a I’Eurométropole d’avoir un droit
de regard sur les permis de construire de ce périmetre.

Pourquoi changement de la station Fischer de la rue Hélene Schweitzer sur la route de
Bischwiller?

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Tout d’abord contrainte de gabarit disponible : au nord de la rue Hélene Schweitzer un
emplacement réservé a été introduit, or la présence des commerces en bas des immeubles et
de Lidl induit un besoin de stationnement sur la partie Nord, et au sud nous sommes contraints
par le cimetiere. En plus de cette contrainte de gabarit, une station sur la route de Bischwiller
sera un signal fort pour ce quartier. Elle desservira tout aussi bien le nouveau cinéma MK2 sur
le site de Fischer que les urbanisations récentes au sud de la route de Bischwiller avec une
chalandise de 500m.

Un souterrain au niveau de la gare de Bischheim, qui relie la rue d’Erstein a la partie
Est, en prolongement de la rue piéton dans le quartier des écrivains, avec une pente douce
pour les piétons/cyclistes, demandera moins d’efforts qu’une passerelle avec une déclivité
plus importante.

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Aujourd’hui les souterrains qui fonctionnent bien ont une hauteur sous plafond importante et
une largeur importante, la déclivité n’est donc pas un facteur décisionnel pour le choix entre
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un souterrain ou une passerelle. En plus de cela, SNCF souhaite séparer les flux transitoires
entre les quartiers de ses potentiels clients, et en cas de choix de passage souterrain la SNCF
assurera la maitrise d’ouvrage des travaux et ’EMS ne maitriserait donc plus les délais. Le
sous-terrain ne serait pas la solution a privilégier.

L’atelier de concertation du 29/09/2021 a été organisé a I’attention des collectifs Vosges Neustadt et
AHQG (Association des Habitants du Quartier Gare). Il a réuni 1 personne de chaque collectif, 3
personnes de la direction du territoire et Mme. Sophie Dupressoir (Adjointe quartiers tribunal-
Contades) en visioconférence.

Les participants connaissant déja le projet, ont été invités a formuler leurs questions et avis suivants,
auxquels le service Tramway et Grands Projets a pu apporter des éléments de réponse.

Nous sommes contre le nouveau terminus gare (en surface) et piétonisation de la place
gare. (AHQQG)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Le terminus sur la place de la gare est le fruit de deux faits : une volonté de lutter contre le
réchauffement climatique et action sur la qualité de I’air, qui induit a baisser la circulation
automobile, mais aussi le fait de doublement des fréquences train en 2024-2025 (35%
voyageurs en plus) et le besoin de créer une ligne directe reliant la Gare a Wacken et autre
ligne directe pour desservir I’'université, sans passer par ’Homme de fer. Le terminus actuel
de la ligne C ne permet pas de rajouter 2 lignes supplémentaires, et passer 3 lignes dans le
tunnel de la gare n’est pas envisageable non plus : ceci explique le besoin d’un terminus
supplémentaire, dans le secteur de la dépose-minute actuel. Il n’y a pas tellement de flux
traversant aujourd’hui, 1’idée est que la gare devienne une destination. La dépose minute se
ferait en souterrain, accessible par le nord ou le sud. Le moyen de transit serait la rue du
Rempart ou la M35.

Le carrefour Wilson est déja un point bien difficile, que deviendra-t-il avec la station
Wilson ? (AHQG)

Réponse du service Tramway et Grands Projets :

Sur le carrefour Wilson, quel que soit le tracé choisi, nous aurons mécaniquement moins de
circulation automobile. Dans le cas des variantes C1 ou C2, il est envisagé de basculer le
tramway sur le coté Sud du boulevard Wilson afin de minimiser les impacts circulatoires sur
le carrefour Wilson/Wodli/Faubourg de Saverne. Ceci en continuité avec la rue de
Wissembourg. L’organisation fine de ce carrefour serait examinée au stade de I’avant-projet.

La circulation au niveau de la petite rue de la course est aujourd’hui déja difficile, qu’est-
ce que vous prévoyez pour cela ? La circulation automobile est déja trés contrainte en
général dans le quartier, nous ne voyons pas comment nous pouvons la contraindre plus
que cela avec la piétonisation de la place de la gare ? (AHQG)



» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
Une fois le choix du tracé fait, les études seront approfondies, et les échanges avec la
population seront poursuivis dans certains secteurs sous forme d’ateliers, dont la place de la
Gare pourrait faire partie. Certains aménagements légers de rues pourraient étre intégrés au
projet.

— Nous ne sommes pour aucun des 3 tracés sur la partie strasbourgeoise. La ligne de bus
H actuelle serait remplacée par les tracés passant par les quais, alors qu’elle satisfait tout
a fait le besoin des quartiers et n’est pas du tout saturée. Le BHNS (ligne G) va étre
prolongé jusqu’a ’université également, il n’y a pas un vrai besoin de connecter la gare
a l’université par un tracé tram. La fin de transit des automobiles (notamment connexion
nord de ’agglomération vers I’Allemagne, et des transits des camions), et I’activation de
mobilité doux sont les souhaits des habitants du quartier. (Vosges Neustadt)

» Réponse du service Tramway et Grands Projets :
Aujourd’hui nous avons a Strasbourg 1 million de déplacements, Y4 de ces déplacements sont
des déplacements Strasbourg-Strasbourg et % strasbourg-1° couronne, la CTS déplace
500 000 voyageurs par jour. Avec 35% de voyageurs en plus qui arrivent a la gare de
Strasbourg a I’horizon 2024-2025, il sera nécessaire de renforcer le réseau existant afin de
pouvoir répondre a la demande des usagers.
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Réunion publique du 29 juin 2021 — Projet de développement
du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et

Bischheim — en visioconférence et sur sites

Ouverture de la séance a 18 h 30

Accueil

Ludovic SCHNEIDER : Bonsoir a toutes et a tous, merci de nous rejoindre a la fois ici, a
Schiltigheim  pour certaines personnes et a distance sur la plateforme
Participer.strasbourg.eu, pour ce débat consacré a I'extension du tram de Strasbourg vers
Schiltigheim, Bischheim.

Nous sommes ce soir dans un format mixte, qui va méler a la fois des participants en direct et
des interventions et des questions a distance, avec une traduction en langue des signes et un
sous-titrage en direct. Merci a toutes les personnes qui participent a ces échanges.

Nous allons avoir différents temps de discussion avec un premier temps consacré aux enjeux,
puis un deuxiéme temps consacré, assez rapidement aux trois variantes de tracé a Strasbourg,
puis aux trois variantes de tracé de Schiltigheim, Bischheim pour répondre a toutes vos
interrogations.

On rappelle que cette concertation est longue, va se dérouler sur trois mois et demi, avec
plusieurs temps, avec plusieurs modalités de concertation. On y reviendra tout a |'heure.
Quatre réunions publiques, ce soir a Schiltigheim, demain a Strasbourg et en septembre, des
soirées a nouveau a Strasbourg et a Schiltigheim, qui permettront de rentrer plus en détail
dans les aménagements. L'idée étant d’avoir cette progression avec dans un premier temps,
les attentes, les questions les questionnements de mobilités, de tracés, les contraintes et les
opportunités pour le territoire. Dans un second temps, en septembre, rentrer plus dans le
détail dans les questions d’aménagement.

Nous allons avoir de nombreux intervenants et je vais peut-étre laisser toute de suite la parole
a Madame la Maire, merci Madame DAMBACH de nous accueillir a Schiltigheim, je vous laisse
la parole.

Intervention des élus

Danielle DAMBACH : Merci beaucoup. Bonsoir a toutes et a tous, bienvenue pour ce temps
démocratique voulu dans le cadre de la concertation que vous soyez a distance ou que vous
soyez en présentiel.

Donc j'ai envie d’introduire mon propos en vous disant « enfin ! » Enfin, nous rentrons dans
cette concertation, enfin, apres 15 ans d’attente et plusieurs renoncements, le tram du Nord
se profile et se dessine.

Alors rapidement, pourquoi nous y tenons tellement a ce tram ? Pourquoi nous pensons qu’il
est nécessaire ? Pour deux raisons, essentiellement. D’abord parce que c’est un enjeu de
transformation urbaine; nous ne voulons pas seulement le tram pour des questions de
mobilité, mais bien parce que nous pensons que Schilick est une Ville entonnoir et que nous
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sommes un peu le déversoir de nombreux véhicules, ce qui crée de I’engorgement, ce qui crée
des conflits d’usage, ce qui crée de I'insécurité et surtout des pollutions. Donc, nous avons
besoin de transport en commun pour améliorer la qualité de I'air et pour dégager de la place
sur notre espace public. Alors évidemment, lorsque nous reverrons en fonction du tracé, quel
que soit d’ailleurs, le tracé retenu, nous reverrons I’'ensemble de la circulation sur notre ban
communal, en concertation avec nos communes du Nord.

Pour nous, le tram est aussi important parce que Schiltigheim est la ville la plus densément
peuplée de I'Eurométropole. Nous avons, chiffres de 2017, plus de 4 200 habitants au
kilométre carré, alors méme que Bischheim en est a 3800 hab./m? Strasbourg a
3500 hab./m?. On a beaucoup de monde sur un espace réduit et pour pouvoir circuler de
manieére fluide, ce tram nous est nécessaire.

Troisieme raison pour laquelle nous souhaitons ce tram, c’est que nous pensons qu’il est
important de nous connecter, nous communes importantes du Nord a la ville centre qui est
Strasbourg et qu’il y a entre nous une place qui s’appelle la place de Haguenau et que cette
place de Haguenau a besoin d’étre requalifiée afin qu’elle ne soit plus vécue comme un point
de rupture, mais bien comme un lien entre Strasbourg et Schiltigheim. Ainsi, nous pensons
que les Strasbourgeois viendraient plus facilement chez nous et nous irions beaucoup plus
facilement a Strasbourg.

Vous dire aussi, que nous avons un certain nombre d’équipements collectifs extrémement
importants, que ce soit coté route de Bischwiller, avec le futur cinéma MK2, avec la mairie ou
la médiathéque ou que ce soit, coté route du Général de Gaulle avec la future Ecole des arts,
le centre nautique ou la Briqueterie. Donc ces équipements collectifs drainent énormément
de monde et ont besoin également d’étre desservis de maniere beaucoup plus confortable et
avec une vitesse de fréquence beaucoup plus importante.

Voila un peu, rapidement nos enjeux et nos besoins pour Schiltigheim et nous avons, nous
I’équipe, une préférence pour I'un des trois tracés, mais ce soir ce n’est pas le moment pour
nous, élus, d’afficher notre préférence. C'est un temps démocratique qui est ouvert aux
habitants et merci a tous d’étre la. J’accueille ce temps démocratique avec enthousiasme.
Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, madame la maire, alors effectivement, on a parlé du
fait qu’il s’agissait de connecter Strasbourg, Schiltigheim de maniére plus efficiente et efficace.
Ce projet de tramway a vocation d’aller jusqu’a Bischheim et du coup, on accueille aussi le
maire de Bischheim Jean-Louis HOERLE. Alors un petit mot d’introduction avant de rentrer
dans le vif du sujet.

Jean-Louis HOERLE : Oui, merci de me céder la parole. Une petite précision, jai un
engagement, donc je ne resterai pas jusqu’a la fin. Donc, vous me permettrez d’utiliser un peu
plus de temps a I'introduction ou je vous dirai tout ce que je pense et vous aurez compris mon
état d’esprit.
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Juste une précision, la densité de Bischheim qui effectivement, sur le papier moins, mais
lorsqu’on sait qu’un tiers de Bischheimois, c’est le chateau d’Angleterre, la Ballastiere et la
zone d’activité, ou il y a trés peu d’habitants. Si on prend les deux tiers restants, oui, donc, la
on est a peu prés dans les mémes chiffres, c’est-a-dire qu’on est tres densément peuplé.

Je suis heureux d’étre a Schiltigheim, mairie que je fréquente trés souvent puisqu’entre
Schiltigheim, Bischheim, nous développons énormément de belles choses, de belles activités
et que c’est toujours un plaisir de collaborer, ensemble.

Mais, tout ne peut pas étre parfait, il y a un sujet sur lequel il y a diversions, divergences
d’opinions. Et c’est le transport en commun.

Alors, bien entendu, nous sommes toutes et tous unanimes pour demander et souhaiter une
amélioration du transport en commun. Je crois que cela va de soi. C’est dans la solution que
j’ai des idées un petit peu différentes. Et ceci est trés simple, c’est que ce transport pour
Bischheim et les communes au-dela, nous souhaitons que ce soit un mode de déplacement
de notre population et pas forcément un réaménagement de la voirie existante. Donc, il y a
une petite différence de conception du projet. Alors bon, Bischheim, c’est quoi ? Bischheim,
c’est simplement le terminus que Schiltigheim n’a pas la capacité d’absorber — donc on fait
le tram a Schiltigheim et puis on met le terminus |a ou on essaie de le faire.

Un mot sur les deux terminus, puisque les trois lignes c’est deux terminus, puisque deux ont
le méme.

Le premier, c’est une opposition totale. Puisque démolir le parc Wodli, qui est le seul parc sur
I’axe de Bischheim avec un magnifique espace pour les concerts et les animations, et le
monument aux morts. Il faut quand méme, le laisser quelque part. Dong, je pense que ce n’est
pas raisonnable de proposer cette solution, de parking Relais de tram sur un site, en
démolissant quelques trés beaux arbres. Ce n’est vraiment pas la philosophie de ceux qui
portent une écharpe verte...

Pour I'autre coté. Alors 13, le terminus sur la route de Brumath, nécessite quand méme des
démolitions de petites maisons bifamilles qui sont un peu dans I'esprit de la cité Ungemach,
qui est de notoriété mondiale, alors pourquoi ce qui est a Ungemach est tres bien et ce qui
est a Bischheim, on voudrait le démolir y compris tous les jardins et ce qui est autour pour y
créer un parking Relais — c’est écrit sur le papier.

Je suis tres, trés, tres réservé quant a la fagon de traiter le terminus a Bischheim. Et quand on
dit « terminus », ¢a veut bien dire ce que ¢a veut dire, c’est-a-dire que beaucoup de personnes
pensaient, espéraient que le tram irait tres rapidement, immédiatement méme, jusqu’a
Vendenheim. Il y ira peut-étre un jour, mais aujourd’hui, je pense que les moyens financiers
ne permettent pas raisonnablement de le penser.

Dong, je ne m’étendrai pas sur le tracé dans Schiltigheim, ¢ca va, méme si j’ai le sentiment que
les largeurs de 15 meétres, comment y mettre le tram et les pistes cyclables, les vélos, les
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piétons, les camions qui vont au Wacken... Ce n’est peut-étre pas le débat aujourd’hui,
puisque vous avez dit que c’est dans une deuxieme phase qu’on fera cela.

Donc, voila. Danielle connait mes points de vue, mes sentiments, je suis pour le tram,
cependant, pas quand il n’est pas possible de le mettre raisonnablement dans un site. Je suis
pour l'amélioration du transport en commun et aujourd’hui, il existe des bus articulés
électriques — je me suis déja ouvert au président de la CTS — je ne comprends pas pourquoi
on ne peut pas rentrer dans votre ville par les trois portes et qu’il faut attendre 5 minutes ou
20 minutes, quand il y a un arrét et que 20 personnes veulent rentrer pour passer, valider...
Voila, il y a un certain nombre d’améliorations simples, qui ne coltent pas cher et qui peuvent
étre faites. Aujourd’hui, le probleme, c’est que les gens veulent avoir un transport le plus
rapide possible, alors que pour nous Bischheim, ce n’est peut-étre pas le méme
développement qui est attendu. Pour moi, c’est que de I'arrét Poincaré, qui est I'arrét central
de Bischheim, on puisse aller en moins de 17 minutes, ce qui est le cas, au centre-ville de
Strasbourg, a proximité de la place de 'Homme de Fer. Et ¢a, aujourd’hui, ¢a existe. Si on
pouvait rajouter deux bus par heure, on pourrait réduire ces 7 minutes et passer a 5 minutes.
Cing minutes c’est quand méme un temps d’attente raisonnable.

Je ne rentrerai pas dans le débat de la version 1, 2 ou 3 — moi, je dis une version 0, ot il n'y a
pas de tram, mais qui a une amélioration considérable des modes existants non seulement les
lignes L3, L6, mais aussi les liaisons entre nous, le 50 ou 60 a Schiltigheim, mais le 70 a
Bischheim qui est le bus qui va sur I'épine dorsale de Bischheim. Bischheim est une ville en
« banane » qui va de E Puissance 3 jusqu’au pont Fario et, la nous n’avons pas pour la
population une desserte suffisante. Et ce n’est pas le tram qui va améliorer ¢a, bien au
contraire.

Moi, j"aimerais bien que ce qui a été demandé depuis des années, ce n’est pas maintenant,
c’est 'amélioration des transports en commun de I’ensemble de notre agglomération et de
nos secteurs nord, spécifiquement Bischheim puisque c’est ce qui m’intéresse est ce que je
vais défendre, mais il faut aussi que je défende un peu Schiltigheim, car j’ai été et élu dimanche
dernier, doncil faut aussi que je défende Schiltigheim, que je sois aussi a leur écoute. Excusez-
moi, mais je tenais a faire cette remarque, qui est un peu le résumé de ma position.

Ce que je regrette, et j’en terminerai par la c’est de ne pas avoir été écouté parce que quand
on veut faire de la concertation, pourquoi ne pas avoir permis aux gens de dire il y a la
version 1, la version 2, la version 3, mais pensez-vous que |'amélioration immédiate,
immeédiate pas en 2026, du transport en commun ne serait pas une solution acceptable
immédiatement et a mettre en pratique. Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, monsieur le maire, et donc, effectivement, on aura
I’occasion de revenir sur certains des sujets des ce soir. Effectivement, comme je I'ai dit, une
concertation longue, donc on reviendra plus en détail finalement sur les sujets
d’aménagement en septembre, mais beaucoup des sujets que vous avez déja pointés sont a
I’ordre du jour de ce soir.
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Autre intervenant, Alain JUND, vice-président de I'Eurométropole en charge des mobilités, je
vous laisse quelques mots d’introduction méme si nous aurons d’autres temps d’échange tout
au long de la soirée.

Alain JUND : Tout a fait. Je voulais vous remercier de vous joindre a cette réunion, saluer les
uns et les autres. Dire que I'Eurométropole — et je voudrais excuser la présidente qui n’a pas
pu nous rejoindre ce soir, a décidé d’engager en 2020, une nouvelle étape des transports
collectifs dans notre agglomération. Et donc, ce n’est pas seulement le rapport entre
Bischheim et Schiltigheim qui est au bout, méme si la concrétisation va se faire a ce niveau-I3,
mais on est vraiment sur des enjeux de déplacement sur I'ensemble de I'agglomération.
Certes, on peut encore avoir des interrogations, mais en tout cas, d’ores et déja, il y a une
décision qui a été prise, c'est d’engager la route sur le chemin du tram sur le nord de
I'agglomération. Il fallait le dire et le redire, parce que ce débat-la, ne veut pas dire qu’il ne
faut pas améliorer les transports collectifs dans ce qu’ils sont aujourd’hui, mais en tout cas,
cette étape-la est effectivement, a l'ordre du jour — et je rejoins ce que disait Danielle
DAMBACH, « enfin ! ».

Parce gqu’il y a aujourd’hui sur cette agglomération pour tout un chacun pour vous, pour nous
et pour les habitants, que ce soit de Souffelweyersheim, de Vendenheim, mais aussi d’Oswald,
un certain nombre d’enjeux auxquels nous n’avons pas le droit de ne pas faire face.

Il'y a d’abord les questions de santé publique et de qualité de I'air.

Je rappelle souvent que Bischheim et Schiltigheim sont les deux seules communes de
I’'Eurométropole ou I'ensemble de la population subit une mauvaise qualité de l'air. Et si
demain, les normes de |'Organisation mondiale de la santé s’appliquaient, ces deux
communes de I'Eurométropole seraient en trés mauvaise posture.

Dong, il en va des enjeux de santé publique de tout un chacun.

Le deuxieme enjeu, ce sont quand méme les enjeux d’émission de gaz a effet de serre et des
enjeux climatiques. On ne peut pas se dire que ce probléme n’existe pas. La semaine derniere
le GIEC faisait un nouveau rapport plus alarmiste que jamais. Et donc, si chacun de son coté
n’agit pas, on va se dire on continue comme avant, nous n’avons pas le droit d’aller sur ce
chemin-la.

Le troisieme enjeu. C'est un enjeu de droit a la mobilité pour toutes, pour tous, dans cette
agglomération, et notamment sur le nord de I’agglomération. Parce que si nous voulons sortir
de la congestion automobile, c’est un transfert massif sur les transports collectifs et
notamment sur le tram. Donc, pour rappeler que ce projet concerne toute I'agglomération du
centre de Strasbourg jusqu’a Vendenheim, méme si aujourd’hui, on prend en compte
particulierement la partie du nord de I'agglomération. Il y a quelques semaines, les DNA
parlaient du Big Bang en matiere de déplacements, ce qui se passe, ce qui va avancer sur le
nord de I'agglomération de Bischheim et Schiltigheim y contribuent. En fait ce tram, ce n’est
pas seulement de transporter des personnes, c’est une transformation des espaces publics.
C’est un changement dans la maniére de vivre ensemble. C’est aussi une amélioration de la
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vie quotidienne. Donc, on ne peut pas réduire le tram uniquement a des éléments de
transports, méme s’il faut améliorer les choses. Et dans cette nouvelle politique de mobilité,
je voulais le rappeler pour un peu essayer de sortir de la focale sur les deux communes. C’est
quoi ? C'est d’abord remettre d’actualité les 13 gares qu’il y a sur I'euro métropole, dont la
gare de Bischheim et Schiltigheim, pour en faire quelque chose. Aujourd’hui, je crois qu’il y a
une vingtaine d’arréts. L'objectif, c’est que le tram devienne aussi un outil, un mode de
déplacement, notamment sur votre secteur.

Deuxieme élément. Il y a des gens qui viennent de beaucoup plus loin. Il y a ceux qui viennent
effectivement de Souffelweyersheim, de Vendenheim, mais aussi ceux qui viennent de
Brumath, de Hoerdt ou de Lauterbourg. Et nous avons aussi comme responsabilité de leur
faciliter les choses et d’arréter a ce qu’ils soient coincés tous les matins sur la A35 dont la
nature va changer.

Le troisitme élément, toujours dans cette politique de déplacements sur I'ensemble de
I’'Eurométropole, c’est le transport a la demande sur vingt-cing communes, qui aujourd’hui,
les habitants peuvent notamment, a travers le travail que fait la CTS, se déplacer facilement.
Et il y a naturellement dans cette politique de mobilité 3 nouvelles lignes de tram. Une
premiere ligne vers I'ouest de I'agglomération, qui a aussi été mal servie, ce n’est pas la la
guestion. Mais comment, sur un territoire aussi important que I'ouest de 'agglomération, il
nous fallait mettre en place un mode de transport structurant qu’est le tram.

Ensuite, il y a les deux lignes sur le nord de I'agglomération. Une qui ira jusqu’au Wacken et
aux institutions européennes directement depuis la gare, avec trois hypothéeses de tracé et il
y a naturellement la ligne vers le nord Bischheim et Schiltigheim, selon trois tracés, qui vont
étre présentés tout a I’heure.

Nous avons lancé, il y a une dizaine de jours maintenant, ce qu’on appelle la concertation
réglementaire ; il faut dire que d’habitude elle dure un mois et demi. La, nous avons souhaité
gu’elle puisse durer trois mois et demi parce que c’est un enjeu important de transformation
de notre agglomération, de la vie quotidienne, de la maniére de se déplacer, de I'espace
urbain. Et donc, il faut le temps de ce débat. Car, ce débat concerne a la fois tout
I'agglomération et I'ensemble des habitants de Schiltigheim, les habitants de Bischheim, mais
bien au-dela.

Et nous savons que ce débat sur le tram sur le nord de I'agglomération dure depuis 15 ans et
la décision que nous avons prise, c’est de le mettre en ceuvre. Reste le choix du tracé, mais
aujourd’hui il nous faut aller de I'avant parce qu’il y a un certain nombre d’urgences — et voila
le message que je voulais vous donner, en introduction au nom de I'Eurométropole et
notamment sur les questions de mobilité et de déplacements, car aujourd’hui nous n’avons
vraiment plus le temps d’attendre et nous devons nous fixer cette échéance a 2025, 2026,
pour la mise en ceuvre sur le nord de I'agglomération avec tout ce qui va se mettre en place
par ailleurs, mais d’un tram, structurant, qui va changer la vie quotidienne de tous les
habitants, les habitantes, notamment du secteur concerné.

ELIANESCHMITT
Page 6 sur 37 . et



Réunion publique du 29 juin 2021 — Projet de développement
du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et

Bischheim — en visioconférence et sur sites

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur le vice-président. On a vu déja trois premiers
intervenants qui vont intervenir dans la soirée. Nous aurons quatre autres intervenants avec
Sophie MASCARELL qui est cheffe référente du projet, monsieur le président de la CTS,
Monsieur Patrick MACIEJEWSKY, Gilles BROCHARD, qui est chef du service tramway et grands
projets, et Eric CHENDEROWSKY, directeur de I'urbanisme et des territoires.

Comme je I'ai dit tout a I’heure, les échanges se passeront en trois temps, un premier temps
de présentation et d’échanges sur les grands enjeux du projet. Un deuxieme temps rapide sur
les trois variantes strasbourgeoises — sachant que demain il y a une soirée plus
spécifiguement consacrée a cet enjeu la — et un temps d’échanges aprés présentation des
trois variantes de tracé de Schiltigheim, Bischheim.

Je me tourne vers Gilles BROCHARD et Eric CHENDEROWSKY pour présenter a la fois les enjeux
urbains et les enjeux en termes de mobilité.

Eric CHENDEROWSKY : Peut-&tre replacer quelques éléments du territoire dans lequel
s’inscrit le projet de tram Nord — rappeler que ce territoire on I'appelle dans notre jargon; le
cceur métropolitain nord qui regroupe 4 communes : Strasbourg, Schiltigheim, Bischheim et
Hoenheim.

La caractéristique de ce coeur métropolitain c’est de concentrer de grandes fonctions qu’on
ne trouve pas ailleurs dans I’agglomération et qui sont, en plus de I’habitat, les équipements
liés a I'habitat, de grandes fonctions tertiaires supérieures, qui se concentrent par exemple
sur la place des Halles et au Wacken, mais aussi a I'Espace Européen de I'Entreprise. Autre
particularité, c’est que ce territoire accueille de grandes institutions administratives,
culturelles, de niveau régional autour par exemple de la place de la République avec les
grandes institutions tels que la préfecture, le TNS, la BNU, le tribunal sur les quais, mais
également au Wacken avec la région Grand Est. C'est aussi le quartier européen sur son flanc
Est, et puis ce sont des équipements du quotidien tels que le lycée Kléber, le CMCO, le lycée
Mathis, le lycée Marc Bloch. Et puis également ce qu’on oublie souvent c’est tout ce qui fait
fonctionner la ville, ce sont des fonctions de logistique urbaine et de négoce avec le Marché
d’intérét national et la Gare de Cronenbourg. Voici, ce qui caractérise ce territoire Nord.

En termes de fonctionnement, c’est le point d’acces majeur du centre de I'agglomération,
d’une part avec la gare Centrale, mais aussi avec le réseau autoroutier qui débouche sur la
place de Haguenau et qui fait, un site stratégique dans le fonctionnement et la desserte de
I'agglomération. Ce sont de grandes places également, en termes de structuration, la place de
Haguenau, la place des Halles, le Wacken et le Marché gare. Et puis, pour finir, c’est aussi un
territoire qui, par son histoire, accueille des centres d’intéréts patrimoniaux historiques tres
importants. Pour Strasbourg c’est bien évidemment la Neustadt et I'ensemble urbain
remarquable classé patrimoine de I'lUNESCO, mais également les centres historiques de deux
communes de Bischheim et de Schiltigheim, dans une moindre mesure de Hoenheim, puis
également particulierement a Schiltigheim, un secteur patrimonial remarquable pour lequel
s’engage une réflexion pour sa mise en valeur autour du site historique des brasseries.
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Vous avez cette carte-la qui apparait pour ceux qui sont en Visio, qui permet de localiser tout
ce que j’ai décrit.

Ludovic SCHNEIDER : Et pour ceux qui sont en présence, c’est dans le dossier que I'on vous a
remis, vous avez effectivement les cartes.

Eric CHENDEROWSKY : Alors, c’est quoi I’enjeu aujourd’hui ? C’est vraiment d’affirmer que
finalement, c’est cette continuité entre ce coeur d’agglomération qui est aujourd’hui
bicéphale qui s’organise autour de plusieurs péles, Strasbourg et Schiltigheim. Ce dernier
s’organise autour du centre historique et le long de la route de Bischwiller. Bischheim, avec le
centre autour de la mairie et du centre historique, mais également a Bischheim, on voit des
centralités émergentes le long de la route de Brumath, notamment route du Général de Gaulle
au sud du pont ferroviaire, et puis également le quartier des Ecrivains avec son péle
commercial important du Leclerc — qui aujourd’hui, connait de grandes transformations dans
le cadre du projet de rénovation urbaine.

Donc le tramway sera, quel que soit son tracé, un outil au service de cette cohésion territoriale
mettant en valeur les espaces publics et le territoire qu’il traversera. Au sein de ce territoire il
y a un endroit particulierement emblématique c’est la place de Haguenau. La place de
Haguenau c’est le grand noceud autoroutier caractérisé par une présence forte
d’infrastructures. Il jouxte les voies SNCF, c’est un lieu de convergence de |'autoroute et de
rediffusion dans I'ensemble du réseau urbain majeur qui permet de distribuer les axes
principaux du centre-ville de Strasbourg, mais également les deux axes principaux qui
viennent du nord de I'agglomération : route de Brumath et route de Bischwiller. L3, le
tramway peut étre I'occasion d’engager une transformation de cet espace pour lui redonner
une véritable place de parc urbain, généreux et accessible pour I’ensemble des habitants, mais
d’une certaine maniére, de rapprocher aussi Strasbourg et la place de Haguenau avec I'entrée
de Schiltigheim qui connait des transformations importantes autour du site Fischer.

Vous voyez les caractéristiques de ce projet, notamment I'importance du ce maillon dans le
territoire, on I'a superposé a la grande file de Strasbourg, pour se rendre compte de I'échelle
qgu’il représente, c’est pratiquement depuis la place de Haguenau jusqu’au cimetiere Sainte-
Hélene, c’est comme si vous traversiez la Grande ile, depuis la place du Corbeau jusqu’au pont
de Pierre. C'est en termes de transformation quelque chose qui pourrait, en termes de
simplification du réseau, s’approcher de ce qui a été mené sur la place de I'Etoile.

Une derniére image qui montre a la fois la richesse du patrimoine végétal de ce site qui sera
un véritable point d’appui sur le projet de requalification des espaces publics qui mettront
tout ce patrimoine végétal et ces jardins remarquables beaucoup plus proches du quotidien
des habitants, et le tramway sera la colonne vertébrale de ce projet. Voici, pour ma part ce
gue je souhaitais porter a votre connaissance.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur CHENDEROWSKY. Et effectivement, du coup, vous avez
présenté les enjeux urbains, les enjeux du territoire et pour rentrer un peu plus dans le détail
de ce projet de mobilité en tant que tel, Monsieur Gilles Brochard ?

Gilles BROCHARD : C'est effectivement dans ce patrimoine particulierement intéressant qui
peut étre, parfois, pas suffisamment fréquenté, connu que ce projet, notamment de tramway,
doit venir s’inscrire et permettre effectivement une meilleure desserte facile, plus aisée de
I'ensemble des usagers, en particulier entre Strasbourg et les communes de Schiltigheim et
de Bischheim.

Ce projet de déplacements, de transports, en fait, s’inscrit dans une logique plus globale.
D’ailleurs, le vice-président en charge des mobilités a rappelé toute cette dynamique de
mesures qui sont prises, permettant effectivement de faciliter et d’améliorer le déplacement
alternatif a la voiture, qui s’inscrit aussi dans la logique actuelle de réflexions sur la zone a
faibles émissions et qui doit donc, effectivement, s’accompagner d’une série de mesures
permettant de répondre a cette évolution des pratiques de mobilité. D’ailleurs, sur I'écran
vous voyez ce petit graphique intéressant, qui montre cet infléchissement qui a été introduit
depuis plusieurs années déja. On pourrait parler d’'une bonne vingtaine d’années ou,
effectivement, les pratiques de mobilité ont tendance a s’inverser. On voit ici effectivement
la réduction assez significative de l'usage de la voiture au profit d’autres modes de
déplacement, notamment bien sir les transports en commun, le vélo et bien sir, la marche a
pied. Effectivement que cette inflexion existe. Elle mérite aujourd’hui de prendre un coup
d’accélération et donc de s’inscrire encore plus durablement dans les habitudes de chacun.

Comment cette inflexion, ces modifications de pratiques de mobilité peuvent s’accompagner
de mesures ? Plusieurs mesures sont proposées, qui viennent accompagner cela.

Tout a I'heure, on a évoqué cette ambition portée par I'Eurométropole, mais également en
lien avec la région sur I’évolution du réseau ferroviaire. Le réseau ferroviaire est utilisé par de
nombreux usagers, souvent dans une logique pendulaire. Ca veut dire, je vais sur mon lieu de
travail le matin, je prends un trajet en train, puis je rentre le soir... on a de nombreux usagers,
mais en fait de nombreux autres usagers dans la journée pourraient aussi utiliser le train. Il y
a donc aujourd’hui une réflexion en cours pour améliorer tres significativement I'offre de
trains sur I'ensemble du territoire de I’'Eurométropole, méme au-dela, permettant d’améliorer
notamment la fréquence de passage des trains permettant de les utiliser plus facilement. Ce
réseau ferroviaire doit s’inscrire en complémentarité avec d’autres dispositions déplacements
au sein de I'agglomération. On pourrait parler bien entendu des lignes de tram. C'est d’ailleurs
ce qui va nous occuper ce soir, mais également des gares sur le territoire de 'Eurométropole,
qui sont des lieux privilégiés d’intermodalité, c’est-a-dire permettre de passer d’'un mode de
transport a un autre et se rendre plus facilement sur nos lieux de destination, des parkings
Relais également, qui sont envisagés; vous les voyez sur la carte qui apparait, permettant
d’accompagner également le réseau de bus qui a vocation a étre renforcé.

On le voit au travers de cette carte qui vous est proposée, qui essaie de synthétiser I'ensemble
des mesures qui sont prises pour accompagner justement ces nouvelles habitudes renforcées
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de pratique de mobilité. Sans parler du développement trés important d’itinéraires vélo — ce
n’est pas moins de 100 millions d’euros qui vont étre consacrés sur les cing années a venir
pour justement développer le réseau de vélo. On voit ici toute une série de mesures qui sont
en complémentarité et qui vont permettre effectivement d’accompagner cette dynamique.

Le réseau tramway constitue un élément structurant de cette évolution pour permettre la
desserte notamment d’une nouvelle ligne de tramway allant desservir les communes nord,
notamment Schiltigheim et Bischheim. Il est nécessaire au préalable de venir renforcer la
structure, le maillage du centre du réseau tramway. D’olu cette nécessité de travailler non
seulement sur la desserte des communes en tramway, mais aussi d’avoir cette réflexion, ces
aménagements complémentaires du réseau dans sa structure centrale, sur Strasbourg
notamment. C'est un peu l'idée de la carte qui est affichée sur votre écran et qui met en
évidence trois fleches. Ces trois fleches, sont en fait trois objectifs qui sont déclinés au travers
de ce projet. Le premier objectif assez évident, c’est celui d’aller inscrire une nouvelle
infrastructure permettant de desservir Schiltigheim et Bischheim. Mais pas seulement. Parce
gu’aujourd’hui, I'arrivée d’une nouvelle ligne depuis les communes nord vers le cceur de
I'agglomération et en particulier le coeur du réseau, pour ce qui est de la desserte en mobilité
tramway, nécessite de revoir le mode de fonctionnement particulier du nceud central Homme
de Fer, la ol viennent se croiser la quasi-totalité des lignes de tramway. Pour ce faire, certains
itinéraires doivent trouver d’autres tracés. C'est notamment le lien entre la gare et le secteur
de l'université. Aujourd’hui, ce n’est pas moins de 20 000 étudiants qui, tous les jours, arrivent
en gare de Strasbourg et qui aujourd’hui passent par le noeud Homme de Fer, qui viennent
donc saturer un petit peu le fonctionnement de ce secteur. Donc, certainement, il y a
nécessité de réfléchir a une nouvelle desserte permettant aux étudiants d’arriver directement
a destination de I'université, sans passer par le cceur de ville.

Puis une autre liaison également qui va accompagner ce projet, c’est celle d’un lien direct
entre la gare et le secteur Wacken, qui est un secteur en développement.
Pourquoi nous parlons de cela ? Simplement pour avoir en téte que ce projet de desserte de
tramway qui va desservir, irriguer les communes de Schiltigheim, Bischheim doit
s’accompagner d’un projet de tramway au cceur de ville. Cela fera aussi I'objet de cette
concertation pendant ces deux mois et demi.

Concernant le périmetre du projet qui nous intéresse ce soir. Vous voyez sur la carte qui
apparait a I’écran, trois variantes de tracé sur le secteur nord.

Tout d’abord, le premier, qu’on appelle le N1 ; « N » pour nord, c’est la variante qui emprunte
la route du général de Gaulle, puis la route de Brumath, une deuxiéme variante qui emprunte
d’abord la route de Bischwiller, puis vient s’insérer dans le coeur du territoire de Schiltigheim,
pour trouver son terminus, comme la N1, a I’endroit du secteur Burger. Et puis, une troisieme
variante qui, elle, emprunte plutot le corridor de la route de Bischwiller.

Ces trois variantes de tracé font I'objet d’une comparaison, d’une analyse pendant toute cette
concertation sur laquelle vous étes évidemment invités a vous exprimer.
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Méme chose sur le secteur du centre-ville. Trois tracés également sont proposés a la
concertation ; on aura I'occasion d’y revenir.

Quelles sont les étapes de ce projet ? Tout d’abord, nous sommes sur une concertation
réglementaire, une concertation qui va durer trois mois et demi, qui va s’achever fin
septembre prochain. Qu’est-ce qui est attendu pendant cette concertation ? Tout d’abord
I'objet de la réunion de ce soir, c’est bien entendu de vous en présenter les principaux enjeux
et caractéristiques, mais aussi, sur cette base, que chacun puisse s’exprimer, donner son avis ?
Ces avis, bien entendu, vont étre recueillis, synthétisés et puis faire I'objet d’une restitution
permettant a nos élus de prendre une décision, notamment a I'issue de ce premier temps de
concertation. Une décision majeure importante sur le choix du tracé, que ce soit sur
Strasbourg ou aussi sur Schiltigheim. Bien entendu, ce premier temps de concertation
réglementaire, comme on le dit a I'instant, c’est un premier temps de concertation. Cette
concertation va se dérouler pendant toute I’élaboration du projet. Donc, apres le
30 septembre, d’autres moments de concertation seront également organisés. lls
permettront, pendant toute I'année 2022, de partager avec les uns et les autres, les aspects
peut-étre plus précis sur ce projet ; on aura I'occasion de revenir sur ces aspects-la. Cela nous
conduira a un deuxiéme temps de consultation réglementaire qui est 'enquéte publique,
apres quoi les travaux pourront démarrer avec une mise en service envisagée pour I’horizon
2025, 2026. Voila ce que I'on pouvait dire pour introduire ces quelques éléments sur la
concertation.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, monsieur BROCHARD, pour cette mise en contexte, pour cette
explication globale. Avant de plonger dans les différentes variantes de tracé, je vais me
tourner vers la salle et la salle virtuelle aussi, ou prés d’une centaine de personnes participent
a vos discussions a distance et plus d’une cinquantaine de personnes ici, donc ¢a fait beaucoup
de monde. Si des personnes de la salle ont envie de poser des questions, n’hésitez pas, mais
la j’ai une question qui fait bien la transition sur les enjeux de cette concertation et j’ai envie
de me tourner vers vous, Monsieur JUND, Vice-président, pour la question de Pierre a
distance, qui demande quelle est la réalité de cette concertation réglementaire ? Est-ce que
les tracés vont effectivement étre modifiés suite a la concertation réglementaire étant donné
les contraintes des zones urbaines ? Et peut-étre avec un peu de cynisme — il s’interroge sur
le fait que ce ne serait pas juste pour pallier des scénarios ou éventuellement ne choisir que
des couleurs du tram, ou choisir le street-artiste qui va étre utilisé pour mettre en valeur ce
projet... ? Donc, quel est I'enjeu de cette concertation de votre point de vue, a quoi servent
finalement ces temps de concertation 0 qui, comme vous |'avez déja dit, vont durer trop mois
et demi, que c’est long et que c’était un choix volontaire. Comment I'expression des personnes
présentes va pouvoir étre intégrée ?

Alain JUND : Un des aspects importants et que chacune et chacun puissent s’approprier les
enjeux généraux de cette évolution. Je disais avant, ce n’est pas seulement un enjeu pour
transporter des gens de la place de Haguenau a la gare de Schiltigheim, mais c’est vraiment
un enjeu de transformation de ce territoire. Bischheim et Schiltigheim ne sont pas des flots a
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part dans I'agglomération. Je pense que c’est important de bien voir les évolutions que ¢a va
générer. Pour ceux qui connaissent que ce soit Neudorf, I'entrée de Koenigshoffen, etc., c’est
vrai qu’on est sur un saut d’évolution extrémement important. Je crois que c’est important
gue nous prenions conscience de I'évolution que ¢a va faire — certes, comme le disait Danielle
DAMBACH — « ¢a 15 ans » et bien maintenant, je dirais « on y va ».

La deuxiéme chose, c’est effectivement que progressivement, on puisse identifier quels sont
les itinéraires les plus pertinents. Pertinent, a la fois pour ceux qui vont habiter devant, mais
aussi pertinent pour ceux qui sont a deux kilométres et surtout pertinent pour ceux qui
veulent aller a la gare ou au centre-ville. Je crois que cet élément de choix est extrémement
important sur ol va-t-il passer et que va-t-il relier.

Le troisieme enjeu de ce débat public, c’est de voir Jean-Louis HOERLE en parlait avant, c’est
certes une ligne de tram sur le Nord, mais c’est aussi la réorganisation des transports collectifs
sur I’'ensemble du nord de I'agglomération. Et je crois que cette concertation a vocation a nous
éclairer, a apporter des propositions, des critiques, des interrogations, des interpellations
pour que notamment sur les enjeux urbains, mais aussi sur les enjeux en termes de tracé,
nous puissions au mois d’octobre-novembre arréter au niveau du Conseil de I'Eurométropole,
le choix des variantes : une sur le Nord et une a Strasbourg qui seront retenues pour apres,
engager la suite du débat pour le reste.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, monsieur le vice-président. Je donne la parole a une personne de
la salle, un micro est a disposition...

Question de Madame 1 du public : Dans la documentation de la concertation, il est avancé
que la version 2, coltera entre 80 et 90 millions d’euros et que le pont rue Lauterbourg —je
suis désolée, je tremble, je n’ai pas I'habitude de prendre la parole en public — représenterait
un surco(t par rapport a la version 1, évaluée elle-méme entre 50 et 60 millions. La version 2
ne peut étre que plus chére, elle est plus longue de 900 m et a deux stations de plus que la
version 1. Quant au pont des 3 épis, les services de I'Eurométropole parlent de travaux et
d’études structurelles nécessaires. Il n’est pas question que le pont Saint-Charles soit fait.

Ceci expliquerait en fait la différence de colt. C'est une maniére de minorer parce qu’aprés
les études structurelles, le pont pourrait étre amené a étre remplacé. C'est une maniére de
minorer les colts de la version 1 par rapport a la version 2. En définitive, la question est de
savoir si ce pont Saint-Charles serait refait ou pas.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour votre question. Mais pour l'instant nous ne
sommes pas encore rentrés dans le détail de la présentation des trois variantes de Strasbourg
et des trois variantes sur le territoire Schiltigheim, Bischheim. Comme des éléments de
réponse sont prévus tout a I'heure, je vous propose de poursuivre et de bien vérifier que la
guestion posée sera traitée. Je vous remercie pour cette question sur la notion de co(ts et sur
la question du pont Saint-Charles. Donc, si vous le voulez bien, je garde cette question pour
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plus tard, mais n’hésitez pas a me faire signe si effectivement, vous estimez que la réponse
n’est pas compléte. Oui, monsieur ?

Monsieur 1 du public: Je voudrais simplement soulever un probleme. Il est question de
projeter trois trajets. Pour ma part, le seul trajet qui est le plus utile, c’est celui sur la route de
Brumath. En effet, si vous regardez une carte, une carte de 1936 et une carte actuelle, vous
verrez que la densification au niveau des sites, pas seulement de Schiltigheim, Bischheim et
Hoenheim, mais également de Souffelweyersheim, de Lampertheim, il y a pratiqguement une
concentration, d’ici quelque temps, qui ira jusqu’a Brumath. Et pour ma part, la solution, c’est
passer sur un tramway sur la route de Brumath. Alors le probleme se pose sur les possibilités
de trajet. Or, il y a un moyen tres simple pour réguler le probleme. Je me permets de vous
signaler qu’en 1985, le projet VAL de Monsieur Rudloff évoquait des éléments en sous-
terrain; ca a été réalisé entre Cronenbourg et la gare de Strasbourg et il est trés facile de
régler le probleme de la circulation et des emplacements sur Schiltigheim, en passant tout
simplement a partir du cimetiére Sainte-Hélene, jusqu’a pratiquement I'avenue de Périgueux,
parce que la, la route est tres étroite entre le cimetiere Sainte-Hélene et la route de
Périgueux : la route de Brumath est tres étroite. Donc, on peut sans aucun probleme passer
en souterrain, et du point de vue géologique ¢a ne pose aucun probléme ; on n’est pas dans
la nappe phréatique, on est dans le Loess sur 30 métres et pour ma part, c’est la seule solution
possible. Dong, il faut passer en souterrain, de Sainte-Hélene, sous la voie ferrée, jusqu’a la
rue de Périgueux, le faire ressortir et avoir un projet en téte qui met en place également
Brumath.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour cette intervention. La encore une question
spécifique aux tracés de Schiltigheim, Bischheim sur lesquels on aura I'occasion de revenir.

Est-ce que c’est une question qui concerne vraiment la perspective globale ?

Monsieur 2 du public : Bonsoir. J'ai bien entendu le maire de Bischheim qui protestait contre
la disparition d’un parc. Or, je ne vous cacherai pas que je suis pour I'agrandissement et d’aller
plus loin que ce qui est présenté ici, parce que vous vous arrétez a Bischheim, alors que je suis
pour la route de Bischwiller jusqu’au bout et a Hoenheim, il me semble qu’il y a un tram déja,
gu’il y a une gare et qui est en relation aussi avec le train. Et je ne comprends pas pourquoi,
vous qui voulez faire quelque chose de global, vous n’avez pas XXX 00 : 47 de ce trajet qui
existe et qui serait intéressant pour rapprocher la partie est avec le tram qui existe, avec la
route de Bischwiller et aussi, le train qui a plusieurs gares. Je suis tout a fait d’accord qu’il y a
double emploi si vous faites encore quelque chose route de Brumath, vous avez aussi le train,
et je ne vois pas pourquoi on oublierait, ce qui est central avant tout, c’est la route de
Bischwiller.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour votre intervention. Question qui fait référence
effectivement aux interconnexions, etc. Je vais prendre une derniére question avant de
donner la parole au Vice-président ces différents enjeux.
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Madame 2 du public : Alors moi, ma question, je dirais qu’elle est tres pertinente, elle est tres
en colére — vous le remarquez a ma voix, certainement — au sujet du parking Relais, vous
allez le faire ol exactement ? Voila ma question parce que si vous le faites au niveau de ma
rue, 8 maisons vont étre détruites, donc vous allez déloger 16 familles... Et c’est ¢ca que vous
appelez les écolos et les verts, quand vous voulez tout démonter et tout détruire... Alors, moi
le tram, je n’en ai pas besoin. On a un tres, tres beau réseau de bus. Voila ! Schiltigheim a
demandé le tram, bien sir, je suis contente pour eux, mais pourquoi ne pas garder la desserte
silo chez eux ? Parce qu’a I'époque, il y a quelques années, ils ont déja imposé la sortie de
I"autoroute. lls ont refusé la sortie chez eux, alors qu’il y avait tout plein de camions qui
transitaient par chez nous pour aller rallier les brasseries. Donc, nous, on a déja subi tout ¢a
et maintenant, on nous « fout » encore une fois a la porte. Alors merci, je ne suis plus d’accord.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. On va avoir des éléments de réponses sur cette question
fonciere, notamment en lien avec le parking Relais. Une derniére intervention pour qu’on
puisse avancer aprés et ne vous inquiétez pas, vous aurez |'occasion de poser encore toutes
les questions souhaitées.

Madame 3 du public (HOERTEL) : Ce qu’il faut dire d’abord, c’est que quand il a été question
du tram a Schiltigheim pour la premiére fois du temps de Monsieur MULLER, on a fait des
études sur les trois possibilités, on a gardé le Marais, parce que c’était le seul qui avait la
largeur suffisante pour laisser passer le tram. La route de Bischwiller avait d’abord été prévue,
mais on a constaté que ce n’était pas possible, et la route de Brumath non plus, parce qu’elle
n’avait pas la largeur.

Avant Mme la maire a dit que la densité de Schiltigheim, la densité de population était la plus
grande, ca je le sais — mais ce que je ne comprends pas quand on est une mairie écolo, que
I’on construise encore des appartements dans un Schiltigheim, qui est déja saturé... Quand je
suis allée voter dimanche, je suis passée devant I'ancienne friche Caddie, j'ai été effarée par
les batiments en cours de construction. Déja quelques années avant, des constructions ont
été faites devant la voie ferrée, alors que cette friche Caddie, aurait tres bien pu donner un
petit parc, qui aurait peut-étre amélioré un petit peu I'air de Schiltigheim.

D’autre part, comme I'a dit Madame, je ne vois pas pourquoi on supprimerait des maisons
route de Hausbergen alors qu’on pourrait trés bien prendre une partie de la friche Istra et
mettre un silo a voitures, 13, ce qui ne délogerait absolument personne.

Je constate qu’on pratique une politique soi-disant écolo qui est liberticide, qui est inutile et
qui est répressible. Il y a beaucoup de personnes qui ont des voitures agées, qui devront les
jeter alors qu’elles pourraient encore rouler, tout simplement pour des idées absolument
débiles. Parce que si on suit les résultats des études qui ont été faites, d’une part les voitures
actuelles au diesel polluent beaucoup moins que les voitures a essence, contrairement a ce
qui a été dit et les voitures électriques, bien sir, chez nous, elles ne polluent pas ; chez nous,
c’est parfait. Mais alors, les petits Chinois qu’est-ce qu’ils prennent ! Et quand il faudra démolir
aussi, il y aura de la pollution. Mais ¢a, personne n’en parle, silence, statu quo !
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Et en plus, vous ne vous génez pas pour les riverains du tram, de leur « pourrir la vie », parce
que les commergants qui sont route de Brumath et bien ¢a ne va pas étre dréle pour eux ni
pour les gens qui habitent la-bas.

Et je veux ajouter, que le haut de la rue de Lauterbourg, est une zone de remblais, on a mis
deux lignes de bus, on a renforcé en plus, la cadence des bus, alors, je vous jure, c’est trés
dréle, parce que chaque fois qu’il y a un bus qui passe, j’ai ma maison qui tremble. Elle est
fissurée de partout et elle n’avait rien avant qu’il y ait ces lignes de bus. Alors, on a refait la
route, on a fait des tests, mais du haut de la rue de Lauterbourg jusqu’au premier carrefour,
c’est une catastrophe et plus vous étes haut, et plus, ¢a tremble quand ca passe. Alors si en
plus un tram doit passer, ¢a sera champion !

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame. Il y a un certain nombre d’interpellations politiques, sur
les enjeux fonciers, etc.

Danielle DAMBACH : J'entends bien, Madame HOERTEL quelles sont vos craintes. De maniére
générale, le projet du tram évidemment, bouscule. C’est un projet du 21e siecle. Bien s(r, la
question que vous posez par rapport au bus qui fait trembler — c’est une bonne question,
évidemment que ce pont doit étre revu. Et ¢a le sera tot ou tard. La question de la pollution
de I'air, c’est une question cruciale aujourd’hui, mais ce n’est pas une lubie d’écolo —
permettez-moi de vous le dire, Madame HOERTEL... Laissez-moi finir... ce n’est pas une lubie
d’écolo, nous sommes sous le coup d’une loi et d’'une pénalité. Nous devons améliorer la
qualité de I'air et si nous ne le faisons pas, ce sont plusieurs dizaines de millions d’euros que
I’'Eurométropole devra payer.

Je préfére que cet argent aille dans un transport en commun structurant. Un tram remplace
177 voitures. Alors, bien s(r, je ne suis pas contre la voiture, mais je suis contre I'exclusivité
de la voiture parce qu’on a un probléme de place et qu’il s’agit de revoir les équilibres dans
cette ville, entre la place de la voiture, la place du vélo, la place du piéton, aussi. J'ai envie que
les personnes qui déambulent et marchent dans nos rues aient des trottoirs suffisamment
larges. Donc, de maniere globale, il faut revoir toute I’organisation de la ville. Et encore une
fois aussi, pour répondre aux habitants de Bischheim qui ont peur des démolitions. Je vous
comprends Mesdames, mais attention, rien n’est acquis. Aujourd’hui, les techniciens vous le
diront, c’est la concertation et ces remarques seront prises en compte. C’est pourquoi, je vous
encourage a les exprimer dans de cadre de la concertation. Vous le direz, nous ne voulons pas
gue nos maisons soient démolies, nous ne voulons pas qu’on touche a notre immeuble... C'est
a nous d’essayer de trouver des solutions. Moi, je ne veux pas embéter les Bischheimois(es),
ce que je veux c’est que les Schilikois puissent circuler de maniére fluide et que la qualité de
I"air s"améliore. C’est de ma responsabilité. C'est la raison pour laquelle les habitants nous ont
fait confiance. Et évidemment que les parkings silo sont nécessaires, mais il faut organiser
cela. C'est complexe, mais nous allons nous y atteler.

Ludovic SCHNEIDER : Merci madame DAMBACH. Alors, avant de se rentrer dans le détail des
tracés, il y a aussi des interpellations globalement sur les questions de mobilité.
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Alain JUND : En complément de ce que vient de dire Danielle DANBACH, comme a Neudorf,
comme a Koenigshoffen, comme au centre-ville, comme a I'Esplanade... I'arrivée du tram,
mais aussi d’autres modes de déplacement, suscite naturellement des crispations, ce qui est
normal parce que ¢a change les habitudes. Ca concerne des riverains, des commercants, ¢a
concerne I'ensemble des personnes qui sont a proximité. Donc, c’est vrai que ¢a suscite des
interrogations. Mais aujourd’hui, ces mémes habitants de Neudorf, a I'Esplanade... au centre-
ville, dans le secteur Gare, se disent pourquoi vous ne I’avez pas fait plus tot.

Il est vrai que cette crispation est tout a fait légitime et ce débat, cette concertation
réglementaire, c’est aussi une maniere de recueillir ces interrogations et de voir comment
nous pouvons, a partir de ces interrogations, avancer sur le projet.

La deuxieme chose sur la question du diesel, des voitures, rappelons tout simplement,
Danielle le disait, que c’est une loi qui nous oblige. Ce n’est effectivement pas une lubie
d’écolo. Je suis désolé, c’est bien une loi qui nous y oblige et je voudrais juste rappeler que
chaque année, il y a 500 morts a cause de la mauvaise qualité de I'air. C'est vrai qu’ils ne se
voient pas, on ne les voit pas. Je pense que notre responsabilité, c’est pour ¢a que je parlais
avant des questions de santé publique et de qualité de I'air.

Ce projet de tram, c’est aussi une réponse a notre santé, vous comme moi, les parents comme
les enfants, les grands-parents comme ceux qui sont dans les écoles. Et aujourd’hui, quand on
écoute ce que disent les parents dans les cours d’école, quand ils nous interpellent que ce soit
a Schiltigheim, que ce soit a Strasbourg ou Bischheim, « mais qu’est-ce que vous faites pour
avoir moins de pollution atmosphérique ? Et comment répondre aux questions de santé de
nos enfants ? » Je pense que le tram, a travers ¢a, mais pas seulement, c’est une des réponses
a la fois pour permettre a chacun de se déplacer et c’est aussi un moyen pour tout un chacun
d’avoir un air de qualité, ce que nous attendons toutes et tous.

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur le vice-président. Nous allons avancer un petit peu pour
présenter en détail les différents tracés et ainsi traiter les questions sur ces différents sujets,
différents tracés.

Merci Monsieur JUND aussi, pour avoir répondu a I'une des questions sur Internet de Jacques
concernant cette question de la qualité de I'air et ces enjeux. Vous avez finalement répondu
a cette question-la. Je m’adresse a Sophie MASCARELL, cheffe de projet tramway, pour nous
détailler un peu, dans un premier temps les trois variantes strasbourgeoises, histoire de
donner le contexte global, avant de rentrer dans les trois variantes sur le territoire de
Schiltigheim, Bischheim.

Sophie MASCARELL : Bonjour, on va faire assez vite sur les variantes du centre-ville pour
passer sur la partie du Nord. Donc, est-ce que vous pourriez afficher a I'écran la premiére
variante ? ... Ce que vous avez sous les yeux, en fait, c’est la premiére variante de tracé.

La variante C1, Gare-République par I'avenue des Vosges, donc, ce qui permet également de
présenter ces cartes qui représentent l'infrastructure tramway que nous allons réaliser et
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donc sur laquelle s’appuieront les nouveaux services qui permettront de répondre a nos trois
grands objectifs qui ont été cités précédemment, qui est de ramener Schiltigheim et
Bischheim a proximité de la gare et du centre. Une liaison gare-Wacken directe, sans
correspondance et une liaison Gare-Université qui n’'emprunte pas I'hypercentre.

Voila donc le premier tracé par I'avenue des Vosges, est un tracé sur les Grands Boulevards,
assez historique qui emprunte successivement la place de la Gare, le boulevard Wilson, la rue
de Wissembourg, la place de Haguenau qui, comme cela I'a été signalé tout a I'heure, fera
I'objet d’'une recomposition qui vous sera expliquée en septembre lorsque nous entrerons
plus en détail dans les aménagements. Le tracé se poursuit ensuite sur I'avenue des Vosges,
en desservant deux nouvelles stations, le Palais des Fétes et République. On est donc sur deux
grands axes qui ont des enjeux aussi de patrimoine et qui ont également des enjeux au niveau
des alignements d’arbres avec des alignements plutot latéraux sur I'avenue des Vosges et des
arbres magistraux également sur la rue de Wissembourg, en central. Ce sont des enjeux forts
pour le projet.

En termes de services. C'est un service sans contraintes pour nous puisque 100 % du trajet
pourra se faire en site propre — ce qui est idéal pour I'exploitation.

On va passer a la variante suivante, la variante C2, Gare-République par les quais des Halles.
Nous avons un tracé commun avec la premiére variante. Donc une deuxiéme station en
surface sur la place de la Gare, une jointure boulevard Wilson, rue de Wissembourg.
Egalement, une station sur la place de Haguenau. Le tracé descend ensuite par les Halles et |a
rue Sébastopol. Ici, nous venons élargir, le noeud Homme de Fer. Nous empruntons ensuite le
quai Kléber, le quai Finkmatt, le quai Sturm pour rejoindre la place de la République. Cing
nouvelles stations.

Je ne I'ai pas précisé, mais les trois variantes comptent, et c’est soumis a la concertation, un
parking de compensation pour le stationnement relocalisé.

Ce deuxiéme tracé présente également des enjeux de patrimoine, puisqu’en fait, la
promenade des quais fait partie du périmetre UNESCO, donc classé. C’est un point de
vigilance. On peut voir également que les emprises sont plus contraintes, ce qui nous imposera
un fonctionnement du tramway légerement moins compétitif que la variante précédente.

La variante C3, est en fait, un tracé un peu compliqué a comprendre, il faut bien avoir en téte
que I'objectif est donc a la fois de relier la gare au Wacken, et de relier la gare a I'université.
Donc, la branche que vous voyez au nord, qui emprunte le boulevard Poincaré et le boulevard
Clemenceau, permettront cette liaison rapide vers le quartier du Wacken, tandis que la liaison
qui emprunte la rue du Faubourg de Pierre, puis le quai Sturm pour rejoindre la place de la
République, permettra de rejoindre I'université. Sur cette variante, nous avons également un
croisement de lignes au niveau du boulevard Poincaré, la traversée de la rue du Faubourg de
Pierre, qui est aussi la partie la plus contrainte du projet et qui nécessitera aussi, des choix
d’aménagement, que nous verrons ultérieurement en septembre.
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Si on peut ajouter quelque chose sur ces trois variantes, on peut voir notamment que la
variante C1 et la variante C3 desservent de nouvelles zones aujourd’hui non desservies par le
tram, mais uniquement par des bus. La variante sur le quai est plutét en complémentarité du
réseau existant, un peu moins élargie — si je puis dire, du centre-ville.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Sophie MASCARELL, pour cette explication sur les trois variantes
strasbourgeoises. On passera trés vite aux trois variantes de Schiltigheim.

Jean-Louis HOERLE : Simplement — comme je suis obligé de vous quitter — des Bischheimois
m’ont demandé pourquoi il n’y a qu’une réunion a Strasbourg et une réunion a Schiltigheim
et pourquoi il n’y a pas eu de réunion a Bischheim. Donc c’est une demande qui a été faite et
gue je vous transmets, surtout que, vous I'avez bien compris, que I'enjeu des terminus est
assez sensible et que ¢a permettrait de poser les vraies questions du vrai sujet sans I'élargir a
I’ensemble du débat, donc c’est une question.

Petite remarque, on dit que la concertation dure trois mois et demi, non, généralement, il est
de tradition que durant juillet et ao(t, il n’y ait pas de concertation. Donc, voir si la véritable
concertation recommence a la rentrée de septembre et octobre, ¢a ne fera qu’'un mois et
demi, donc on peut déja commencer a s’intéresser au sujet. Avec mes excuses, je dois partir.
Etudier tout ¢a, permettra aussi aux personnes qui sont présentes de ne pas monopoliser
comme tout a I'’heure, tout le débat — mais peut étre importante — uniquement sur cette
guestion de terminus.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Maire. J’apporte juste une précision avant de laisser
la parole pour répondre plus précisément sur la question de la localisation. Il y a une
permanence prévue, a la mairie de Bischheim, le 6 juillet sur le projet. Effectivement,

Jean-Louis HOERLE : C’est un tout petit peu léger, une permanence sur deux, trois heures, on
a tout de suite dit oui, mais ce n’est pas une permanence qui régle le probléme d’un vrai débat
démocratique. J’adore le débat démocratique et la concertation ; tout le monde le sait.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Je laisserais effectivement prolonger ma réponse par
les intervenants, je donne la parole a Monsieur... je vous laisse prendre le micro et permets
juste de rappeler que tout a I’heure c’était un peu limite en termes de contraintes sanitaires.

Monsieur 3 du public : Je voulais revenir sur les variantes de connexion a Strasbourg parce
gue ¢a ne me semble pas trés clair. Il y a probablement deux sujets, comment on fait le
bouclage au niveau de Strasbourg et au niveau de Schiltigheim, ce qui est intéressant c’est de
savoir comment on va étre raccordé. Sur la variante C1, on ne sait pas trop si le terminus sera
au niveau de la gare ou est-ce qu’on va se raccorder sur la ligne C, au niveau de Wodli ? Ce qui
serait relativement intéressant parce qu’on aurait toutes les destinations qualitatives et la
ligne C, sans rajouter la moindre ligne au niveau de I'hypercentre.

Pour les deux autres versions, on arrive place de la République, mais ou est-ce qu’elle sera
raccordée, sur la ligne E? La ligne C? Donc ce sont des questions intéressantes, parce que
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pour Schiltigheim c’est tout a fait différent. Arriver a la gare, ¢a ne veut pas dire arriver a la
place de la République. Et déja, au niveau de la gare, on a déja notre gare de Bischheim, qui
arrive a la gare de Strasbourg, alors pourquoi faire encore arriver le tram de Schiltigheim a la
gare de Strasbourg ? En plus, faire un tram de 3,5 km entre I’arrét Marc Séguin et la gare de
Strasbourg, je trouve ca un peu ridicule. Si on fait un tram autant que ce soit un tram
traversant I'agglomération de Strasbourg et qu’on ait une vraie destination. Si on se raccorde
sur la ligne E, par exemple, on va aller jusqu’a Illkirch jusqu’aux portes du campus. Donc les
jeunes qui vont pouvoir prendre le tram a Marc Séguin seront dans le tram jusqu’au campus
d’llikirch. Ca, c’est un tram !

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur. Du coup, je pose tout de suite la question qui a
beaucoup été posée sur Internet et comme c¢a on aura une réponse globale. Celle-ci porte sur
la question des arbres de Strasbourg, cette question du maintien des arbres préoccupe et est-
ce qu’on aura des garanties quant au fait que ces arbres soient préservés pour le passage du
tram. Donc finalement, trois questions.

La premiere sur ou on va finalement ? La deuxieme sur la question des arbres et enfin, celle
sur la concertation et la localisation de ces concertations.

Gilles BROCHARD : Sur la question de I'exploitation des lignes, quelle ligne demain, je peux
emprunter pour partir d’ou et aller ol ? Cette question est évidemment tout a fait légitime.
Aujourd’hui, on est en phase de concertation. C'est un peu tot pour y répondre de maniere
totalement affirmative. Certainement en parcourant la plaquette, vous avez constaté qu’il y a
qguelques propositions qui sont imaginées, notamment celle de la Ligne C, qui vient du sud de
I'agglomération ; du Neuhof et qui aujourd’hui trouve son terminus a la gare. Dans les
propositions qui sont faites, c’est une suggestion qui pourrait avoir vocation de ne pas aller a
la gare, mais au niveau du secteur Wodli, plus particulierement du Faubourg de Saverne, de
prendre a droite, de monter le boulevard Wilson, la rue de Wissembourg, la place de
Haguenau et ensuite, desservir le secteur de Schiltigheim.

C’est une hypothese, il peut y en avoir d’autres. La suite des études permettra de répondre a
ces questions et bien entendu, la question qui a été posée a l'instant mérite effectivement,
d’étre davantage creusée. On aura l'occasion d’y revenir pendant toute cette phase de
concertation, également au mois de septembre.

Sur la question des arbres, c’est un objectif clairement affiché de maintenir les alighements
d’arbres, pour évidemment les préserver. Le projet tramway, quel qu’il soit, s’adaptera aux
alignements d’arbres existants, que ce soit a Strasbourg ou sur les communes de Schiltigheim,
Bischheim.

Ludovic SCHNEIDER : Sur la question du choix des lieux de concertation ?

Alain JUND : Je pense qu’il y a dans ces trois mois et demi, parce qu’il y a encore un certain
nombre de réunions, au moins jusqu’au 14 juillet et qui reprendront fin ao(t, il y a aujourd’hui,
une vingtaine de rendez-vous programmeés pour ¢a. On peut en programmer deux ou trois ou
plus, ca ne pose vraiment aucun probleme, parce que ce que I'on souhaite a travers cette
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démarche, c’est qu’effectivement, un certain nombre de craintes puisse étre levé, qu’'un
certain nombre de propositions puisse étre fait, que ce soit sur Strasbourg, sur Schiltigheim
ou Bischheim et méme au-dela. C’est bien pour ¢a que nous avons souhaité que ces débats
publics soient a la fois, en présentiel, a distance parce qu’on I'a vu quand on a fait la réunion
sur le tram F, a Koenigshoffen, il n'y avait personne dans la salle, mais il y avait plus de
200 personnes qui étaient présentes, qui suivaient, qui posaient des questions, etc. Et donc,
aujourd’hui, avec la crise sanitaire que nous avons traversée, la question c’est peut-étre le lieu
ou a eu lieu la réunion, mais c’est beaucoup plus, qui peut étre concerné, qui peut étre
interpellé et comment le plus grand nombre de personnes peuvent suivre. Mais en tout cas,
on n’en est vraiment pas a deux ou trois rendez-vous pres pour ce débat qui a lieu pendant
deux mois et demi, pour satisfaire Jean-Louis HOERLE, maintenant qu’il n’est plus la.

Ludovic SCHNEIDER : Merci messieurs JUND. 110 personnes en ce moment a distance, donc
effectivement cela permet d’avoir des personnes au-dela de Schiltigheim. Un complément de
réponse par Gilles BROCHARD avant de présenter les tracés de Schiltigheim ?

Gilles BROCHARD : Une petite précision sur la question sur la desserte. L'un des objectifs qui
est ressorti, notamment d’une consultation qui a eu lieu sur Schiltigheim en 2019, mettait en
évidence, le souhait tres largement exprimé par les Schilikois et les Bischheimois de pouvoir
rejoindre facilement et directement sans correspondance, a la fois le secteur de la gare et le
secteur du centre-ville. C’'est sur cet objectif que nous allons évidemment réfléchir aux
conditions d’exploitation, permettant de répondre a cette attente.

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur BROCHARD.

Monsieur 4 du public: Il avait été proposé un tracé venant de Schiltigheim et qui allait
jusqu’au nord de Strasbourg. Pourquoi ne pas prendre la rue du Travail, la rue Sébastopol, et
d’aller vers le croisement, la place de I'Homme de Fer ? Pourquoi ne pas prendre cette route
et donc on viendrait directement de Schilick, on passerait par la rue du Travail, par I'artere
place de Haguenau... puisque 13, I'axe est pratiquement prét et on partirait directement sur
llkirch.

Je voudrais juste rajouter quelque chose au niveau de la densité. Il a été dit qu’il y avait
beaucoup de densité a Schiltigheim, mais si on construisait un tout petit peu moins, il y aurait
moins de densité et moins de pollution.

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur. Différents intervenants pour répondre rapidement
avant de passer la parole au responsable CTS.

Gilles BROCHARD; Sur les différentes questions posées, bien entendu, en termes
d’exploitation toutes les idées sont les bienvenues et on les analysera.

Peut-étre quelques éléments de lecture sur le fonctionnement du réseau. Aujourd’hui,
pourquoi on insiste sur la restructuration du réseau au centre-ville — c’est qu’aujourd’hui, le
nceud Homme de Fer fonctionne a la limite de ses capacités. Donc, venir introduire
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directement une nouvelle ligne qui viendrait par exemple, de Schiltigheim et Bischheim et la
connecter directement au noeud Homme de Fer, pour 'emmener vers lllkirch, pourquoi pas,
mais en I’état du fonctionnement du réseau dans sa structure trés radiale, c’est-a-dire tres
concentrée vers un nceud central qu’est celui de I’'Homme de Fer, aujourd’hui, nous pose des
difficultés en termes d’exploitation. Il faut vraiment qu’on imagine des modes d’exploitation
qui répondent aux attentes, mais qui permettent aussi au réseau de continuer a fonctionner.
La réflexion est en cours, mais merci pour vos contributions.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Gilles BROCHARD, du coup sur la question de la densité.

Danielle DANBACH : Oui, c’est quelque chose qu’on me reproche trés souvent et je I'entends.
Alors il se trouve que tout ce qui se construit, notamment, Fischer et Caddie, ce sont des
constructibilités qui ont été ouvertes a Il'urbanisme, par mon prédécesseur et
malheureusement, je n’ai pas pu les arréter. Lorsqu’un PLU dit qu’un site est constructible et
que les choses ont démarré, malheureusement, les choses sont engagées. Raison pour
laquelle je suis d’autant plus inquiéte, parce qu’avec les 2 000 logements qui vont encore étre
livrés, la densité ne sera plus de 4 200 habitants par kilométre carré ; mais beaucoup plus, au
regard du fait aussi, Jean-Louis HOERLE parlait d’'un secteur constructible a Bischheim, aussi,
nous avons XXX 01: 18, qui est un secteur heureusement préservé. Raison de plus de
s'inquiéter. Je vous le dis aujourd’hui je n’ai rien contre le bus, bien au contraire, mais il faut
gue nous engrangions un grand nombre de populations et on le voit bien la ligne L6 et L3 a
été améliorée considérablement par sa vitesse, mais ¢a ne satisfait toujours pas. On a
guelquefois deux a trois bus, et je I'ai fait moi-méme, un matin route du Général de Gaulle,
on attend deux a trois bus le matin a 8 heures, avant de pouvoir monter dedans. Et c’est la
raison pour laquelle, une des réponses, c’est le tram. Ce n’est pas la seule. Et encore une fois,
je ne suis pas contre la voiture, mais contre I'exclusivité de la voiture qui nous meéne
malheureusement, vers un tas de soucis et c’est a ¢a que je voudrais répondre aujourd’hui.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame la Maire. Monsieur MACIEJEWSKI adjoint a la mairie de
Schiltigheim et président de La CTS.

Patrick MACIEJEWSKI : Effectivement j’ai les deux casquettes. Bonsoir tout le monde et
effectivement, en tant qu’adjoint a I'urbanisme, justement, et aux mobilités, ces questions
nous intéressent et on a beaucoup travaillé avec Danielle pour effectivement arriver a trouver
des solutions pour notre ville. La mobilité, c’est un point extrémement important.

Tout a I'heure, un esprit taquin a parlé de Streets-art pour en complément dire, est-ce que
c’est la seule discussion possible dans le cadre de la concertation ? Est-ce que tout a été décidé
et qu’il n’y aurait plus rien a décider ? Non.

Oui, il y a effectivement des artistes qui vont étre obligés de travailler, mais c’est redessiner
complétement nos villes, Bischheim en partie, Schiltigheim en grande partie, puisqu’elle est
confrontée a cette question des mobilités et de mettre effectivement un tram, on I'a bien vu
et les gens l'on dit, I'espace est tres contraint et que ce n’était finalement pas facile.
Evidemment, il faut de I'ingéniosité pour redessiner notre ville ensemble. Il faut redessiner
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Strasbourg, aussi. Cette concertation s’avére un peu plus technique, parce que voila, il faut
redonner plus de voies, plus de rails, pour avoir plus de possibilités de trajet.

C’est ca I'idée plus technique pour Strasbourg aujourd’hui, puisque Strasbourg a déja pas mal
de trams. Mais pour Schiltigheim c’est slir, on va redessiner la ville et c’est ca, cette
concertation n’est qu’au début et on aura besoin de tout le monde pour redessiner la ville
parce que c¢a a un impact important d’organisation de I'ensemble de nos rues, de I'ensemble
de nos circulations. Comment ranger les voitures, ou mettre les parkings ? Les parkings Silo ;
c’est un vraisujet. C'est un grand sujet pour nous. On aura besoin de parkings silo pour pouvoir
ranger les voitures, pour pouvoir dégager nos voies et vivre normalement. Parce que c’est un
peu ¢a quand méme ce projet, ce n’est pas juste une lubie, on ne se dit pas tiens, on va enlever
les bus et juste mettre des bus électriques. Un bus électrique ou un bus diesel, ¢a prend de la
place et ce n’est pas si commode que cela, ce n’est pas si souple que ¢a, malgré ce qu’on peut
penser. Ce n’est pas aussi confortable, ca n’a pas le méme esprit de lien entre les différents
territoires qu’une ligne de tram et souvent, je fais cette comparaison, parce qu’on a eu une
expérience assez intéressante sur les métropoles — c’est la construction de la ligne de tram
vers Kehl. Sur Kehl, il y avait des bus, il y avait méme le train. Mais le fait d’avoir mis une ligne
de tram, les relations entre Strasbourg et Kehl ont explosées. Les gens le prennent et le tram
est saturé tres souvent, tout au long de la journée. Et on voit bien que le tram a cette capacité
a changer les comportements, a changer I'impression de territoire, fait du lien avec le
territoire. Et c’est vrai que la nous avons aussi, une frontiére ; ce n’est pas le Rhin, mais la
place de Haguenau. La place de Haguenau est une frontiere difficile. Elle n’est pas longue, elle
n‘est pas large, mais c’est comme une rupture entre la ville centre et le nord de
I’Eurométropole. On a pris cette option, on s’est engagé ici, dans notre ville pour relier le Nord
de I'Eurométropole, a la ville centre. Et c’est ¢a I'objectif aujourd’hui. Et c’est ¢a que nous
devons dessiner ensemble.

On est sur des questions techniques, mais on n’a pas fini sur les questions techniques. La, on
est sur les questions de principe — par ou va-t-on plutdt passer ? Mais aprés chaque détail,
chaque carrefour va étre redessiné, étre réfléchi. Comment cohabiter avec les voitures ol
mettre les voitures ? Est-ce que I'objectif c’est que les gens de nos villes puissent circuler,
puissent avoir une souplesse — et Madame la Maire I’a bien dit — il faut pouvoir continuer a
circuler méme en voiture, mais d’une maniére raisonnée. Evitons déja tout le transit, parce
gu’on est envahi par le transit des gens qui passent par nos villes et qui ne s’arrétent méme
pas et qui polluent aussi. Ce c6té entonnoir du Nord, proche de Strasbourg, de
I’'Eurométropole, cet entonnoir de circulation qui date, doit aujourd’hui s’arréter parce
gu’effectivement nos industries sont parties et qu’elles sont remplacées au fur et a mesure,
par des logements plus ou moins denses. Dans |’avenir nous essaierons de les faire un peu
moins denses. Mais c’est de la place libre, c’est de la place en milieu urbain, et c’est str qu’il
va falloir construire un petit peu, parce qu’on a aussi des demandes de logements. Voila, c’est
un peu l'idée. Apres, une fois que ces infrastructures entre autres de Strasbourg sont
construites, on peut aménager les trajets. On peut en rediscuter parce que c’est un peu
comme un jeu, comme quand vous étiez enfant a faire des petits circuits ou a changer de
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circuit. Et on peut discuter du circuit le plus intéressant pour la plupart de nos concitoyens
dans le secteur ? Ou est-ce qu’on veut aller ? Effectivement vers ’'Homme de Fer ? Pour le
moment, la plupart des projets sont, plutot Homme de Fer ou la place des halles. Donc comme
on est un hypercentre c’est possible avec un acces tres proche aussi de la gare. Donc tout ¢a,
c’est possible, ca nous ouvre effectivement, la ville vers tout le territoire de I'Eurométropole,
[likirch, le Neuhof, Kehl... on est enfin relié facilement sans se casser la téte, sans étre obligé
de se demander s’il faut prendre sa voiture ou pas, pour aller a tel ou tel endroit. On a notre
pass mobilité dans la poche et on peut voyager.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur MACIEJEWSKI pour a la fois ces précisions sur
Strasbourg et effectivement ce n’est pas ce soir qu’on va épuiser le sujet des variantes
strasbourgeoises. C'est pour cela que demain, il y une soirée plus centrée justement sur les
enjeux des tracés strasbourgeois, et que la concertation se poursuit. Merci d’avoir rappelé de
maniere plus globale les enjeux liés au projet, a la mobilité, etc. Je propose de poursuivre avec
Sophie MASCARELL sur la présentation des trois variantes de Schiltigheim, Bischheim pour
gu’on ait vraiment le temps, jusqu’a 21 heures, pour échanger, poser vos questions sur cet
enjeu-lay compris les questions qui ont été posées tout a I’'heure, que I'on n’oublie pas. Sophie
MASCARELL, une présentation des trois variantes ?

Sophie MASCARELL : Juste pour vous préciser également sur les deux temps de la
concertation. En fait, la on vous présente vraiment les caractéristiques des tracés. Il y aura
donc un deuxieme temps de débat en septembre, plutot sur I'aménagement. Et c’est la que
des solutions seront proposées, notamment avec des coupes de principe de |'espace public,
assez contrastées et qui permettront de donner a voir le projet dans son ensemble.

Effectivement sur Schiltigheim, trois variantes de tracé qui ont pour point commun de toutes
débuter de la place de Haguenau, qui nécessitent la construction d’'une passerelle et d’'une
recomposition de cette place, pour se diriger vers Schiltigheim. On propose également une
station commune a I'ensemble des variantes au niveau de Fischer. Le petit décoché visible
permet en effet de bien desservir le sud de la route de Bischwiller, également dans la premiere
variante — qui s’est construit récemment.

Le tracé de cette premiere variante N1 emprunte ensuite la nouvelle liaison Alice MEUNIER,
le long du quartier Fischer, qui remonte la route du Général de Gaulle, pour desservir une
premiere station au niveau du parking Prévert. |l s’agit en fait sur cette section-la, d’un secteur
assez commergant, donc avec des enjeux aussi de bien de bien répondre a toutes ses fonctions
de dessertes locales, de riverains, de livraisons — que nous verrons également au mois de
septembre. Le pont SNCF Saint-Charles sera effectivement traversé. Nous réalisons
actuellement des études de structure pour voir les travaux qu’il faudrait aménager. Une
station serait ensuite directement aprés le pont, au niveau des trois épis, |égérement trop
haute sur la carte — elle serait en fait, plutot au niveau du Carrefour. Nous continuons ensuite
le tracé sur un secteur moins contraint pour desservir le centre commercial Leclerc et le
quartier des Ecrivains. Dans ce secteur-1a, on trouve un gros générateur avec le centre
commercial, mais également les nouvelles friches Istra, également de grands projets de
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renouvellement urbain. Le Quartier des écrivains, qui fait I'objet d’'un PRU en ce moment,
donc un plan de renouvellement urbain. Et puis, le quartier des Généraux qui a également un
college Leclerc, un groupe scolaire et qui fait également I'objet de réhabilitations.

Le tracé se poursuit ensuite jusqu’au terminus Marc Séguin ou, effectivement, nous
proposons un point d’intermodalité a cet endroit-la. C'est assez judicieux, ce secteur,
puisqu’en fait, a cet endroit se croisent 'ensemble des lignes de bus qui, a la fois, peuvent
ensuite monter sur la M 35, profiter des voies réservées qui seront aménagées, mais
également le croisement avec les lignes de rocade — donc c’est vraiment un nceud stratégique
ou effectivement, on voit la un atout pour le report modal. Donc, au niveau de cette premiere
variante, c’est 10 min pour rejoindre la place de Haguenau, c’est un trajet qui a un minimum
de contraintes de fonctionnement et qui offre des possibilités diligentes de recomposition du
systeme de bus. Il est également possible a terme de prolonger vers le Nord, tout comme la
variante 2, le tracé du tramway.

On va passer la variante suivante, la variante N° 2. Cette variante par construction est
vraiment une variante qui traverse tous les secteurs les plus densément peuplés de
Schiltigheim. On démarre avec un tracé par la route de Bischwiller en passant par la mairie de
Schiltigheim, deux stations rue Perle, mairie de Schiltigheim apres Fischer, on bifurque ensuite
vers le secteur de la médiatheque et vers la gare de Bischheim en empruntant le parvis de la
médiathéque, le passage du cimetiére, la rue de Vendenheim, la rue de Lauterbourg pour
desservir sur un nouvel ouvrage d’art, la gare de Bischheim. Le tracé se poursuit ensuite par
la rue d’Erstein, en desservant également le quartier des Ecrivains, et remonte ensuite vers le
méme terminus que pour la variante N° 1, au niveau de Marc Séguin.

Cette variante est intéressante pour relier entre eux les points d’intérét de Schiltigheim, qui
est plus longue et donc plus chére avec des ouvrages d’art plus imposants a construire,
notamment sur la gare, puisqu’il faudra accueillir une nouvelle station et que le pont est deux
fois plus long. Au niveau des temps de parcours, du méme terminus il faut compter 15 min
pour relier la place de Haguenau. On a un tracé avec peu de contraintes de fonctionnement,
mais qui nécessite davantage d’acquisitions foncieres. Les secteurs desservis passent par les
deux voiries, route de Bischwiller et route du Général de Gaulle, on remarque également qu’il
faudra maintenir des liaisons de transport, notamment sur la partie sud de la route du Général
de Gaulle et la partie nord de la route de Bischwiller. Cette variante implique aussi la
conservation, comme aujourd’hui, des deux lignes de bus structurantes qui passent a cet
endroit.

La variante 3, c’est une variante en fait qui est tout aussi intéressante que la variante 1, du
point de vue de la population et du nombre de personnes desservies; on est sur
23 700 personnes desservies a terme. C'est aussi une variante qui permet de desservir la
mairie de Schiltigheim, mais également la mairie de Bischheim, donc les deux centralités
historiques de la route de Bischwiller. Ensuite, nous avons analysé effectivement les
possibilités du service sur ces espaces et se présente a premiére vue, un potentiel tres
intéressant. Et donc, on se rend compte qu’effectivement, c’est un tracé qui est plus contraint
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que les deux autres tracés avec des entreprises relativement étroites sur I’ensemble du
parcours, qui présente néanmoins I'intérét de ne pas avoir d’ouvrage d’art a construire, a part
celui de la place de Haguenau, et qui présente en revanche également un impact paysager
majeur au niveau du parc Wodli, comme |'a signalé M. HOERLE tout a I’heure. Il faut aussi voir
que ce parcours implique des recompositions qui seront importantes au niveau de la
circulation — et on va sans doute préciser dans la suite du projet — et qui implique également
un fonctionnement du systéme tramway plus contraint que sur les autres variantes, avec un
risque d’exploitation effectivement plus important des services, moins intéressant. Voila, on
va pouvoir passer la parole au public et je vous remercie.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Pascale MASCARELL pour ce résumé trés succinct des trois
variantes. Je repose alors la question de Madame, sur le sens de cette phrase, le passage du
tramway sur le pont Saint-Charles et la notion de co(t entre les trois variantes. Par rapport a
cette variante 1, peut-on avoir quelques précisions sur les études nécessaires, etc.

Gilles BROCHARD : Oui, donc, trois éléments pour répondre a la question qui a été posée.
Tout d’abord, on est sur un tracé qui est sensiblement plus long que les deux autres variantes,
la N1 et la N3. Evidemment, le co(t de I'infrastructure est plus important.

Deuxieme élément, on a parlé des ouvrages et sur la variante N2, il y a effectivement cet
ouvrage qui vient franchir I'axe ferroviaire dans sa partie la plus large. Sophie MASCARELL
parlait d’un ouvrage qui fait a peu prées une centaine de metres de long sur lequel viendrait
s’ajouter une station ; ce qui nécessite de renforcer la structure et donc, vient aussi enchérir
les colts. C’'est ce qui vient notamment expliquer cette différence assez significative de col(ts,
notamment par exemple entre la variante 1 ou 3 avec la variante 2.

Sur le pont Saint-Charles, effectivement, comme ¢a a été rappelé par Sophie MASCARELL,
nous sommes actuellement en train d’examiner la structure de cet ouvrage pour voir quels
sont les travaux qui doivent étre réalisés. Aujourd’hui, on n’est pas au bout de ses études,
donc on ne peut pas dire quelle est la nature exacte de ces travaux. Evidlemment, on sera
amené a revenir plus précisément sur cette question

Madame 1 du public: Concernant I'étude de restructuration du pont Saint-Charles, le
montant prévisionnel du tracé est biaisé puisqu’on ne sait pas s’il va falloir refaire un pont ou
pas. Par ailleurs, il est prévu 7 stations de plus pour la V2 et 5 nouvelles stations pour la V1.
Vous ne parlez pas de la desserte de la gare. Monsieur JUND disait de la gare que c’était un
élément important, et il aurait fallu mentionner la desserte de la gare de Bischheim. Vous
n’avez pas parlé des reports de circulation ni fait mention des stationnements. On sait qu’il y
aura un parking Relai, mais aucune étude de circulation globale n’a été présentée.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Ces questions font également référence aux propos tenus sur le
parking Relais. Je vois plein de mains levées, mais il faudrait qu’on réponde du coup, sur la
notion de colt avec des incertitudes, sur les 5 stations, 7 stations, peut étre tres, tres
rapidement, sur la question de circulation, de stationnement — sachant que c’est aussi
quelque chose qui viendra peut-étre un peu plus en septembre lorsqu’il sera question des
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aménagements, mais peut-étre quelques éléments de réponse sur les différents points qui
ont été abordés.

Gilles BROCHARD : Sur la question des co(ts, évidemment, on est en phase de démarrage de
cette opération. Les études ne font que commencer, mais bien entendu, les colits qui sont
aujourd’hui annoncés sont approximatifs, ce sont des ordres de grandeur qui mériteront
d’étre affinés et précisés au cours des études. Bien entendu que dans ratios utilisés pour
définir les colits, nous avons d’ores et déja intégré les travaux suffisamment conséquents sur
le pont Saint-Charles, par exemple, pour avoir une grandeur qui soit suffisamment
représentative.

Sur la question de I'intermodalité avec la gare : bien s(ir que la variante N2 est intéressante.
C’est certainement sa force. En paralléle de ¢a, on I’a dit tout a I'"heure —, quel que soit le
projet qui sera retenu, il s’intégre dans un tissu urbain et notamment dans le secteur de
rénovation du quartier des Ecrivains, sur lequel il y aura des aménagements, notamment
favorisant ’acces piéton, cycliste, permettant de franchir cette gare et donc de s’inscrire dans
une logique intermodale.

Sur la question du stationnement et du report de circulation, ce sont des aspects qu’on verra
davantage en deuxiéme phase de concertation.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour ces éléments de réponse. J'ai vu quatre demandes
d’intervention dans la salle et en attendant que Monsieur vienne au micro, je prolonge avec la
guestion du stationnement du terminus de Bischheim, Monsieur HOERLE en a parlé tout a
I’'heure, vous I'avez posé sur le parking relais, et j'ai encore des questions posées par les
personnes a distance : Parking Relais, ne pourrait-il pas se situer sur la parcelle, au sud de
I"auto Citiz ? Donc, question sur les enjeux de stationnement au niveau du terminus

Gilles BROCHARD : Tout a fait. C’est un point qu’il faut examiner précisément ; toutes les
suggestions sont intéressantes a examiner. Ce qu’on peut dire, c’est que notre préoccupation
guand on réalise un parking Relais, c’est qu’il soit attractif. C'est-a-dire que quand on arrive
dans ce parking Relais, on peut trés facilement et rapidement accéder aux modes de transport
et puis, a lI'inverse, qu’on puisse trés facilement aussi accéder a ce parking Relais avec sa
voiture. Donc évidemment, mettre un parking Relais a proximité des infrastructures routiéres,
autoroutiéres avec un accées rapide, c’est intéressant parce que ¢a permet a l'usager de ne pas
perdre de temps, d’arriver dans ce parking et tres vite ensuite, je vais pouvoir prendre les
transports. C’est effectivement une question qui nous préoccupe, c’est de positionner
judicieusement les parkings Relais de telle maniere qu’ils soient attractifs et tres facilement
utilisés.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour cet élément de réponse. Monsieur pour une question.

Monsieur 5 du public : Je voulais rebondir sur le fait que le stationnement et tout ca sera vu
apres. Je pense que ce n’est pas bien parce qu’en fait, il faut avoir une vision globale. On a
entendu tout et son contraire ce soir. On a entendu des choses en disant on va construire
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d’abord, on verra apres, Madame la Maire a plut6t parlé d’approche globale, ce qui est peut-
étre bien, parce que je prends un exemple lorsqu’on regarde le tracé, le tracé N1, on parle de
la route du général de Gaulle. La premiere question qui se pose est qu’est ce qui va se passer
sur la route de Bischwiller ? C'est une question tout a fait logique puisque les gens pensent ne
plus pouvoir passer par la route du général de Gaulle, ils vont devoir passer par la route de
Bischwiller. Quand on entend, une jolie expression « on va apaiser la route de Bischwiller »,
mais ¢a veut dire quoi ?

Je pense que toutes ces questions-la, il faut les voir en méme temps, sinon on risque de
prendre une décision et aprés on va s’apercevoir qu’elle n’était pas la bonne.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur. Donc, effectivement, c’est vrai que c’est la difficulté
sur un projet tres global — Je vais laisser Madame DAMBACH répondre sur ce point-la.

Danielle DAMBACH : Il est vrai que notre équipe était partie, dans notre promesse de
campagne, de se dire que si c’est la variante 1, route du général de Gaulle qui est retenue,
nous souhaitons apaiser la route de Bischwiller. Ca veut dire quoi ? Ca veut dire qu’une étude
a été diligentée aupres de 'Eurométropole pour nous proposer des solutions d’apaisement.
Evidemment, il s’agit d’abord de couper le transit, une chose extrémement importante, pour
redonner a cette dorsale de Schiltigheim, entre I'entrée Fischer, le cinéma et notamment la
médiathéque, une possibilité de se réapproprier I'espace public. Donc évidemment, nous
attendons de I'Eurométropole en fonction de la variante qui sera choisie de nous faire des
propositions de réaménagements ; type zones de rencontre, avec une place importante aussi
pour les piétons et les cycles. Si ce n’est pas cette variante-la qui est retenue, ce sera la méme
chose que nous souhaitons faire pour la route du Général de Gaulle, c’est-a-dire couper le
transit et donner plus d’importance a la M35 pour que les habitants du Nord prennent
I’habitude non plus, quand ils viennent par exemple de Souffelweyersheim, de transiter par la
route de Bischwiller ou la route du Général de Gaulle, mais qu’ils montent sur la M35. Cette
voie sera facilitatrice et aura une voie de transports en commun et que cette route type
boulevard urbain, remplisse son réle de transit et que nous puissions nous réapproprier nos
rues, pour y vivre réellement. Voila, c’est un peu ¢a, derriére le mot « apaisement ».

Ludovic SCHNEIDER: Merci Madame la Maire. Je m’adresse aussi a Alain JUND,
puisqu’effectivement on parle de mobilité globale, etc. et donc en tant que Vice-président...

Alain JUND : Je voudrais ajouter trois éléments. Le premier sur ces différentes variantes nous
ne pouvons pas obérer I'avenir. C'est-a-dire, il y a I’étape horizon 2026, mais aprés il y aura
I’étape 2030, 2035, 2040. C'est-a-dire qu’il faut bien identifier que la variante choisie ne sera
pas une impasse, c’est a dire que peut étre que dans 10 ans ou dans 20 ans, on se dira qu’il
faut continuer jusqu’a Souffelweyersheim, Vendenheim... Et aussi de se dire, il y a un « avant
Schilick » et un « aprés Schilick ». Je pense qu’il faut prendre en compte la globalité.

La deuxiéme chose, c’est vrai que I'élément financier doit étre pris en compte. Méme si c’est
un investissement pour 50ans, entre un investissement a 40 M€ ou 50 M€ ou un
investissement a 80 ou 90 G€. C'est forcément un des critéres, je dis bien « un » et pas « le »,
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critere qui sera pris en compte, parce qu’in fine, ce seront aussi nos impo6ts qui vont apporter
la contribution.

Dernier objectif, c’est globalement de diminuer la place de la voiture, je crois qu’il faut le dire.
Ce n’est pas de dire qu’il n’y aura plus de voitures, mais bien de diminuer la place de la voiture.
Demain, il y aura sur Schiltigheim, une ligne de tram, avec une desserte a 7 ou 8 minutes qui
permettra en 10 minutes d’arriver place de Haguenau et aprés de continuer. Donc les
personnes qui aujourd’hui, prennent la voiture prendront presque naturellement le tram pour
aller au centre-ville ou a la gare. Demain, 2023, 2024, il y aura un tram au minimum toutes les
demi-heures en période creuse. Ca veut dire que la ligne de tram pour aller a la fois, a
Hoenheim, Schiltigheim... pour aller a Strasbourg, deviendra naturelle. Donc c’est bien pour ¢a
et ce n'est pas de se dire qu’il faut faire la guerre a la voiture, mais nous sommes en train
d’organiser des alternatives pour qu’a la fois, on puisse respirer mieux et pour que le train, le
tram deviennent des éléments tout a fait naturels en termes d’utilisation quotidienne, facile,
simple pour tout le monde.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur JUND. Monsieur, je vous donne la parole.

Monsieur 6 du public : Moi, je suis trés étonné que dans cette brochure, il n’y ait pas a la fin
pour les variantes qui nous concernent ici sur les variantes Nord, un tableau de synthése
multicriteres qui montre les points forts et les points faibles de chacune des versions. C’est
chacun qui doit se faire son idée et on se prive de I'expertise des services techniques de
I’'Eurométropole, pour nous dire, « la variante 1 a tel ou tel point fort, la variante 2, a tel ou
tel point faible » ... pour les comparer. Surtout, éviter de s’arréter au seul critére prix parce
gu’effectivement, on peut faire un tram qui ne colte pas cher, mais pour prendre la
comparaison que je me suis amusé a faire en lisant attentivement la brochure, entre la
variante 1 et la variante 2, il y a un facteur de 40 % de plus de population desservie pour la
variante 2. Certes, elle est plus chere, de 50 % dans les premiéres approximations. Mais 40 %
de population en plus et quasiment 100 % des équipements publics et de points d’intérét
desservis en plus. Dong, je pense que ce tableau d’analyse multicriteres est indispensable.
Jespere qu’il sera disponible dans une deuxieme brochure qui serait diffusée pour la
deuxieme partie de la concertation et qui pourrait d’ailleurs intégrer le résultat de I'étude des
travaux a faire sur le pont Saint-Charles, pour ne pas biaiser la comparaison entre les co(ts.

Donc j'espére, j'attends tres fortement que ce tableau multicriteres soit disponible pour la
deuxieme partie de la concertation pour aider a faire le choix et bien présenter votre
expertise. Sinon, on se débrouille tout seul et on est slr de passer a coté d’éléments
importants.

Ludovic SCHNEIDER : Merci monsieur. Merci d’avoir apporté des éléments de comparaison.
Je me tourne vers Alain JUND que je voyais acquiescer pendant votre intervention.
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Alain JUND : Comme dit précédemment, ce débat public se fait par étape et donc les choses
vont aussi s’affiner, y compris le tableau multicritéres, qui sera disponible a la rentrée en
fonction de I'avancée des éléments — c’est quelque chose qui me semble tout a fait évident.

Ludovic SCHNEIDER : En complément pouvons-nous avoir une idée du calendrier sur un
affinement des codts, une définition des colits plus précise ?

Gilles BROCHARD : Les colts plus précis arriveront dans un deuxieme temps des études.
Aujourd’hui, nous avons quelques études qui sont en cours qui nous permettent d’organiser
la concertation. Cette concertation enrichira les études et c’est dans un deuxieme temps,
apres cette premiére phase de concertation, qu’il sera possible d’affiner nos études et
effectivement, d’affiner les co(ts

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Des compléments, mais pas toutes les réponses — on I'a dit tout
a I'heure, ce n’est pas trois mois et demi de concertation, c’est bien plus large. Ce soir, c’est
la concertation réglementaire, une premiere concertation réglementaire qui dure trois mois.

Monsieur 2 du public : Avant quand je parlais de la globalité du public, qui me semble
manquer d’éléments importants. Je voudrais simplement vous dire que la méthode utilisée
est completement nulle. Au lieu de faire des petits groupes de personnes intéressées de faire
un travail avec des spécialistes, on est a nouveau devant une catastrophe écologique et
démocratique, parce que ce n’est pas ca la démocratie, c’est un semblant de démocratie.
Vous aviez invité ici, un maire du Haut-Rhin qui organise la démocratie dans sa petite ville et
vous savez comment il faisait peut-étre mieux que moi, mais je me demande pourquoi vous
ne le faites pas. Vous faites exactement l'inverse et je crois qu’ici, j'ai I'impression qu’on
perdre parfois notre temps. Et donc, je veux vous dire que j'ai participé aux élections
précédentes ou je faisais partie d’'un groupe qui avait présenté le deuxiéme... c’est nous qui
I’avons apporté sur la table et au cours de ces travaux, je me suis rendu compte que le 2, c’est
vraiment bien pour les gens qui habitent la-bas. Il faut faire autre chose. Pourquoi ne penser
gu’a ce modele de tram qui a été fait par une amie d’ailleurs, Catherine TRAUTMANN, qui a
dit quelque chose de grandiloquent, « un grand tram », qui n’est pas du tout adapté,
notamment a la route de Bischwiller. Pourquoi ne pas prendre quand il le faut, un autre
modele de tram ? Aujourd’hui, ¢a existe. On nous fout de grands trucs, c’est beau seulement
pour les photos, pour I'inauguration, mais aprés ce sont les riverains qui vont en baver et
devoir se débrouiller.

Et je dis, qu’il suffit de traverser le Rhin, pour voir qu’au centre-ville, il y avait toujours un petit
tram et quand il a été refait aprés-guerre, ces petits trams ont été gardés et ce n’est qu’a
I’extérieur qu’on trouve la grandiloquence des grands trams, qui sont des trains. Je pense qu’il
faut tout refaire, mes amis, qu’on ne perde pas notre temps et qu’on se retrouve apres, avec
une catastrophe par ce que c’est nous qui sommes tous les jours ici, qui auront a supporter le
tram et les élaborations faites en petits comités, par des spécialistes qui daignent nous
écouter un petit peu, mais il faut vraiment passer de force pour que vous nous écoutiez —
mais j’ai peur que la décision soit déja prise d’avance...
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Ce que nous avions fait avec I'aide d’'une personne présente et si elle veut bien le dire aussi,
gue nous en avons déduit que cette gare de Bischheim est a refaire, qu’il faut imaginer autre
chose pour son accés et qu’il faut rajouter d’autres arréts et ¢a éviterait peut-étre de créer
beaucoup de dépenses inutiles et qu’on pourrait économiser en faisant des choses plus
rapides.

On I'a dit pourquoi, vous ne parlez jamais du train ? Vous commencez a parler de tram et
ensuite du train. Mais non ! Ecoutez, je peux vous dire, a I'époque de Monsieur NISAND, quand
il parlait a votre place, il n’a pas parlé du train, il a dit « oh, la SNCF ne veut pas ». Moi, je suis
journaliste, j’ai parlé avec le président du Grand Est de la SNCF qui m’a répondu « On ne m’a
jamais adressé la parole pour utiliser le train Nord ».

Encore une chose, la route de Bischwiller est a 30 km/h. Ca fait un an qu’elle est a 30 km/h et
gue ce n’est pas respecté, que toutes les maisons tremblent. Je viendrais avec des riverains,
mais les bus, vous étes hors la loi en ce moment.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, merci. Merci Monsieur, pour votre expression. Et effectivement,
j'espére que tout le monde n’a pas I'impression de perdre sa soirée, ce soir. Effectivement,
c’est une expression et c’est important sur les enjeux de rail, etc. Effectivement c’est une
concertation dédiée au projet de tramway et donc les questions d’intermodalités ont été
évoquées et pourront peut-étre étre prolongées... Peut-étre une réponse de Madame la
Maire ?

Danielle DAMBACH : Oui, simplement pour dire qu’évidemment, notre porte est ouverte a la
mairie de Schiltigheim pour discuter de cette question de l'intermodalité, Roland si tu le
souhaites. Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Peut-étre un complément de réponse par Sophie MASCARELL, ensuite
une question de Madame dans le public.

Sophie MASCARELL : Monsieur, on voulait vous rassurer aussi sur le dispositif mis en place
pour la concertation, il y a des permanences qui permettent d’échanger de maniere plus
privilégiée avec nous, pour justement partager les idées. Et puis, on a également prévu des
ateliers avec les associations qui nous ont soumis des propositions de projet, ainsi que des
associations thématiques sur la mobilité. Donc ce sont vraiment des temps privilégiés aussi
d’échanges qu’on integre dans le dispositif.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Sophie MASCARELL et on citera a la toute fin, toutes les formes
de participation possibles. Vous les retrouvez aussi a la derniére page du fascicule. Madame,
vous aviez une intervention ?

Madame du public 4 : Ma question prend des interventions qui ont été déja faites tout a
I’heure. Pour moi, il y a une information qui manque vraiment, c’est d’ou proviennent tous
ces véhicules qui circulent dans Schiltigheim sur les deux axes? On a le chiffre 12 000 et
13 000 véhicules par jour, mais d’ou viennent-ils ? Et en fait, est-ce que le tram leur propose

ELIANES M1
Page 30 sur 37 . oobit ez od bbbl



Réunion publique du 29 juin 2021 — Projet de développement
du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et

Bischheim — en visioconférence et sur sites

une solution alternative ou est-ce que ca va étre de la gestion par la congestion routiere ?
C'est-a-dire qu’on va les empécher de traverser, si j’ai bien compris d’un c6té on apaise, de
I"autre on met le tram, et du coup, ¢a veut dire que ces gens-1a, c’est le tram ou I'autoroute
obligatoire, soit la M35. Ca semble étre un élément extrémement important parce que
Schiltigheim n’est pas une fle et effectivement, on est traversé par des véhicules et le tram ne
semble pas étre la solution pour tous ces véhicules-la.

Sur le train, quand jentends parler effectivement de réseau express métropolitain, de
cadencement par la région a I’horizon de 2025 — je ne sais plus trop, puisque ca change selon
les documents — mais si la gare n’est pas rénovée, si elle n’est pas ouverte a I'ouest dans les
temps, les trains ne s’arréteront pas. On aura les nuisances, mais on n’aura pas l'avantage de
I'arrét a Bischheim. C’'est extrémement important d’y travailler en méme temps. Si on le fait
apres coup, on aura les trains qui passeront et on pourra juste les regarder et les entendre.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame. Je vais d’abord me tourner vers Gilles BROCHARD sur
les questions techniques de la provenance des voitures, sachant qu’une enquéte de mobilité
qui a été réalisée en 2019, il y a-t-il d’autres sources ?

Gilles BROCHARD : Oui, tout a fait. On dispose déja de quelques éléments. Vous avez raison
une bonne part de ces véhicules vient des communes nord, elles sont effectivement en transit.
La question a déja été évoquée et vous avez raison elle nécessite d’étre approfondie. Ce qu’on
vous propose, c’est que dans cette deuxieme phase de concertation, on vienne se concentrer
plus particulierement justement, sur ces questions de plan circulation, de stationnement, ¢a
fera I'objet de I'essentiel des discussions des aménagements urbains qui vont les
accompagner. Donc, on sera amené a vous répondre plus précisément sur cette question.
Concernant I'aménagement de la gare que vous venez d’évoquer : oui, le projet existe. Il a
vocation a étre a peu prés dans la méme temporalité que le projet tramway avec
effectivement ce projet d’une ouverture notamment vers le secteur de la Cité des Ecrivains
pour donner plus d’attractivité a cette gare pour les usagers.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Un complément par Alain JUND

Alain JUND : Ce que nous essayons de construire ce sont des alternatives a la voiture avec les
conséquences et les difficultés que pose aujourd’hui la voiture dans notre agglomération. Il y
en a quatre.

Le premier c’est le tram: ¢a n’a pas tout réglé. Mais Patrick MACIEJEWSKI parlait
précédemment de Kehl. Quand le tram pour Kehl a été fait, les gens disaient « qu’est-ce que
c’est encore ce machin-la ? Pourquoi est-ce qu’on va aller a Kehl de toutes les facons, il y a le
pont de I'Europe », etc. On s’est rendu compte, deux ou trois années aprés son exploitation,
gue c¢a a été un succés en termes d’utilisation. Donc, n’ayons pas peur de sauter le pas. De
grace, aujourd’hui, nous devons sauter le pas — donc le tram, c’est un bout.

Le deuxiéme bout, c’est le train. La discussion et I'accord que nous avons signé avec la Région
Grand Est au mois de mai — c’est quoi ? C’est I'ensemble des gares de I'Eurométropole a
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I’'horizon 2023-2024, avec une augmentation du cadencement, une augmentation de
I"amplitude et donc presque un doublement de sa fréquence. Vendenheim va passer de
54 arréts aujourd’hui, a 122 arréts. C'est-a-dire que le trajet de Vendenheim a Strasbourg
pourra étre fait 60 fois dans un sens, 60 fois dans I'autre. Ca change completement la donne,
parce que c’est 9 minutes pour aller a la gare Centrale. Deuxiéme élément ce train. Ce sera la
méme chose sur la gare de Bischheim-Schiltigheim et sur la gare de Hoenheim. La gare de
Schiltigheim c’est quatre minutes pour aller a la gare Centrale. Donc, ca va étre une
alternative, un bout supplémentaire.

Le troisieme bout, ce sont les lignes de bus interurbain. Le monde ne s’arréte pas en effet au
bout de Schilick, il y a Souffelweyersheim, Eckwersheim, Lampertheim, etc. Aujourd’hui, un
certain nombre de lignes de bus qui viennent, mais qui aujourd’hui bouchonnent sur la M35.
A partir du printemps prochain, il y aura sur la M35 une voie dédiée aux bus, pour que les
personnes qui viennent d’un peu plus loin, regardent un peu plus loin et qu’elles ne soient
plus dans une impasse en termes de bouchons, mais qu’elles puissent aller jusqu’a la gare
routiere tres facilement pour effectivement évacuer les flux.

Dernier élément — je crois que ¢a a été voté vendredi dernier, on va consacrer 100 millions
d’euros au réseau cyclable qui va aussi Schilick parce qu’effectivement, Danielle DAMBACH,
le dit souvent, Schiltigheim est sous-équipée en réseau cyclable. Je rappelle juste un chiffre
qui nous remet parfois les pieds un peu sur terre, sur I'Eurométropole de Strasbourg, 63 % des
déplacements en voiture font moins de 3 km. Ca veut bien dire qu’il y a toute une série
d’alternatives a I'usage de la voiture. Ce qui ne veut pas dire pour autant que plus personne
ne doit utiliser la voiture. Mais pour aller a I'école, pour aller au boulot, pour aller Gare
Centrale effectivement, il y aura d’autres alternatives, ce qui sera d’autant mieux pour la
congestion et pour la qualité de I'air. Et c’est I'ensemble de ces éléments-la qui vont permettre
a ce que progressivement, comme le disait Patrick, ca va permettre a la fois de redessiner la
ville, notre ville et vos villes, et ca va permettre d’améliorer la qualité de vie quotidienne.

Je comprends, et je m’arréterai sur ¢a, je comprends qu’il puisse y avoir des interrogations,
des crispations, parce qu’on ne se satisfait pas de I'existant, mais c’est toujours compliqué
d’imaginer le futur. Et donc, on est sur cette période-la, on est en transition et il nous faut
sauter le pas, méme s’il y a encore des questions d’incertitude qui restent, mais je crois que
notre responsabilité est de se dire qu’aujourd’hui, nous ne pouvons pas continuer, la situation
dans laquelle nous sommes, que ce soit route de Bischwiller, route de Brumath ou place de
Haguenau, ce ne sont pas des situations satisfaisantes. Jean-Louis HOERLE n’est plus |a, mais
je lui ai dit en sortant — « Est-ce que la seule alternative est de dire ; au lieu d’ouvrir une porte
des bus, on ouvrira les 3 portes ? » Si c’est ¢a la perspective, d’avenir, je pense que notre
responsabilité va un peu au-dela de ¢a.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur JUND, pour cette mise en perspective. Tout a I'heure
Gilles BROCHARD parlait, parce qu’il y a aussi, des interrogations sur la plateforme de la
participation — du quartier des Ecrivains et Laurence, sur la plateforme de la Participation,
posait une question technique sur la variante 3, en disant « la variante 3 n’englobe pas le
quartier des Ecrivains, seul probléme , il manque des services sur I’'Eurométropole, des voies
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uniques sans possibilité d’extension et du coup, interroges sur I'utilité de cette variante 3 s'il
ne permet pas de raccorder ce quartier. »

Gilles BROCHARD : La concertation a vocation a explorer le champ des possibles. A cette
occasion, je reviens sur cette consultation citoyenne qui avait été organisée en 2019 — cette
guestion avait était posée «si un tram arrive ce serait bien d’examiner quelles sont les
conditions d’insertion et de circulation d’un tramway sur la route de Bischwiller? La
concertation est la. Ca fait I'objet effectivement d’une des options que nous examinerons.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Une autre question aussi sur une variante en particulier et son
intérét de Jacques qui écrit “vu les complexités techniques de la version 2, avec sept
changements de direction, la création d’'un nouveau pont SNCF, qui devra traverser huit voies
ferrées dans le prolongement de la rue de Lauterbourg, de nombreuses expropriations, le colt
sera le plus élevé des différentes versions... Cette complexité technique entraine aussi des
délais de réalisation plus longs, 2027-2028 ? Et finalement, quel est l'intérét de cette
variante 2 ? On en a déja un peu parlé, mais Sophie MASCARELL, peut étre un complément
sur ses spécificités, sa complexité et du coup pourquoi I'avoir étudiée.

Sophie MASCARELL : On en a parlé tout a I'heure. L'intérét c’est surtout le lien entre tous les
points d’intérét de Schiltigheim et vous avez vu les chiffres également, on est sur plus de
40 000 personnes desservies a 2025 sur cette variante 2, avec un systéme intéressant pour
toucher la Gare. C'est un deuxiéme point d’intermodalité avec un autre systéeme de transport.
Au niveau des temps de travaux, vis-a-vis des infrastructures SNCF, il est vrai que ce sont des
choses gu’il faut anticiper généralement quand on franchit une l'infrastructure appartenant a
la SNCF, il faut réserver trois ans a I"avance les sillons ferrés pour pouvoir faire les travaux.
Donc, pour nous, cela signifie que dans le calendrier des travaux, il va falloir anticiper ses
études poussées sur le train, pour pouvoir I'articuler correctement avec le reste du chantier.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Sophie MASCARELL. Jai quelques questions et aprés un
complément de réponse par Gilles BROCHARD, on prendra une question en Visio.

Gilles BROCHARD : Oui, c’est bien tout I'intérét de comparer ces trois possibilités de desserte
en tramway. On voit bien ici tout I'intérét de cette concertation : chaque variante a ses
caractéristiques, ses avantages et ses inconvénients. C’'est tout cela qui doit étre comparé, de
permettre a chacun, effectivement, de se faire son idée. Tout le dispositif de concertation, les
permanences, etc., c’est justement permettre a chacun d’avoir un éclairage suffisant pour se
permettre d’avoir cette idée, se faire un avis sur ce projet. On est vraiment dans une logique
tres ouverte qui permet a chacun d’avoir un éclairage suffisant pour comprendre les enjeux
de ce projet.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Nous avons une intervention de Jacques.

Jacques en Visio : Je vous entends bien, bonjour et merci de me donner la parole. Je repose
ma question sur la variante V2. Vu les difficultés techniques et le nombre de changements de
direction, la complexité de ce trajet-la n’entraineront-ils pas un délai de réalisation plus long,
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a savoir pas 2025 ou 2026, mais beaucoup plus tard ? Deuxiéme question ces mémes
spécificités techniques n’entraineront-elles pas des colts supplémentaires en
fonctionnement ? Il y a plus de changements de direction, il y a une vitesse commerciale plus
lente... Est-ce que ceci ne nécessitera pas plus de trams pour assurer un service de méme
qualité sur cette variante ? Merci a vous.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Jacques. La question de délai de cette variante, on en
reparlera, mais sur la question co(t, s’il est vrai qu’il y a la question des investissements, la
Jacques pointe la question des colts de fonctionnement.

Gilles BROCHARD : La CTS pourra également répondre sur cette question. Mais c’est certain
gu’en termes d’exploitation plus une ligne est droite, mieux on se porte. Donc, oui, bien sdr,
plus un trajet en tramway est sinueux, plus c’est complexe, plus effectivement, les colts
d’exploitation peuvent étre importants. C'est vrai.

Ludovic SCHNEIDER : En complément Monsieur MACIEJEWSKI ?

Patrick MACIEJEWSKI : Eventuellement rapidement, mais le directeur général de la CTS
pourra également apporter un complément. Parce que ¢a n’a I'air de rien quelques minutes
de plus comme ¢a sur un petit trajet. Mais il faut savoir que c’était déja sur 'ensemble de la
ligne. Par exemple si la ligne C, qui est I'une des propositions, qui va jusqu’au Neuhof, rue
Rodolphe Reuss, sur I'ensemble, ca a un impact tres fort et chaque fois qu’on ajoute des
minutes, sur 7 minutes de rotation, ¢a veut dire qu’il faut rajouter des rames supplémentaires.
Une rame c’est 3 millions et demi en co(ts d’exploitation, plus de chauffeurs, etc. Mais je peux
laisser la parole sur ce point tres précis d’exploitation a Emmanuel AUNEAU. On profite de sa
présence sur ces questions d’exploitation ; c’est son quotidien.

Emmanuel AUNEAU : (Directeur de la CTS). Bonsoir tout le monde. Je ne peux que confirmer
ce qui a déja été dit, c’est-a-dire que sur un tracé qui est sinueux, on va aller beaucoup plus
lentement et bien s(ir, sera beaucoup moins attractif — puisqu’on parlait aussi de I'attractivité
des transports publics, de la compétitivité par rapport a d’autres modes de transport. C’'est
important pour pouvoir attirer des voyageurs, d’avoir un mode de transport qui soit attractif
et un tracé sinueux I’est beaucoup moins.

Sur le co(it d’exploitation. Evidemment, ces des tramways supplémentaires, un tramway c’est
effectivement plus de 3 millions/piéce. Et puis, ce sont des conducteurs supplémentaires et
un co(t d’exploitation au kilométre qui est beaucoup plus élevé.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur AUNEAU. J'ai vu encore une question et vu I’heure, je
propose que ce soit la derniére question. Evidemment, on n’aura pas épuisé tous les sujets,
j’ai malheureusement encore des questions en suspens qui concernaient plutét Strasbourg.

Monsieur 7 du public: Je pense que le pont dans la version V2 présente un avantage
indéniable, puisqu’il peut étre construit en temps masqué.
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C'est-a-dire qu’il ne va pas interrompre la circulation rue de Lauterbourg, parce qu’on peut
faire ce pont, sans rien changer, il n’y aura aucun impact au niveau de la circulation — ce qui
n’est pas le cas du pont sur la version rue Général de Gaulle. Ce pont a I'époque ou il a été
construit, il n’a certainement pas été pris en compte pour deux trams qui passent plus un
poids lourd, puisqu’il y a trois voies qui sont prévues. Ca fait 60 tonnes avec des charges
dynamiques et des charges statiques. Donc ¢ca m’étonnerait et il faudra qu’on refasse au moins
le tablier. C'est-a-dire des semaines, voire des mois d'immobilisation de cette voie. C’'est
simplement un sujet que je voulais aborder.

Ensuite I'histoire des courbes et des lignes droites, c’est vraiment un sujet. Pourquoi devrait-
on prioriser que des lignes droites ? Dans ce cas, il y aura beaucoup de trams dans la région
de Strasbourg, de I'Eurométropole, qu’il faudrait supprimer parce qu’elles ne sont pas en ligne
droite. Si vous faites le bilan des courbes de la version 2 par rapport aux trams existants, il est
tout a fait dans la moyenne, il y a des lignes qui ont plus de courbes que dans la version 2.
C'est un sujet qui est peu « désuet » parce que franchement, prendre une décision sur le
nombre de courbes, c’est complétement ridicule — excusez-moi.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, monsieur. Justement, cette variante 2 est bien
proposée dans la concertation, ¢a veut dire qu’effectivement, elle a un intérét. Gilles
BROCHARD une réponse trés rapidement, sur les travaux, le tablier, etc.

Gilles BROCHARD : Oui, tout a fait, ce sont des éléments qui doivent encore étre instruits. Ce
ne serait pas la premiére fois qu’on fait des travaux sur un pont en maintenant la circulation.
Bien entendu que cela va générer une géne, comme tous travaux qui se respectent. Mais
I’expertise est la. On la connait, on la maitrise et on saura si le tramway devait passer par le
pont Saint-Charles, on saura réaliser des travaux dans le temps imparti, avec la possibilité, le
maintien des fonctionnalités de vie quartier.

Conclusion

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Alors évidemment, ¢a fait deux heures et vingt
minutes que nous sommes ensemble. Il y a encore des questions, mais il y a encore de
nombreuses rencontres de participation a la fois en présidentiel, a la fois en distanciel, des
permanences, etc., je les rappellerai tout a I’heure. Je me tourne vers vous, Alain JUND, en
tant que Vice-président, que retiendrez-vous de ces premiéres discussions, de cette premiere
réunion publique ?

Alain JUND : La premiere réflexion — alors pour les plus anciens d’entre nous, parce que je
fais partie de ceux-la — les débats sur le tram sont fideles a eux-mémes. Le tram suscite
toujours réflexions, interpellations, crispations, engueulades, protestations, etc. Donc, on est
fideles a nous-mémes et c’est le cas a Strasbourg, comme c’est le cas dans d’autres villes. Les
débats que nous avons, j'ai envie de dire, c’est tout a fait normal et logique, parce qu’on se
projette dans I'avenir.
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La deuxiéme chose que je voudrais dire, c’est vous remercier toutes et tous parce que les
interrogations, les propositions, les interpellations... mais c’est tout cela qui va enrichir le
projet que nous sommes en train d’engager parce qu’il y a des éléments techniques et il y a
I’enrichissement tel que chacune et chacun le ressent. Je crois que c’est extrémement
important sur ce qui est possible, ce qu’il n’est pas possible comment les choses sont vues...
Donc, un grand merci a chacune et chacun.

Le troisieme élément, c’est qu’on est a I'orée d’un processus qui va au moins durer cing ans,
qui va durer cing ans alors c’est vrai que Danielle dira que « ¢a fait 15 ans, qu’on attend »,
donc oui ¢a fait cing ans en plus, mais peut étre qu’on est enfin au bout du chemin. En tous
les cas, il y a une chose qui a été actée au mois de mai dernier, au niveau de I'Eurométropole,
c’est la volonté et la décision de I'Eurométropole de mettre un tram au nord de
I"agglomération sur Schiltigheim. C'est quelque chose qui a été décidé et acté et c’est bien
pour ca que ce débat est extrémement important pour se dire maintenant, comment on
enrichit les choses.

Et puis — je m’arréterai peut-étre sur ca — I'objectif que nous avons, c’est de simplifier la vie
de chacune et chacun d’entre vous d’entre nous, dans ses relations, dans le fait d’aller a la fac,
a l'université, a I’école ou au lycée ou au college... C’'est le fait de pouvoir se déplacer pour
aller soit sur une terrasse ou aller voir des amis ou de la famille. L’objectif que nous avons,
c’est ¢a. Ce n’est pas une lubie le tram. L'objectif que nous avons c’est de simplifier la vie de
tout un chacun pour que demain avec le tram, le fait de se déplacer puisse se faire tout
simplement. C’est donc, pour cela que ce débat est extrémement important, intéressant...
C’est aussi de fédérer I'ensemble des habitantes et des habitants de cette agglomération en
disant « on souhaite avec vous améliorer le quotidien de chacune et chacun.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Alain JUND. Jean-Louis a d partir déja, du coup je donne la parole
a Madame DAMBACH, merci de nous avoir accueillis et que retirez-vous de ces discussions ?

Danielle DAMBACH : Tout d’abord, je voudrais remercier I'ensemble des agents du service
mobilité Sophie MASCARELL, Gilles BROCHARD, également, Monsieur AUNEAU, de la CTS...
Alain JUND et tout le monde d’avoir été présents avec vous ce soir a Schilick, mais c’est bien
pour parler de tram dans la perspective du territoire Nord de I'Eurométropole, parce que ce
n’'est pas que le tram de Schilick — c’est un tram qui nous engage pour les prochaines
décennies. Il a vraiment pour objectif de transformer le réaménagement urbain de I’'ensemble
nord de I'Eurométropole et nous en avons déja parlé avec Jean-Louis HOERLE, mais
évidemment qu’il va falloir accompagner I'arrivée du tram avec une réorganisation de
I’ensemble de la circulation sur le Nord, parce que nous avons des transversales, des radiales
nord-sud en commun et que ¢a, il va falloir, avec le tram, réorganiser tout ca.

Dire aussi, aux uns et aux autres, que nous avons besoin de vos réflexions, y compris celles qui
nous bousculent. Nourrissez-nous de vos observations, y compris individuelles, celles qui vous
interrogent, celles qui vous concernent au premier chef ; nous sommes la pour ¢a. Siles choses
sont dites avec respect, exprimées avec respect, nous y apporterons bien évidemment, des
réponses.
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Et vous dire aussi que je suis tres fiére, tres fiere de porter ce projet de transformation parce
que j'espére que grace a cela, le nord du territoire sera mieux relié a Strasbourg et au reste
de 'Eurométropole de maniéere plus optimale, plus rapide, plus confortable. Et puis, j'espere
aussi, a I'inverse, que les Strasbourgeois et le reste de la métropole osera venir un peu plus
souvent a Schiltigheim, non pas seulement pour nos bons restaurants et notre attractivité et
notre patrimoine industriel, mais également parce que c’est plus facile et que de garantir de
maniere équitable ce droit a la mobilité pour tous, y compris — et j’en finirais par la — vy
compris pour le quartier des Ecrivains, qui est le seul QPV aujourd’hui de I'Eurométropole a
ne pas étre relié par un tram. Et puis, bien sdr, je noublie pas I'Espace Européen de
I’Entreprise oU le terminus s’arrétera Marc Séguin, tout pres de la Chambre des métiers. Mais
la aussi, déja, on peut réfléchir sur la suite afin de renforcer ce secteur. Donc, merci a tout le
monde. Et puis, a bientot, pour les concertations futures. Merci.

Cloture

Ludovic SCHNEIDER : Merci madame la maire. Vous avez été trées nombreux ici ce soir, plus
d’une cinquantaine de personnes, plus de 100 personnes en Visio a nous suivre avec beaucoup
de questions posées et beaucoup des sujets ont été abordés. A priori, pas tous. Et
évidemment, malheureusement c’est la difficulté sur un projet trées complexe et tres, tres
important. C'est pour ca que, du coup, d’autres temps de concertation sont prévus. Vous
retrouvez toutes les dates sur la diapositive qui s’affiche a I’écran, dans les différents outils.
Effectivement, comme Madame la maire I'a précisée, la porte des élus est ouverte.

La vidéo de cette réunion peut étre retrouvée sur le site de la Participation. Je laisse le dernier
mot a Madame la Maire.

Danielle DAMBACH : Merci beaucoup a notre animateur qui a su organiser nos débats. Je
propose qu’on I'applaudisse.

Ludovic SCHNEIDER : Merci aussi, aux vélotypistes et aux personnes qui ont assuré la langue
des signes. Merci a tous et bonne soirée.

Fin de la séance a 20 h 55.
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Concertation publique réglementaire* 15 juin au 30 septembre http://stras.me/visio-bhns.

Ouverture de la séance a 18 h 30.

Accueil

Ludovic SCHNEIDER : Bonsoir a toutes et a tous, merci de nous rejoindre sur la plateforme
Participer.strasbourg.eu. pour cette soirée d’échanges consacrée a |'extension du tram vers le nord,
donc Strasbourg, Schiltigheim, Bischheim. Nous allons avoir différents échanges autour de ce projet,
avec plusieurs élus, techniciens, représentants de la CTS autour de la table et nous allons pouvoir
échanger avec vous. Vous pouvez nous solliciter par le biais des Tchats, sur la plateforme de la
Participation, par le biais de Zoom, par des questions écrites ou par des interventions orales en passant

par la plateforme Zoom.

On est ce soir dans un format de réunion publique a Strasbourg, qui fait suite a une réunion qui a eu

lieu hier déja a Schiltigheim. Deux nouvelles réunions publiques auront lieu en septembre.

L’enjeu de ce soir est de partager les attentes, les questionnements en matiére de mobilité, les tracés,
les contraintes, les opportunités pour les territoires. Hier, on s’est beaucoup concentré sur les tracés
de Schiltigheim, Bischheim, ce soir, on prendra plus de temps pour parler des différentes variantes de
Strasbourg, mais on évoquera I'ensemble du projet. J'ai envie de me tourner vers Madame la Maire,
Jeanne BARSEGHIAN, merci de nous accueillir et je vous laisse introduire ces discussions.

Jeanne BARSEGHIAN : Bonsoir a toutes et a tous, je suis tres heureuse de pouvoir participer a cette
concertation, a cette réunion publique. Hier, ¢ca a été dit, le focus était plutot mis vers le nord de
I'agglomération et ce soir nous allons nous concentrer sur |'autre bout de la ligne, qui concerne
davantage Strasbourg. Mais je suis ravie d’avoir a mes c6tés Danielle DAMBACH, Maire de la commune
de Schiltigheim et je salue I'ensemble des personnes présentes et connectées pour ce qui doit étre un
moment d’échange, d’informations, mais aussi un moment de questionnements, de réponses et aussi
de propositions qui nous permettra de travailler ensemble a ce beau projet.

Evidemment, les grands enjeux autour de cette ligne de tram, entre Strasbourg, Schiltigheim,
Bischheim, vous les connaissez. Il y a des enjeux trés globaux sur lesquels je ne vais pas revenir
longuement, qui concernent la réponse a I'urgence climatique, a I'amélioration de la qualité de I'air
dans tout le territoire de 'Eurométropole, qui malheureusement est I'une des métropoles francgaises
les plus polluées. Donc évidemment nous devons agir, et la Métropole et la ville de Strasbourg agissent
pour un changement de trajectoire fort dans le domaine et c’est en fait, une véritable révolution des
mobilités initiée depuis le début de ce mandat, avec un renforcement du réseau CTS et on en parlera
ce soir, plus spécifiqguement avec cette ligne de tram. C’est aussi, le développement du train, du réseau
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express métropolitain et du réseau cyclable, car le vélo continue d’avoir une place trés importante a
Strasbourg et dans I'Eurométropole. La vie quotidienne de I'Eurométropole.

On va aussi en parler en septembre, mais je souhaitais néanmoins I'’évoquer dans cette introduction,
c’est aussi finalement, une transformation urbaine en profondeur dans des quartiers, dans des
communes qui sont trés densément peuplées, et je pense qu’il en a été largement question hier, a
propos de Schiltigheim et Bischheim, mais ¢a concerne aussi, des quartiers emblématiques de
Strasbourg et peut-étre qu’on ne I'a pas encore suffisamment mis en avant. Je pense notamment au
quartier de la Neustadt, a la gare, a la place des Halles ou encore a la place de Haguenau. Cette place
de Haguenau il en sera certainement pas mal question lors de cette concertation, car elle devrait
davantage relier Strasbourg au reste de l'agglomération et au reste du territoire au nord de
I"agglomération. Aujourd’hui, c’est pour beaucoup un nceud routier, assez peu qualitatif, qui demain
pourrait étre parfaitement transformé. Donc on a devant nous de grands enjeux, avec une gare qui
doit faire face aussi a une hausse de la fréquentation et on doit éviter aussi la saturation de notre
réseau, on doit aussi aller desservir un quartier européen, le quartier Archipel qui va accueillir dans les
prochaines années, 6 000 nouveaux salariés avec de nouvelles institutions, mais aussi des employeurs
et des lieux d’accueil de grandes manifestations, comme le Nouveau Parc des Expositions (PEX)... Donc
on est vraiment sur des enjeux clés, a I'échelle de I'Eurométropole, a I’échelle de Schiltigheim et
Bischheim, mais aussi pour Strasbourg et dans la requalification et dans le réaménagement de ces
secteurs, qui sont des secteurs emblématiques et qui peuvent étre demain, des secteurs plus apaisés,
plus verts avec a la fois, une revalorisation du patrimoine, mais aussi des modes de déplacement. Voila,
c’était pour planter un petit peu le décor et I'importance de ce projet pour la ville de Strasbourg.

Je suis ravie de pouvoir échanger avec vous ce soir, et je passe la parole a la maire de Schiltigheim qui
est juste a mes cotés pour quelques mots a son tour.

Danielle DAMBACH : Merci beaucoup. Bonsoir a toutes, bonsoir a tous, je suis trés heureuse d’étre 13,
apres le débat animé a Schiltigheim d’hier soir, trés vivant ol nous avons pu confronter des visions tres
différentes de I"'urbanisme de demain et des mobilités.

Je dois vous dire que grace a cette concertation, nous y croyons maintenant, nous les habitants du
nord, nous pensons qu’aprés quinze ans de renoncement et beaucoup d’attente, on va y arriver et
enfin accueillir le tram d’ici quelques années. Alors oui, les enjeux sont forts en matiere de mobilité, le
droit a la mobilité pour tous. On est I'un des rares secteurs du territoire a ne pas étre desservi de la
méme maniere dans les transports en commun. Je pense en particulier a la Ligne 6 et 3, qui font déja
une bonne performance, le bus n’est plus suffisant. En effet, notre population ne cesse d’augmenter,
plus de 2 000 logements qui sont encore a livrer, nous sommes la ville la plus densément peuplée, la
plus densément batie avec des rues étroites, et un besoin d’augmenter les transports en commun pour
répondre a la mobilité pour tous. Deuxieme enjeu, c’est la question de I'amélioration de I'air : nous
sommes dans des seuils de dépassement régulier et nous avons besoin d’offrir un transport en
commun digne de ce nom, pour améliorer notre qualité de I'air. Et puis, troisiemement, nous avons
davantage besoin d’étre connectés a la ville centre avec la place des Haguenau, qui est notre lien. Nous
avons de grandes attentes par rapport a la requalification de cette place. Merci
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Ludovic SCHNEIDER : Merci Mesdames les Maires. Effectivement, on aura I'occasion de reparler de
tous ces enjeux et du lien entre Strasbourg et Schiltigheim. Merci d’étre présente. Je me tourne vers
vous Alain JUND, vice-président en charge des mobilités pour nous présenter les enjeux, justement, de
ce projet de mobilité. Apres les éléments de contexte déja formulés par Mesdames les Maires.

Alain JUND : Je voudrais a mon tour vous saluer toutes et tous. Merci d’avoir répondu a cette invitation
pour le lancement d’un débat qui va durer pres de trois mois et demi. Il y a a peu prés un an, nous
avons décidé d’engager une nouvelle étape dans la politique de mobilité au niveau de I'agglomération,
au niveau de Strasbourg, au niveau de la premiére couronne et au niveau de I'ensemble des communes
et méme au-dela, autour d’un certain nombre d’enjeux qu’il convient de rappeler et un certain nombre
ont déja été abordés.

Le premier, c’est naturellement I’enjeu de la santé publique et de la qualité de I'air. Je rappelle qu’il y
a aujourd’hui chaque année 500 personnes qui meurent prématurément a cause de la qualité de I'air.
C’est vraiment cet enjeu qu’il nous faut prendre en compte parce qu’il concerne chacune et chacun en
matiere de santé.

Deuxieme enjeu extrémement important, c’est I’enjeu climatique et les émissions de gaz a effet de
serre. 60 % de nos émissions de gaz a effet de serre sont dues aux transports. Je ne parle pas des
dernieres pages qui ont été sorties sur le futur rapport du GIEC. Je ne vous parle pas de ce qui se passe
actuellement au Canada, ou on atteint le record de 49,6 °C... Quelque part, il est aussi de notre
responsabilité, ici et maintenant, de relever ce défi de I'urgence climatique. Je crois que notre politique
de déplacement doit répondre a cet enjeu.

Le troisieme a été dit c’est le droit a la mobilité pour tous, qu’elle soit au centre, a la périphérie, a la
premiere couronne. Nous avons cet enjeu de mobilité parce qu’il nous faut sortir de la congestion
automobile et de I'autosoliste.

Le dernier enjeu, et je crois que cela a été dit notamment par le maire de Strasbourg, mais aussi le
maire de Schiltigheim, c’est un outil pour redessiner nos villes, nos quartiers, notre agglomération et
en cela, le tram est un accélérateur de fabrication de notre urbanité, que ce soit sur le quartier de la
Gare, sur la Neustadt, a Schiltigheim et a Bischheim. Bref, I'objet, c’est d’améliorer la vie quotidienne
de tout un chacun en se disant qu’il y a aussi un enjeu planétaire et pour rappeler — et je m’arréterai
sur ¢ca — quelles sont aujourd’hui nos priorités en matiere de déplacements.

Le premier, c’est naturellement le réseau express métropolitain. C'est a dire comment allons-nous
remettre le train dans I'agglomération. Parce que face a la saturation, face a la congestion, le train est
un outil tout a fait important et nous allons augmenter I'amplitude, le cadencement, la fréquence.

Deuxiéme enjeu c’est tout ce qui tourne autour de la A35, comme on I'appelle maintenant la N35 —
on le verra sur une carte — qui est un enjeu de pollution atmosphérique qui va se transformer, qui va
se transformer notamment avec une voie dédiée pour les transports collectifs, parce que c’est notre
priorité.
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Le troisieme enjeu, c’est autour du transport a la demande, qui concerne 25 communes de
I’'Eurométropole, parce qu’on est sur le transport de la dentelle qui permet a tout un chacun de se
déplacer.

Le quatrieme enjeu, c’est le vélo et nous allons investir 100 millions que nous allons investir dans le
réseau cyclable parce que le tram est un élément, le train est un élément et que le vélo, la marche sont
I'un des éléments.

Il y a enfin, ces trois lignes de de tram dont nous avons engagé, pas encore les travaux, mais cela
viendrait — celle sur I'ouest qui ira de Koenigshoffen et a Wolfisheim, et effectivement les deux lignes
qui iront vers le nord de I'agglomération ; I'une vers Bischheim Schiltigheim, I'autre vers le Wacken et
les institutions européennes.

Tous ces éléments vont effectivement transformer la ville et I'objet de ce débat, celui que nous avons
eu hier soir, celui que nous avons ce soir et ceux qui vont suivre, c’est aussi ensemble, je dirais a la fois
d’imaginer ce futur, de contribuer, de faire vos propositions, d’avoir un certain nombre
d’interrogations parce que quand un projet de tram arrive, on I'a vu hier soir, il y a toujours des
interrogations et des crispations parce I'on se projette vers le futur et il y a toujours des moments
d’incertitudes. Et donc, c’est aussi par rapport a ces interrogations que nous ouvrons ce débat avec
cette réunion publique de ce soir sur a la fois les enjeux de mobilité, mais aussi de transformation
urbaine de notre territoire.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, monsieur le président, pour cette mise en contexte. Vous |'avez
dit, trois mois et demi de concertation publique, c’est ce premier temps de concertation publique
réglementaire. Trois mois et demi, ¢ca veut dire aussi que, justement, pour faire face a la complexité du
projet, c’est finalement deux temps qui sont organisés avec ces réunions publiques, les réunions
publiques d’hier et d’aujourd’hui plutdt consacrées aux enjeux globaux, aux éléments de tracé, de
variantes et des réunions publiques qui seront organisées en septembre et ou on rentrera plus dans le
détail, finalement des aménagements. Au-dela de ces réunions publiques, il y a de nombreuses
modalités de concertation que vous retrouvez sur la diapositive affichée a I’écran et sur lequel on
reviendra en cours de soirée. Mais on se concentre ce soir sur les grandes lignes du projet, sur les trois
variantes de tracé de Strasbourg. On reviendra rapidement sur les variantes de Schiltigheim,
Bischheim, dont on a parlé hier.

Alors ce soir autour de la table, nous avons différents intervenants, vous avez vu les trois premiers :
mesdames les maires de Strasbourg, Schiltigheim, Monsieur le Vice-président. On a aussi Sophie
DUPRESSOIR, élue référente du quartier Tribunal et qui travaille aussi sur les enjeux de mobilité, en
particulier du vélo. Emmanuel AUNEAU, qui est le directeur général de la CTS. Frangois PAGENOT, qui
est le chef de projet Tram. Eric CHENDEROWSKY qui est le directeur de 'urbanisme et des territoires
et Gilles BROCHARD, qui est responsable du service tramway des grands projets.

Ca nous permet d’avoir un panel large d’intervenants pour répondre a I'ensemble de vos questions. Et
on accueille aussi, ils ont fait un peu les timides en restant derriére, Marie-Dominique DREYSSE, qui va
nous rejoindre sur le plateau, qui est élue référente du quartier Gare et Patrick MACIEJEWESKI, adjoint
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a Schiltigheim et président de la CTS. Ca nous permet d’avoir un panel tres large, effectivement,
d’intervenants.

Vous avez parlé en introduction des enjeux urbains, méme si on reviendra sans doute plus en détail la-
dessus en septembre, c’est important de placer ce contexte des enjeux de transformation urbaine et
de pouvoir placer le projet de mobilité dans ce contexte-la, et c’est pour cela que je me tourne vers
vous Eric CHENDEROWSKY pour nous dresser le panorama urbain avant de donner la parole a Gilles
BROCHARD pour les grands enjeux de mobilité finalement sur ce tracé.

Eric CHENDEROWSKY : Merci et bonsoir. Oui, quelques mots pour décrire le territoire dans lequel
s’inscrivent les différents types de trams, donc ceux qui vont aller vers Bischheim, Schiltigheim et ceux
qui vont plutot desservir le centre nord et le centre est, de Strasbourg. C'est ce qu’on appelle, dans
notre jargon d’urbanisme, la partie nord du centre métropolitain.

Qu’est-ce qui caractérise ce territoire en tant que centre métropolitain ? C'est d’abord un territoire qui
accueille des fonctions supérieures qui se concentrent dans les secteurs comme la place des Halles, le
Wacken, mais aussi I'espace Européen de I'Entreprise. C'est un territoire qui concentre des institutions
administratives et culturelles de niveau régional, notamment autour de la place de la République, avec
tous les grands équipements que I'on connait, comme la préfecture, le TNS et la Bibliotheque
nationale, le tribunal sur le quai, puis au Wacken, avec le siége de la région Grand Est, par exemple.
Nous n’oublions pas le quartier européen qui constitue un pole important tertiaire de I'agglomération.
Ce sont des grands équipements qui sont plus quotidiens tels que le lycée Kléber, le CMCO, le lycée
Matisse et le lycée Marc BLOCH pour les communes de Bischheim et Schiltigheim. Et puis, on n’oublie
pas non plus ces grandes fonctions de logistiques urbaines et de négoces qui sont essentielles au
fonctionnement d’une agglomération et qu’on va trouver sur le site du Marché d’intérét national et
de la gare de Cronenbourg.

En termes de fonctionnement, ce quartier est la grande porte d’acces au centre de I'agglomération,
avec la grande porte ferroviaire sur le site de la gare Centrale, mais également les portes du réseau
autoroutier en mutation, avec les évolutions que nous allons connaitre, qui se connectent place de
Haguenau, place des Halles et Marché gare puis également au Wacken.

Et puis, par son histoire, on a un secteur patrimonial fort, on a cité la Neustadt classée patrimoine
mondial de I'UNESCO depuis 2017, mais également les centres des communes de Bischheim et de
Schiltigheim qui sont des centres historiques de grande qualité et qui concentrent également des
éléments de patrimoine intéressants. Et puis, je n’aimerais pas oublier la ceinture verte de Strasbourg
qui, aujourd’hui, entre Schiltigheim et Strasbourg, constitue un poumon vert trés important et qui est
un peu lacérée par les grandes infrastructures routiéres et ferroviaires et que peut-étre, il s’agit
aujourd’hui de reconsidérer comme un élément du patrimoine végétal et paysager de |'agglomération.
Et puis, ce territoire connait de tres grandes mutations depuis une dizaine d’années, avec des
reconversions de sites tels que le site de la foire exposition Wacken, mais également des friches a
Schiltigheim comme la friche Fischer, ou bient6t, la friche Schutzenberger, les terrains Caddie ou la
friche Istra. Et puis, il faut aussi citer un projet important qui mobilise I'Eurométropole et les communes
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de Bischheim et Schiltigheim, qui est la reconversion et le renouvellement urbain du Quartier des
écrivains et de tout le péle commercial qui se situe a coté.

Peut-étre quelques grandes pistes de ce que pourrait étre un projet urbain a grande échelle sur le
territoire, sur quel cadre se tient ce propos. C'est d’abord I'occasion d’élargir tout le centre et de réunir
nos deux centralités d’agglomération Strasbourg et Schiltigheim qui finalement, peuvent rayonner a
I’échelle de toute I'agglomération. C’'est également la mise en valeur de tous les espaces publics qui
structurent aujourd’hui des morceaux de ville constitués comme la Neustadt, mais également les
faubourgs de Schiltigheim et Bischheim, avec la route de Bischwiller et de Brumath et on sait a quel
point le tramway peut étre un véritable vecteur de requalification de I’espace public, mais finalement
d’apaisement des mobilités et d’'une certaine maniere, de nouvelles capacités de l'investir avec de
nouvelles fonctions — on a vu ce que le tramway au coeur de Strasbourg a permis de transformer, il y
a une vingtaine d’années. Je vous rappellerais également cette idée de ce lien paysagé qui est
aujourd’hui, un potentiel extraordinaire, mais tres peu exploité, qui est la liaison entre Strasbourg et
Schiltigheim, notamment la place de Haguenau. Et puis également pour beaucoup, Schiltigheim, pour
le renforcement de centralité autour de I'axe de la route de Bischwiller et de I'accompagnement des
mutations urbaines autour de la Brasserie Fischer.

Je crois qu’apres, vient un petit zoom sur un secteur trés emblématique qui va étre le lieu de la
transformation majeure, que le tram va générer, c’est le secteur de la place de Haguenau et la liaison
vers Schiltigheim. La place de Haguenau est un site extraordinaire, mais aujourd’hui, dont le jardin est
inaccessible a tous les habitants a cause de cet anneau de circulation qui rend vraiment tres dangereux
les traversées. Donc, en fait, le tramway va étre I'occasion de reconfigurer la place et de fabriquer ce
lien essentiel entre les habitants du quartier de la place de Haguenau et le jardin, mais également entre
Strasbourg et Schiltigheim, a travers le dessin d’'un grand espace public qui permettra de reconnecter
ce morceau de I'espace paysager entre les deux poles les plus intenses du territoire, donc Strasbourg
et le centre de Schiltigheim.

La, vous avez quelques schémas qui vous montrent I'ampleur du projet en le superposant a la grande
fle de I’entrée de Schiltigheim jusqu’a la place de Haguenau, c’est comme si vous traversiez la grande
fle depuis la place du Corbeau jusqu’a la place des Halles. Ca vous donne une idée de I'ampleur de ce
projet urbain paysager qui pourrait étre soutenu par le projet.

Et vous avez a coté, en référence la taille de la place de I’Etoile, pour vous montrer que les choses ne
sont pas inéluctables, qu’on peut progressivement réduire la place de I'automobile, sur des espaces
fortement marqués par elle. Et peut-étre une derniére image pour vous montrer ce potentiel paysager
inexploité ou peu exploité pour I'instant, qui sera un support du projet urbain. Ce sera 'occasion de
faire du projet urbain avec un projet paysager structurant le long du tramway.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour cette mise en contexte et pour se rappel finalement, que si c’est un
projet de mobilité, il dépasse les enjeux de mobilité. On est sur un vrai projet urbain, un projet global
pour le territoire a la fois de Strasbourg de Schiltigheim, de Bischheim. Je me tourne vers vous, Michel
BROCHARD pour rentrer dans le détail de ces éléments de projet de mobilité qui vont venir
effectivement tracer cette liaison vers le Nord par le tramway.
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Gilles BROCHARD : Tout a fait. Ce projet de tramway est maintenant engagé, notamment dans sa
phase de concertation a vocation a venir accélérer I'infléchissement qui a déja été engagé depuis
plusieurs années sur la carte que vous voyez apparaitre, notamment sur la partie droite. Vous voyez
effectivement cette évolution des pratiques de mobilité a Strasbourg, son agglomération.
Effectivement, la voiture perd de la place au profit d’autres modes de déplacement — naturellement,
évidemment, la marche a pied, l'usage des transports en commun, dont le tramway — d’ou notre
présence ce soir — et puis également le vélo.

Ce que I'on constate, vous le voyez au travers de ce petit graphique, en réalité, depuis une vingtaine
d’années, c’est 'arrivée du tramway a Strasbourg. C’'est bien, effectivement, I'arrivée d’un outil de
transport particulierement structurant qui a permis massivement d’infléchir les pratiques de mobilité
et donc 'objectif au travers de ce projet, mais aussi d’autres, c’est d’aller encore plus loin, d’accélérer
ce processus. C’'est pour cela que ce projet, en réalité tel qu’on vous le présente ce soir, il s’intégre
dans un ensemble de mesures que vous voyez apparaitre sur la partie gauche de cette photo. Vous
voyez ici que, bien s{r, il y a des projets de tram qui ont été rapidement décrits, celui qui nous intéresse
ce soir a savoir desservir les communes nord de I'agglomération, Schiltigheim et Bischheim en
particulier, assurer un maillage au centre-ville — on va avoir I'occasion d’y revenir, pourquoi c’est
nécessaire de faire aussi du développement du réseau de tramway sur le coeur de I’agglomération,
mais également d’autres dispositifs. En réalité, c’est une logique de complémentarité de plusieurs
réseaux : le réseau ferroviaire, a travers ce qu’on appelle le réseau express métropolitain.

Qu'est-ce que le Réseau express métropolitain ? C’est tout simplement une utilisation plus massive,
plus importante de I|'outil ferroviaire du train en augmentant les capacités des trains, leur
cadencement. L'objectif, c’est de passer a un train qui fonctionnera et qui passera dans les gares,
toutes les demi-heures, avec une amplitude horaire qui sera élargie jusqu’a 22 h 30, voire plus loin,
par exemple le soir. Et donc, ce réseau ferroviaire va s’articuler complétement, notamment aux
endroits des gares qui le desservent avec le réseau urbain, tramway, bus et autre.

Voila pourquoi vous voyez sur cette carte, au-dela du réseau ferroviaire, du réseau tramway, vous
voyez également quelques parkings relais qui permettent effectivement d’assurer ce transfert modal,
qui permettent de passer d’'un mode de déplacement a I'autre, notamment de déposer sa voiture sur
un parking pour utiliser préférentiellement le réseau de déplacements en transports en commun pour
rejoindre plus particulierement les zones de densité de population.

Vous voyez aussi sur cette carte, I'un des objectifs affichés treés clairement sur la recomposition des
déplacements. Une requalification de la N35 — donc ce qu’on connait historiguement comme étant
I’A35, avec des flux massifs de véhicules. Celle-ci a vocation a étre recomposée avec des voies réservées
permettant I'arrivée de transports en commun, mais également de faciliter le covoiturage.

A cela s’ajoute, bien entendu, un réseau cyclable majeur qui doit trés largement aussi investir la ville
et son agglomération. Donc, c’est 'ensemble de ces dispositifs qui vont permettre effectivement de
faciliter les déplacements et d’améliorer la qualité des espaces publics et d’améliorer d’'une maniere
générale, notre qualité de vie au sein de notre agglomération.
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Pour pouvoir atteindre cet objectif, et notamment desservir les communes nord a Schiltigheim et
Bischheim, il est nécessaire de faire aussi un travail de restructuration du réseau dans la partie centrale
de I'agglomération. Au travers de cette carte, nous avons historiquement un réseau de tramway qui
s’est construit progressivement de maniére radiale, permettant effectivement d’acheminer facilement
les usagers des polarités extérieurs de I'agglomération vers le coeur de I'agglomération. Ce réseau s’est
construit de cette maniére parce que cela répond a une attente, a une demande, un besoin des
habitants et des usagers de rejoindre assez rapidement le cceur de I'agglomération, pour profiter bien
entendu de toutes ses fonctionnalités.

Certainement pour chacun d’entre vous, vous connaissez ce nceud particulierement important de
croisement des lignes de tram; ce qu’on appelle la station Homme de Fer, ol viennent se croiser
guasiment toutes les lignes de tramway. Donc, aujourd’hui, ¢’est un nceud évidemment essentiel du
réseau. Il est trés important. C'est la que viennent se rencontrer a peu prés deux tiers des
correspondances sur I'ensemble du réseau. C’'est dire I'importance de ce nceud. Du coup, ce nceud est
tres utilisé, aux limites de ses capacités. Cela veut dire que demain, si I’on veut effectivement ajouter
une nouvelle branche qui va desservir les secteurs nord et qui va bien s(r arriver vers le centre, il est
nécessaire de revoir le fonctionnement central de ce réseau.

Alors que c’est ce qu’on essaie d’expliquer au travers de cette petite carte. L'idée, c’est qu’il y a un
certain nombre d’usagers qui passent aujourd’hui par le centre, le cceur du réseau, mais qui, en réalité,
ne sont qu’en transit et pourraient plus utilement utiliser d’autres itinéraires permettant de soulager
le coeur de ville et ainsi permettre a d’autres usagers de venir s’y rendre.

Notamment, deux itinéraires sont concernés. Le premier, c’est celui, quotidien, des étudiants entre la
gare et |'université qui aujourd’hui, passent tous les jours par le nceud Homme de Fer et qui pourraient
facilement utiliser un autre itinéraire, permettant ainsi plus facilement de faciliter les correspondances
sur le central. Et puis, une deuxiéme liaison que vous voyez apparaitre sur cet écran, c’est la liaison
entre la gare et le secteur Wacken.

On I'a dit tout a I'heure, le secteur Wacken est un secteur en devenir avec une forte zone d’emploi.
C’est bien entendu aussi le siege des institutions européennes. C’est I'occasion aussi de conforter le
statut de capitale européenne pour Strasbourg au travers de nouvelles liaisons en tramway direct
depuis la gare. On sent au travers de cette réflexion que la gare est un lieu particulierement central
qui mérite toute notre attention avec le renforcement de I’offre ferroviaire, c’est entre 30 % a 40 %
d’usagers en plus qui viendront chaque jour fréquenter la gare.

Les objectifs liés a ce projet de tramway, on le voit, sont multiples. On les rappelle brievement.
Premierement, desservir les communes nord Schiltigheim et Bischheim, mais en méme temps, venir
offrir de nouvelles liaisons, une liaison entre la gare et le secteur universitaire trés fortement sollicitée.
Et puis, une autre liaison entre la gare et le secteur Wacken qui est un secteur en devenir.

Le périmetre du projet sur lequel nous nous intéressons ce soir-la, on va dire qu’il a deux grandes
composantes. Vous voyez apparaitre a I'écran, tout d’abord, la desserte du secteur nord Schiltigheim,
Bischheim ; avec trois variantes de tracé. On va avoir I'occasion de le décrire et qui ont fait I'objet de
descriptions plus détaillées encore hier soir aupres des habitants de Schiltigheim et de Bischheim.

Et puis une deuxiéme partie qui concerne plutét Strasbourg, que vous voyez apparaitre en rouge ce
gu’on vient d’écrire, notamment la ré articulation, la réorganisation du réseau sur le cceur de ville.
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C’est ce qui nous préoccupe plus particulierement ce soir. On va s’attacher a décrire quelles sont ces
différentes variantes de tracé. Quelles sont leurs caractéristiques. Mais c’est une premiére partie de la
concertation. La deuxiéeme partie consacrée en septembre, viendra s’attacher a observer d’autres
caractéristiques de ces différentes possibilités de tracé, notamment au travers de l'insertion, de la
facon dont on peut utiliser le tramway pour requalifier les espaces urbains. On abordera les questions
de plan de circulation, de mise en valeur patrimoniale, de gestion du stationnement également. Tous
ces aspects-la seront abordés, plus précisément dans la deuxieme phase de concertation.

Le calendrier de cette concertation, on le rappelle se fera en deux temps, c’est une concertation
réglementaire, qui ne s’arrétera pas la puisque pendant toute I’élaboration du projet qui va
s’échelonner notamment pendant toute I'année 2022 — et bien, la concertation se poursuivra.

Il y aura évidemment la possibilité de venir travailler davantage sur les aspects plus particuliers liés
notamment a l'insertion.

Qu’est-ce qui est attendu de cette concertation pendant cette phase réglementaire ? C’est notamment
bien sir de venir y définir les tracés. A 'issue de cette concertation, un choix de tracé le pouvoir étre
fait pour pouvoir avancer sur la mise en ceuvre opérationnelle de ce projet qui, ensuite, aboutira a une
deuxieme phase de consultation publique réglementaire, celle de I'enquéte publique a partir de
laquelle les travaux pourront étre organisés a partir de 2023 jusqu’en 2025-26. Voila ce que I'on
pouvait dire a peu prés sur les enjeux globaux de ce projet.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Gilles BROCHARD de cette présentation globale.

Avant de plonger dans les différentes variantes de tracés, j'ai quelques interrogations, déja. Au
passage, je rappelle que sur le site de la Participation, il y a déja prés de 140 commentaires, expressions
qui ont été formulées et du coup, une question qui a été formulée plusieurs fois et qui fait référence a
ce que vous disiez tous, mais Gilles BROCHARD nous disait tout a I'heure que le but était de desservir
les communes nord — et une interrogation sur finalement, pourquoi s’arréter a Bischheim ? Pourquoi
ne pas aller plus loin ? Et est ce que dans un deuxieme temps peut étre, il pourra étre question d’aller
plus loin ? Vendenheim ? Mundolsheim ? Et j'en profite pour poser de suite, une autre question qui
est un petit peu liée. Finalement, on parlait d’un projet un peu global. Et Michel interroge sur les
variantes strasbourgeoises et les communes de Bischheim, Schiltigheim ? Pourquoi qu’un temps de
concertation ? Deux questions et j'ai envie de me tourner vers Alain JUND, d’abord pour cette logique
un peu globale et de cette desserte vers le Nord, pourquoi pas plus loin ? Est-ce que ¢a pourra venir
par la suite ?

Alain JUND : Je pense naturellement — c’est ce qui a été dit hier — qu’il ne faut pas que ce qui va étre
décidé dans les prochaines années obére |'avenir. Donc, il est évident que notamment sur le tram nord,
il faut laisser ouvert la possibilité dans cing ans, dans dix ou quinze ans de poursuivre. C’est tout ce que
I’on peut dire par rapport a cela.

Mais je crois que I'ensemble de ce qui devra se faire, que ce soit sur la place de Haguenau, que ce soit
sur Bischheim, Schiltigheim, que ce soit ailleurs, doit aussi nous permettre d’engager des étapes,
laissant ouvert la suite. On sait aujourd’hui que les enjeux climatiques sont tellement forts qu’il est de
notre responsabilité d’engager cette étape et de laisser ouvertes les prochaines étapes.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Vice-président. Sur le deuxieéme volet des questions, j’ai envie
de me tourner vers Madame la Maire de Strasbourg, Madame la Maire de Schiltigheim : pourquoi est-
ce un méme projet ? Pourquoi ce n’est pas deux projets différents ?

Jeanne BARSEGHIAN : D’abord, parce que nous portons ensemble. Je suis maire de Strasbourg et ma
collegue, maire de Schiltigheim, mais nous sommes également présidentes déléguées de
I’Eurométropole.

Ce que nous portons est bien un projet global, métropolitain. On I'a dit un projet de mobilité, un projet
de territoire et méme Alain JUND I’a rappelé, un projet qui dépasse aussi largement le territoire de
I’'Eurométropole, et nous le savons en tant que maires, les flux présents sur notre territoire dépassent
évidemment le périmetre des simples habitants de nos communes. On a énormément — et nous
sommes contentes que nos communes sont proches de communes de la premiére couronne, qui
accueillent de nombreuses activités, de nombreux services publics, de gros employeurs et dong, ils
doivent pouvoir accueillir et desservir les quartiers d’emplois massifs, des quartiers aussi densément
peuplés. On ne vit pas dans une bulle a I’échelle de nos communes. Ce sont des flux perpétuels qui
s’échangent a longueur de journée et de semaines. C'est évidemment une métropole, c’est un
organisme vivant et puis, nous avons, au-dela des mobilités aussi, des enjeux européens qui sont
communs et dont on a pu citer tout a I’heure, la place de Haguenau. Quand on parle de la place de
Haguenau, on parle aussi bien de Schiltigheim que de Strasbourg, mais aussi de toutes les personnes
qui arrivent aujourd’hui a cette porte d’entrée de I'agglomération, qui est la place de Haguenau.

Quand on évoque le quartier européen du Wacken, le quartier Archipel, on parle aussi bien de
Strasbourg que de Schiltigheim. On parle aussi de I’'ensemble des salariés qui viennent travailler dans
ces zones, chaque jour. Dong, il serait méme contre-productif, je crois, de cloisonner les différents
sujets. C'est bien une vision globale qui doit s'imposer et nous sommes attachés — et je crois qu’on I'a
bien vu a travers les premieres interventions — a avoir une cohérence du projet sur les mobilités, mais
aussi sur 'aménagement urbain, la végétalisation, les mobilités actives, mais aussi la stratégie
économique. Je crois qu’on doit vraiment ne pas cloisonner et traiter ces sujets en silo ou par
territoires, mais bien les relier les uns aux autres.

Ludovic SCHNEIDER : Madame la Maire, quelques mots ?

Danielle DAMBACH : En effet, Jeanne BARSEGHIAN le disait, on a besoin de relier. Or, il y a quelque
chose qui fait rupture aujourd’hui, c’est la place de Haguenau. Ce lien doit étre retravaillé. Il s’agit
absolument de connecter différents territoires les uns aux autres, pour garantir cette fluidité et c’est
la-dessus que nous travaillons. Nous, Bischheimois ou Schilikois avons besoin de savoir ol nous irons
coOté Strasbourg. Est-ce que nous irons place de 'Homme de Fer, place de la gare ? Qu’est-ce qui sera
le plus facile ? Du coup, nous sommes bien s(r tres attentifs aux aboutissements, quand nous sortons
de notre ville et puis, a l'inverse, les Strasbourgeois lorsqu’ils viendront vers le Nord, ont besoin de
savoir ou ¢a va les mener. C'est normal que nous travaillions de maniére trés interconnectée.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Madame la Maire. Une autre interrogation, assez classique et
vous commencez a y étre habituée, on a eu la question hier, la fameuse question des arbres. Jérome
et Mélanie posent la question des arbres « lorsque les voies de tramway ont été construites sur le

ELIANESCHMI
Page 10 sur 33 . e s i



Réunion publique du 30 juin 2021 — Projet de développement du réseau

de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim et Bischheim — en
visioconférence et sur site — Les enjeux pour Strasbourg

boulevard de Metz, tous les arbres ont été supprimés et non seulement le paysage est devenu
immonde, mais la qualité de I’air sur le boulevard s’est dégradée. Aussi pouvez-vous garantir que vous
allez préserver la totalité des arbres sur les boulevards Wilson et Clemenceau? Globalement,
effectivement la question du maintien des arbres et je me tournerais peut-étre d’abord vers les élus
de quartier, Madame Marie-Dominique DREYSSE, sur la préoccupation des arbres ? Avant de me
tourner vers Gilles BROCHARD

Marie-Dominique DREYSSE : La question des arbres nous intéresse tous. Je crois que les engagements
ont déja été clairs lors de la concertation sur le BHNS qui va partir de la gare et aller jusqu’au Centre
administratif, par les boulevards, il n'y a pas d’obligation a couper les arbres, mais obligation a
rechercher par tous les moyens de maintenir les arbres en place. Et quand, si jamais il devait y avoir
une coupe par ci par la — parce que j'ai vu les tracés et ils permettent d’éviter cela — peut-étre une
fois ou l'autre, dans le cas d’'une implantation de stations difficile... I'engagement est de les remplacer
dans la proximité immédiate. Il est méme question de profiter de tous ces aménagements, avec cette
arrivée du tram, quel que soit le tracé, pour engager une végétalisation alentour qui va amplifier la
végétalisation, et on sera particulierement attentif aux territoires Je rappelle que si la gare est touchée
par ce tracé de tram, ce secteur a le plus faible taux de canopée de toute la ville de Strasbourg. Donc
c’est I'occasion justement, si le tracé passe dans ces coins-l1a, de travailler encore plus la végétalisation
et d’y apporter des réponses de minéralisation, notamment des espaces alentour. Je crois en tous les
cas qu’on n’a jamais été aussi clairs depuis le début des concertations sur cette question.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Je me tourne aussi, pour la question plus spécifique sur ce projet en
particulier, vous avez dit qu’il pouvait y avoir par-ci, par-la des arbres qui sont génants, mais
I’engagement effectivement politique est de les préserver un maximum. Du coup, il y a-t-il
véritablement des impacts en termes d’implantation d’arbres sur ce projet ?

Gilles BROCHARD : Donc, effectivement, pour nous, I'objectif est clair, c’est le maintien de la trame
arborée. Le projet tramway, quel qu’il soit, quel que soit son tracé, s’adaptera a la trame arborée qui
est en place. Bien entendu, il y aura peut-étre trés ponctuellement quelques ajustements a faire, mais
globalement, les alignements d’arbres seront préservés. Le projet sera construit de cette maniere. Il
respectera l'intégrité de la trame arborée et de la canopée existante et visera a la renforcer.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour ces précisions. J'ai envie de me tourner vers Philippe PAGENOT pour
rentrer un peu, pour plonger dans les variantes de tracés et en commengant par un petit panorama
rapide des trois variantes de tracé justement a Schiltigheim, Bischheim dont on a parlé longuement
hier, mais simplement pour avoir une perspective globale. Une petite présentation avec des questions
gu’on aura peut-étre ce soir, sur ces trois variantes de tracé.

Philippe PAGENOT : Bonsoir donc trés rapidement, a Schiltigheim, Bischheim on a une premiére
variante N1, Nord 1.

Cette variante, place de Haguenau, Marc Séguin via la route du Général de Gaulle comporte trois
kilometres d’infrastructure nouvelle, cing nouvelles stations, avec un potentiel de 22 300 personnes
desservies a I’horizon 2025 sur cette desserte, pour un colt de travaux de I'ordre de 50-60 millions
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d’euros hors taxes, hors acquisitions foncieres. Elle comporte deux ouvrages d’art a construire ou
renforcer.

Les principaux secteurs et points d’'intérét desservis sont le Centre Nautique, la Briqueterie, quartier
des Ecrivains, le quartier des Généraux et le groupe scolaire Leclerc, la route du Général de Gaulle et
le nouveau quartier Fischer.

Le fonctionnement du service de transport qu’on pourrait obtenir avec ce tracé, c’est un peu moins de
10 minutes entre le Terminus Marc Seguin et place de Haguenau et dont le trajet serait a 80 % sans
contraintes de fonctionnement, c’est-a-dire en site propre a 80 % du tracé. |l serait implanté un poéle
d’échange multimodal et compléterait une fonction parking Relais. Enfin, ce tracé permet un
prolongement possible a terme, ce qui n’est pas forcément le cas de toutes les variantes.

En termes d’impact urbain, on a effectivement quelques batiments nécessaires a démolir au terminus
au niveau de Marc Séguin et I'acquisition de terrains privés.

Sur la route du Général de Gaulle, on a une emprise disponible de 14,50 metres actuellement, avec
40 % dédiés aux modes doux ou les modes actifs, donc, les vélos et les piétons et 60 % dédiés a la
voiture ; circulation et le stationnement.

On va avoir dans toutes les variantes un fort potentiel de réduction, puisqu’on a énormément de place
dédiée a la voiture actuellement. Sur la route du Général de Gaulle, on a environ 13 000 véhicules par
jour et de nombreux piétons et cyclistes. Sur ce tracé, on aurait une circulation d’une ligne tramway,
ou une circulation mixte, avec des outils a mettre en place de réduction du trafic pour sécuriser les
piétons et les vélos.

Sur I'entrée de la route de Bischwiller, c’est a dire a peu pres la premiere station Fischer, qui se trouve
a droite du cimetiere en montant vers le Nord, on a une emprise de plus de 19 metres de large a cet
endroit-1a, on a aussi 40 % de I'emprise disponible qui est utilisée actuellement par les modes doux,
50 % pour la voirie et 10 % pour les espaces verts. Donc ce sont des choses a améliorer pour les modes
actifs. On a 11 000 véhicules par jour qui passent par la et la aussi, de nombreux piétons et cyclistes.
C’est la premiére variante nord.

La deuxiéme variante nord, N2, c’est la variante Place de Haguenau, Marc Séguin via la route de
Bischwiller. Elle est un peu plus longue. Cette variante a été construite dans I'objectif de desservir un
maximum de sites, ce qui lui confére 3,8 km d’infrastructure nouvelle contre 3 km pour la variante
précédente. 7 nouvelles stations. Elle dessert plus de monde, potentiellement, 31 100 personnes
desservies en 2025. Elle a été construite pour ca. Le colt des travaux et assez linéaire de
I'infrastructure, 80 a 90 millions d’euros hors taxes de travaux hors acquisitions foncieres et 13, on
aurait deux ouvrages d’art a construire : Le pont de la rue de Lauterbourg ne permet pas actuellement
le passage du tramway. Ca serait un ouvrage a peu prés de 100 m de long et d’une largeur comparable
a ce qui se passe aujourd’hui, a Strasbourg, sur le pont Gallia — mais avec deux fois plus de longueurs.
Le tracé irrigue tout Schiltigheim : Centre Nautique, Briqueterie, quartiers des Ecrivains, quartier des
Généraux et le groupe scolaire Leclerc, Gare de Bischheim, — une intermodalité possible — la Nouvelle
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Médiatheque, centre historique de Schiltigheim, Mairie et le nouveau quartier Fischer, avant la place
de Haguenau.

La, on aurait une liaison de I'ordre de 15 minutes entre le terminus et la place de Haguenau. 70 % du
trajet, sans contraintes de fonctionnement, c’est-a-dire que 70 % du trajet pourrait se faire en site
propre — donc c’est un peu moins bien pour le fonctionnement de la premiére variante. Un
prolongement possible a terme, également. Et aussi les bus qui seraient comparables, ici c’est la L-3,
qui seraient obligatoirement maintenus puisque sur une partie de la rue du général de Gaulle, il n’y
aurait pas de desserte de tramway, puisque c’est la partie nord, il faudrait créer des arréts de bus sur
la partie au nord de la mairie de Schiltigheim, il faudrait aussi créer une desserte de bus.

La aussi, on a les mémes problématiques au terminus de I'acquisition de batiments nécessaires au
terminus et de terrains privés.

Sur la route de Bischwiller, on a une emprise existante a cet endroit-la qui est de I'ordre de 14 métres
actuellement, il y a 30 % de cette emprise qui est dédiée aux modes doux et 70 % a I'automobile.
I’Automobile, ¢a veut dire de la circulation et les places de stationnement. 11 000 véhicules par jour.
La aussi, sur ce tracé, de nombreux piétons et cyclistes.

Sur la rue Lauterbourg, en fait la transversale qui rejoindrait le quartier nord, on a une emprise
publique encore plus restreinte, de I'ordre de 12 metres, avec 30 % seulement réservés aux modes
doux et 70% qui sont réservés a la circulation automobile, c’est-a-dire aux voies publiques et
stationnements. C’est un secteur résidentiel ol on aurait certainement une circulation en sites mixtes,
puisqu’une plateforme de tramway mesure a peu pres 7 metres, de la suppression de stationnements
et puis une petite difficulté, puisqu’on a besoin d’acquérir des jardins privés sur la route de Lauterbourg
pour pouvoir passer.

Sur la variante N3, une alternative aux deux premieres en termes de terminus, elle emprunte la place
de Haguenau et se dirige vers le parc Wodli. Ici, on a 3,1 kilometres d’infrastructure nouvelle, six
nouvelles stations et un potentiel a desservir de I'ordre de 23 700 personnes — on se rapproche de la
variante N1. Un co(t de 40 a 50 millions d’euros hors taxes et un ouvrage d’art a construire, une
passerelle, au niveau de la place de Haguenau.

La, on aurait un temps de trajet de I'ordre de 12 minutes entre le terminus et la place de Haguenau.
Pour le coup 0% seulement du trajet, sans contraintes de fonctionnement sur une emprise de
12 meétres, il faut en fait fonctionner, en mixité. Et le bus L6 fonctionnerait a peu prés comme
aujourd’hui — peut-étre qu’il changerait de nom — mais en tout cas, il fonctionnerait sur la rue du
Général de Gaulle et on ne voit pas vraiment comment on pourrait prolonger les aimants a terme, de
cette variante.

L'impact urbain et paysager. Il n’y a pas de démolition possible, sinon c’est toute la rue qu’il faut
réaligner. En revanche, a I'entrée du parc Wodli, 13, on a un impact important puisqu’on est a peu prés
sur une emprise de 15 métres au niveau du parc, on fréle le monument aux morts. C'est quelque chose
qui est faisable, réalisable, mais qui pose la aussi des problémes.
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Sur la route de Bischwiller, un peu plus haut, on a une emprise publique de 14 métres. La encore, on
est dans une répartition de 30 % de I'espace réservé aux modes actifs, 70 % a |I'automobile pour sa
circulation et son stationnement. A cet endroit, il y a un peu plus de 15 000 véhicules par jour, entre la
rue de Bitche et la rue de I'Etoile. C’est un secteur commercant. |1y a aussi pas mal de passage de vélos.
Le parc Wodli a une emprise de 38 meétres, avec 10 % de modes actifs, 25 % de voirie et 65 %, d’espace
vert — c’est un parc. Le terminus serait implanté le long de la rue du Souvenir et le parc, impacté
d’environ 15 metres, on aurait effectivement quelques soucis avec les arbres du parc Wodli pour
I'installer. Ce n’est pas vraiment un alignement, mais il y a tout de méme des sujets.

Donc voila, rapidement les trois variantes du secteur tram Nord a Schiltigheim.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Philippe PAGENOT, pour cette présentation de ces trois tracés.
J'ai déja beaucoup de questions pour les tracés strasbourgeois. Emilie qui interroge par rapport a ces
tracés et en particulier sur la deuxieme variante, elle demande comment allez-vous assurer les acces
aux autoroutes si le tram passe route de Bischwiller, sachant qu’aujourd’hui, ces accés sont déja
compliqués alors que tous les nouveaux immeubles ne sont pas encore habités. La question,
finalement, de I'acces a I'autoroute — alors je me tourne vers Gilles BROCHARD pour cette question
d’Emilie ?

Gilles BROCHARD : Oui, c’est slr, que, quel que soit le tracé qui sera retenu, que ce soit sur la route
de Bischwiller ou sur les deux autres options, bien entendu, il sera nécessaire de travailler a un nouveau
plan de circulation, plus particulierement sur Schiltigheim, les transversales qui permettront
effectivement de relier plus facilement le secteur de la n° 35, permettant ainsi de faciliter les
circulations qui sont plutét en transit ou qui ont vocation a rejoindre d’autres destinations. Donc, oui,
il y a effectivement un travail de plan de circulation, quelle que soit la variante étudiée. Ce qu’on disait
tout a I’heure en introduction, c’est que ce sont des aspects sur lesquels on sera amené a revenir, dans
une deuxiéme phase de concertation, plutét en septembre, pour venir approfondir ces aspects.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup Monsieur BROCHARD. Alors, une interrogation que signifie zone
d’insertion trés contrainte sur les propositions de tracés ? Qu’est-ce qu’on entend par la et quelles sont
les contraintes qui se posent ?

Philippe PAGENOT : La zone d’insertion trés contrainte, en fait, c’est essentiellement des zones ou on
est sur des largeurs d’entreprise disponibles de 12 métres ou 14 meétres versus d’autres secteurs a
Strasbourg, ou on a une 30° de metres d’insertion possible ou des secteurs de 19 m.

Donc c’est la contrainte technique de venir insérer une plateforme tramway et d’avoir un
fonctionnement des autres modes de transport.

Ludovic SCHNEIDER : Et du coup, Pierre qui posait cette question, prolonge en disant « pas forcément
favorable a l'insertion d’une ligne de tramway, est-ce que c’est bien ca? Du coup, ce sont des
contraintes qui font que ce n’est pas facile d’intégrer le tram et que ce n’est pas forcément une bonne
idée d’insérer le tram a cet endroit-la. Je me tourne vers Gilles BROCHARD.

Gilles BROCHARD : La question, c’est la question de la gestion des différentes fonctionnalités ou des
usages de l'espace public. Comme le disait mon collégue, plus I'espace est contraint, moins les
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potentialités sont importantes, donc, évidemment, il y a des choix a faire. Ca ne veut pas dire qu’il est
impossible d’installer un tramway, mais il y a certainement des choix a faire, qui nécessitent de bien
réfléchir a quels sont les usages sur lesquels on va donner la priorité.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Gilles BROCHARD. On le voyait a I’écran juste avant, mais c’est
vrai que ces enjeux entrent en ligne de compte évidemment, dans ce premier temps de concertation
sur les tracés parce qu’effectivement, plus on a de contraintes, plus ca peut faire pencher la balance.
On aura l'occasion de revenir en détail sur ces aspects d’aménagement, de contraintes, d’insertion,
etc. dans les temps de concertation qu’on aura en septembre.

Du coup, je me tourne a nouveau vers Philippe PAGENOT pour finalement enchainer sur les variantes
de tracé de Strasbourg, puisqu’hier les débats, comme cela a été dit, ont été tres riches déja, sur
Schiltigheim et Bischheim avec beaucoup de questions déja sur les variantes de tracé strasbourgeoises.
Si vous pouvez Philippe PAGENOT nous dresser, comme vous l'avez fait remarquablement bien, les
trois variantes de tracé strasbourgeoises

Philippe PAGENOT : Merci. Alors sur Strasbourg, on a trois variantes. C1, C2, C3 — « C » pour centre —
A I'écran, vous allez voir en fait, les infrastructures qui sont proposées pour répondre a I’équation,
raccorder la branche, I'artere Tram nord et renforcer le coeur du réseau. Puisque pour raccorder une
artere supplémentaire, il faut renforcer le cceur. C'est une analogie facile, mais elle est assez
compréhensible.

On ferait une infrastructure nouvelle sur le boulevard Wilson, sur la rue de Wissembourg et sur
I"'avenue des Vosges, dans cette variante, cela correspondrait a 1,8 km d’infrastructure nouvelle avec
5 nouvelles stations. Le secteur représente 33450 personnes — c’est un chiffre trés précis —
desservies a I’horizon 2025, dont 5800 personnes qui ne sont pas desservies aujourd’hui par les
transports en commun. Le co(t est de I'ordre de 40 a 50 millions d’euros hors taxes, hors acquisitions
foncieres. Mais la, il n’y a pas d’acquisition fonciére.

On voit du c6té de la place de Haguenau, dans ce secteur, un parking nouveau qui serait la pour
relocaliser I'offre de stationnement qui sera perdue. Tout dépend de ce qui sera présenté en
septembre, mais en tout cas, on sait que du stationnement sera perdu.

Les principaux secteurs et points d’intérét desservis sont le secteur Vosges, la place de Haguenau bien
sir la rue de Wissembourg. Les principaux équipements sur ces parcours, le Palais des Fétes
notamment le centre des finances publiques. On a des contraintes qui sont en fait le cahier des charges
de fonctionnement, c’est qu’on a des alignements latéraux d’arbres, avenue des Vosges, a conserver.
Les alignements centraux et remarquables de la rue de Wissembourg, I'alignement boulevard Wilson
et parc place de Haguenau et tous ces alignements sont a maintenir puisqu’on est dans le plan de
protection du patrimoine (PSMV), dans un secteur UNESCO, donc relativement protégé et ce
patrimoine doit étre mis en valeur. C'est I'occasion en fait d’en profiter, de le réaménager dans ces
trois variantes.

Un peu comme a Schiltigheim, rue de Wissembourg, on a finalement une emprise de facade a facade
disponible aux arbres prés, puisque les arbres sont un invariant qui va nous contraindre et c’est normal.
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Une emprise de 30 metres, avec la aussi une faible emprise réservée aux modes actifs, puisque c’est
seulement 20 %. 60 % sont aujourd’hui utilisés par I"'automobile avec I'utilisation de parkings, sur la
partie centrale entre les arbres et 20 % pour les transports en commun (un couloir de bus). Il y a des
alignements d’arbres remarquables, rue de Wissembourg donc, avec un passage de 15000 a
20 000 véhicules par jour.

L'aménagement en termes d’insertion devra proposer des aménagements piétons et cyclables de
qualité, préserver les arbres. Pour préserver les arbres sur la route de Wissembourg, il faudra s’éloigner
du terre-plein central dans la mesure ou si on s’en rapprochait trop, le tramway viendrait endommager
les racines.

Sur I'avenue des Vosges, dans le secteur Clemenceau — Phalsbourg, on a la aussi, une emprise de
30 metres : 30 % pour les modes doux, 70 % pour I'automobile deux alignements d’arbres et a peu
prés 20 000 véhicules par jour actuellement.

On a la aussi un caractére patrimonial, on a dit qui est lié a 'UNESCO, au PSMV en place. Il faudra
réaliser des aménagements cyclables et piétons de qualité, c’est un besoin. La aussi, la préservation
des arbres et la préservation des racines, vont indiquer certainement, une installation du tramway sur
I’avenue des Vosges, en axe central.

Sur la variante C2 — la variante Gare-République par les quais, on aurait 2,2 km d’infrastructure
nouvelle, 5 nouvelles stations. Un potentiel de desserte de 45 200 personnes, dont 5400 personnes
non desservies par le tram aujourd’hui. Des co(ts de construction hors acquisitions foncieres, de 50-
60 millions d’euros. Et la aussi, un nouveau parking pour relocaliser |'offre perdue sur voirie.

Les secteurs et points d’intéréts desservis sont le secteur des Halles, la place de Haguenau, la rue de
Wissembourg et pour les équipements principaux, le tribunal, notamment.

Un patrimoine a préserver évidemment, on a encore un élément central, remarquable rue de
Wissembourg, I'alignement central boulevard Wilson, le parc de Haguenau et une promenade a
caractére patrimonial, le long des quais. Rue des Halles, on a une emprise de 23 métres avec une
répartition 40 % de modes doux, 35% d’automobiles et 20 % d’espaces verts, I'alignement latéral du
coté du P3. La rue des Halles a aussi une fonction de voies d’acces au parking Halles, au parking de la
grande fle et un acces a la gare routiére a cet emplacement.

Sur les quais Finkmatt, on a préservé des aménagements cyclables existants, le maintien des
alignements d’arbres et on sent que le tram serait plutét en site partagé avec les voitures ou en
piétonnisation compléte avec une petite difficulté concernant I’'absence de dépose minute a organiser
et des livraisons le long de cet axe central sur le quai Finkmatt, dans cette variante.

La variante C3 — Gare — Place de Bordeaux et Gare-République, comporte 3 km d’infrastructure
nouvelle, 7 nouvelles stations, 53 200 personnes potentiellement desservies en 2025, dont 5 700 non
desservies par le tram aujourd’hui. Donc ce sont des chiffres trés comparables en potentiels desservis.
65 a 75 M€ HT de co(ts de travaux. La aussi, un nouveau parking recherché pour relocaliser une offre
perdue sur voirie.
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Les secteurs et points d’intérét desservis sont le secteur Poincaré, Clemenceau, place de Haguenau
bien s(r, et le faubourg de Pierre. Les équipements principaux seraient le Tribunal, I’école militaire, le
Palais des Fétes et I'UGECAM. La aussi, un patrimoine a préserver boulevard Poincaré, Clemenceau et
Wilson ainsi que deux alignements d’arbres sur le terre-plein central, le parc place de Haguenau et
aussi dans cette variante-la, une promenade a caractére patrimonial le long des quais.

Si on reprend un petit peu cette analyse de I'emprise disponible boulevard Poincaré, on a aussi une
emprise disponible de 30 m aux arbres prés, puisqu’ils vont contraindre 'aménagement. 20 % de
modes actifs, 60 % pour lI'automobiliste et 20% de transports en commun, avec environ
8 000 véhicules par jour. La aussi, sur le boulevard Clemenceau pour ne pas obérer les arbres, il faudrait
s’écarter du terre-plein central pour insérer la plateforme tramway. Rue du faubourg de Pierre, on a
une emprise disponible qui serait de I'ordre de 19 meétres, avec des modes actifs qui sont un peu mieux
traités, on est a 40 % réservés a ce mode, I'automobile 60 % avec son stationnement, une rue tres
commergante environ 9 500 véhicules par jour et de nombreux piétons et cyclistes qui utilisent ces
aménagements. La, le tram serait en espace partagé au moins sur une voie. C'est la piste qu’on
privilégie et dont on parlera beaucoup plus en septembre. Voila, tres rapidement, les trois variantes
strasbourgeoises décrites.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour cette présentation des trois variantes. Il y a déja beaucoup de
guestions et évidemment ca s’impatiente derriere. Rassurez-vous, on a vraiment le temps pour
aborder I'ensemble des questions. J'ai envie de commencer par une question en deux temps,
finalement, posée par Laurent « j'ai eu la plaquette de présentation, mais il manque a la fois pour le
secteur Nord et pour le secteur de Strasbourg, une synthése permettant de bien comprendre les
enjeux, les avantages et les inconvénients de chacun des tracés ».

Donc a eu effectivement une présentation des différents avantages et inconvénients, le tableau porte
finalement sur un tableau comparatif. Une question aussi sur I’exploitation. Pour Laurent, il manque
par ailleurs, une présentation des incidences sur I'exploitation du réseau tram, la conséquence de ses
infrastructures sur I'exploitation du réseau, avec notamment les questions spécifiques, “est ce qu’il y
a des changements d’origine destination, des temps de parcours qui s’améliorent ou le contraire ? On
comprend bien I'enjeu de soulager le nceud Homme de Fer, mais quelles sont les incidences des
propositions sur I'exploitation du réseau ? Est-ce qu’il y a différentes possibilités d’exploitation du
réseau sur chacune des variantes ? Une question de Laura, qui va un petit peu dans le méme sens, mais
grace a quelle ligne de tram pourrait-on rejoindre le nord avec ces variantes ? Dans la question posée,
il est demandé si c’était la variante C — je ne sais pas si c’est pour dire si c’est la variante 3 —

Je me tourne peut-étre d’abord vers Alain JUND, pour la question des avantages comparatifs et aprées
je m’adresserais a la CTS pour les questions d’exploitation.

Alain JUND : Je pense que nous avons souhaité dans cette premiere partie de la concertation
réglementaire, présenter I'ensemble des variantes, laissant ainsi le choix a la réflexion, au débat
collectif, je dirais a la comparaison, pour que chacune et chacun puisse aussi se faire une idée de ce
gue pourrait étre ces différents tracés. Je crois que volontairement, il n’y a pas eu ce travail, il sera fait
au mois de septembre, a I'issue aussi, de cette phase du mois de juin et du mois de juillet pour avancer.
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La deuxiéme chose — avant de passer la parole a la CTS — ce qu’il faut dire, c’est qu’apres les
différentes variantes ouvrent des perspectives d’exploitation trés différentes. Je pense que c’est ¢a
gu’il faudra bien voir, les gens qui viennent de Schiltigheim auront peut-étre envie d’aller plus prés du
centre et de la gare. Les personnes qui viennent de la gare iront aux institutions européennes ou
Wacken...

Je crois que de toutes les manieres — Jeanne BARSEGHIAN utilisait le terme de révolution des mobilités
— avec I'ensemble de ces évolutions-la, on aura les lignes structurantes, mais il y aura la mise a plat
du réseau, a la fois du réseau tramway, mais aussi le réseau de bus, sachant qu’a I’"horizon 2023-2024
arrivera le réseau express métropolitain au niveau des trains et donc, ce qui est la réalité aujourd’hui
va se transformer, parce qu’il y aura une nouvelle donne sur [I'exploitation.
Mais la, c’est aussi le temps, a chacune de chacun de voir les différentes variantes, d’avancer sur des
tracés et des exploitations.

Ludovic SCHNEIDER : Avant de donner la parole a la CTS pour préciser ces enjeux d’exploitation dont
on a bien compris qu’ils restent encore ouverts — Madame la Maire, Jeanne BARSEGHIAN ?

Jeanne BARSEGHIAN : Oui, rapidement pour aller dans le sens de ce que disait Alain JUND, on souhaite
que cette concertation soit la plus ouverte possible. On souhaite justement que les acteurs, les
habitants, les usagers s’emparent de la concertation pour faire les propositions. Faire un tableau
comparatif ? Techniqguement, on peut le faire, mais le fait de dire quels sont les avantages et les
inconvénients, ¢a peut étre subjectif en fonction du regard qu’on pose. Si on parle de la valorisation
patrimoniale, si on parle de I'enjeu de la vitesse a laquelle on rejoint de part et d’autre
I"agglomération... Si on parle de ce que ¢a va permettre en matiére de transformation urbaine, les
avantages et les inconvénients peuvent étre différents. C'est la raison pour laquelle nous souhaitons
gue cette concertation soit longue, Alain JUND I'a dit, ce n’est pas une concertation courte, c’est une
concertation qui va durer jusqu’a fin septembre, ce qui laisse le temps justement de s’approprier
I’ensemble des enjeux dans leur globalité et de tacher d’'y répondre. Mais ¢a permet aussi aux
habitants, aux usagers, aux différents acteurs d’apporter leur contribution et leur regard. C'est le
croisement de ces regards qui in fine, nous permettrons, je pense, d’en faire une synthéese qui soit la
plus fidele possible. On est dans une concertation tres ouverte.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup Madame la Maire. Je me tourne a présent vers Monsieur
CHENDEROWSKY, président de la CTS, pour peut-étre quelques éléments quand méme, méme si on a
bien compris que ¢a reste trés ouvert...

Eric CHENDEROWSKY : Je pense qu’on essaiera de voir cette partie-la. Sur 'exploitation, Emmanuel
AUNEAU est effectivement, au coeur du dispositif au quotidien et depuis longtemps et connait bien
effectivement tous ces paramétres-la.

C'est vrai que changer quelques tracés comme c¢a et rajouter des lignes, c’est redessiner
I’Eurométropole. En réalité, c’est donner de nouvelles facilités, c’est pouvoir imaginer effectivement
d’autres relations, d’autres systémes de connexion. Imaginer qu’on puisse étendre effectivement le
réseau de transport en commun de I'Eurométropole — je pense que ¢a, c’est vraiment important.
Recréer de nouveaux liens — on n’a parlé beaucoup de liens et on voit bien que le tram, entre autres,
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c’est un élément de lien fort, beaucoup plus que le bus. A chaque fois, qu’on a mis les lignes de tram
quelque part, les habitudes ont changé. Donc rajouter des lignes, rajouter les possibilités, ¢ca change
les habitudes et ce qu’on peut projeter aujourd’hui est des fois, difficile a anticiper. Mais a chaque fois,
on voit que la réaction de la population et les évolutions de |la population qui s’empare de ces nouveaux
systémes de communication, de ces nouvelles possibilités, ca permet aussi d’évoluer grandement au
niveau de I'Eurométropole et de recréer du lien. Et c’est vrai que ce besoin aujourd’hui qu’on a de
relier le Nord vers I'Eurométropole vraiment a la ville centre, mais c’est aussi intégrer I'ensemble de
I’Eurométropole du Nord, dans I'Eurométropole ca en fait partie et pour I'instant, c’est vraiment un
chafnon manquant. Et ¢a va changer aussi le comportement de la population du nord par rapport a
Strasbourg, qui est toujours une espeéce de scission. 1 h 8 min 20 s on dit voila, nous, on est comme on
dit chez nous dans le Nord. La XXX. C’est un peu des gens a part, avec une culture... et on se méfie un
petit peu de Strasbourg. Et les Strasbourgeois se méfient un petit peu des gens du Nord parce que
traditionnellement il y avait un petit fossé. Et ce fossé-la, je pense qu’on pourra aussi le combler avec
ce lien qui est vraiment fort dans I'Eurométropole. Cet esprit-la et ce changement-la, cet esprit
d’appartenance a une collectivité qui s’appelle I'Eurométropole, c’est effectivement le tram qui va
pouvoir le faire, car les discours ne suffiront pas pour faire ce lien.

Donc, I'Eurométropole a cet outil-la et on peut parler un petit peu des différentes possibilités qui
existent sur les réseaux, d’aménagement sur comment de relier et quelles sont les variantes possibles.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Président. Du coup, monsieur le directeur Emmanuel
AUNEAU.

Emmanuel AUNEAU : Bonjour. En matiere de tracé de tramway, la encore, la concertation a une place
tres importante pour que ¢a nous aide, avec les services de I'Eurométropole avec qui on travaille
énormément a la CTS, pour convenir, pour établir le schéma d’exploitation dite commerciale. Mais il y
a quand méme quelques points d’entrée importants a prendre en compte. C’est qu’une branche de
tramway reliée au réseau n’a de sens que si elle dessert les grandes centralités. Les grandes centralités,
c’est bien sdr la gare Centrale, qu’il faut envisager de fagon éclatée, c’est-a-dire qu’arriver a la gare, ce
n’est pas forcément arriver devant la place de la Gare. Mais quand on est faubourg de Saverne, quand
on est Faubourg de Pierre, a une station qui est proche, on est finalement qu’a cing minutes de la gare
Centrale. Il est également indispensable que cette nouvelle branche soit reliée a proximité du centre-
ville. Le centre-ville, c’est aussi la place des Halles et de relier aussi, l'université — on en a parlé
également. Quand on a fait cela, il y a quelques hypotheses qui existent, bien sdr, ce serait de relier
cette branche qui vient de Schiltigheim Bischheim a la ligne C, au niveau de Wodli pour qu’ensuite elle
continue et rejoigne le Neuhof. Mais c’est une hypothése, qui peut tout a fait étre débattue et
défendue avec d’autres hypothéses, hier soir, on a eu une autre proposition qui nous a été faite. Quant
a la ligne qui reliera le Wacken et les institutions européens, aujourd’hui il y a la ligne E qui vient de la
Robertsau, logiquement on pense forcément a cette ligne E qu’elle se transforme en ligne qui rejoindra
la gare en empruntant les différentes variantes possibles, les différents tracés possibles.

Quand on a parlé du tramway, on a parlé d’une partie de l'itinéraire, Gilles BROCHARD I'a dit tout a
I’'heure, ce projet s’accompagne également d’une restructuration du réseau de bus et il faut aussi
imaginer et penser a I'avenir de ce réseau de bus, avec ce nouveau réseau tramway et |3, je pense aux
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habitants de la 2¢ couronne, les habitants de Souffelweyersheim par exemple, qui ont aujourd’hui la
ligne L6, et si c’est I'un des deux tracés qui est retenu, cette ligne L6, va étre fortement perturbée, ou
va devoir étre revue. Il ne faut pas que pour les habitants de la deuxiéme couronne, il y ait une
dégradation de la qualité de service. Donc, c’est vraiment un ensemble qu’il faut envisager et pour
nous la concertation et les retours de la concertation sont extrémement importants pour qu’on puisse
en tenir compte.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, beaucoup Monsieur AUNEAU pour ces quelques perspectives et sur
I'intérét de cette concertation, pour votre travail aussi sur la maniére d’exploiter le réseau.

Plusieurs questions qui parlent évidemment, de la circulation automobile est notamment, une
question de Nicolas, sur la variante 1, et I'Avenue des Vosges. La question de Nicolas est de savoir si la
variante C1 est incompatible avec une circulation automobile dans les deux sens, avenue des Vosges
et si un plan de circulation va devoir étre travaillé dans le cas du choix de cette variante-la. Sans rentrer
dans les détails des aménagements, mais est-ce un élément, cette circulation automobile avenue des
Vosges, qui contraint finalement ce tracé ?

Gilles BROCHARD : Il n’y a pas d’incompatibilité. Apres, la question reléve plutot d’un choix, un choix,
un parti d’aménagements, de fonctionnement, des usages de cet axe aujourd’hui majoritairement
dédié a la circulation. L'objet de la concertation, c’est aussi justement d’envisager quelles peuvent étre
les évolutions possibles sur ce secteur. Techniquement, il n’y a pas d’incompatibilité. Il y a
certainement une perspective, des choix a envisager. Ce sera I'objet de la suite de la phase de la
concertation.

Ludovic SCHNEIDER : Avant de donner la parole a Sophie DUPRESSOIR, juste une précision encore sur
cette question-la, mais de Romain « Finalement, le report de la circulation automobile sur I'lavenue des
Vosges, vers le boulevard Clemenceau, en cas d’option 1, est-ce que ¢a a été calculé a ce stade-la ?

Gilles BROCHARD : Les études sont en cours et on sera en mesure de donner des éléments plus précis
dans la deuxiéme phase de la concertation, en septembre.

Sophie DUPRESSOIR : (élue référente du quartier Tribunal) : Bonjour a toutes et a tous. Sur cette
guestion de la circulation, on a dit tout a I’'heure que ce projet de tramway était I'occasion d’imaginer
la ville autrement. Des mots finalement, pour recoudre des espaces de la ville qui aujourd’hui, sont
séparés, de développer les mobilités actives, de mettre en valeur le patrimoine. Je crois que cet axe
dont il a été question est emblématique de ce point de vue, la, on est dans le secteur UNESCO. C’est
un axe trés densément peuplé et donc je dirais que c’est aux habitants aussi de proposer des solutions
et d’exposer la maniére dont ils voient leur quartier. Je crois que nous portons un projet qui est
vraiment de requalifier ces espaces, de donner plus de place aux mobilités actives, mais aussi aux
usages citoyens de I'espace public, des espaces de convivialité qui aujourd’hui ne sont pas |3, sur cet
axe qui a été concu depuis des décennies comme un couloir a voitures. Donc je dirais que I'imagination
est au pouvoir et nous ne XXX 01 : 15 : 10 sur cette variante 1. Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci madame DUPRESSOIR. Ca fait aussi écho a une question de Nicolas sur le
périmetre UNESCO et vous en avez parlé, mais la création d’une ligne tramway, avenue des Vosges
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est-elle compatible avec un plan de sauvegarde et de mise en valeur avec le périmetre UNESCO, avec
I’objectif de mieux intégrer la Neustadt au centre historique ? Vous avez donné de premiers éléments
de réponses et je compléte avec, du coup, un élément de questions qui concerne finalement le méme
secteur. J'imagine pour ces enjeux patrimoniaux, mais Pascal, qui est habitant de I'avenue des Vosges,
amoureux de ce quartier, pose la question de I'implantation des lignes aériennes et qui souhaite savoir
si techniqguement il y a des possibilités pour qu’il n’y ait pas de lignes aériennes.

Eric CHENDEROWSKY : On est en train d’élaborer le PSMV, qui est I'outil de protection de ce périmeétre
UNESCO. L'UNESCO n’engage pas de protection particuliere, mais nous avons décidé depuis
maintenant une dizaine d’années, d’engager ce travail de construction avec I’Etat, puisque c’est une
procédure pilotée par I'Etat, et nous travaillons depuis maintenant plusieurs mois avec I’architecte des
Batiments de France pour travailler les différentes hypothéses d’insertion et pouvoir avoir son retour
et de fabriquer finalement, le réglement futur du PSMV, qui sera approuvé a la fin de I'année 2022
pour rendre les choses possibles.

Je rappelais juste qu’il y a déja aujourd’hui une ligne de tramway qui parcourt un des sites
extraordinaires de I'UNESCO, c’est la place de la République et I'avenue de la Paix et on a vu que son
insertion, qui avait fait a 'époque déja grand débat sur la question des fils a été réglée place de la
République. De ce c6té-la, ca sera travaillé en étroite collaboration avec les services et les compétences
de I'Etat et je n’ai pas de grandes inquiétudes sur la capacité d’intégrer ces éléments de fils dans le
paysage urbain.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Mais est-ce qu’il existe d’autres solutions que les lignes
aériennes ? Méme si, effectivement, on a vu que I'on a déja des implantations comme ¢a a Strasbourg

Philippe PAGENOT : Bien sdr, il y a des solutions techniques qui ont été mises en ceuvre a Bordeaux
en premier, puis aprés dans d’autres villes comme Angers, avec des systemes d’alimentation par le rail.
Techniquement, il n’y a rien d’impossible dirait I'ingénieur que je suis. Mais on a un parc de tramways
qui est de plus de 100 unités. A partir de 13, il faudrait réaliser des aménagements au sol du parcours
considéré et pour étre en capacité en fait, de mettre des rames de tramways sur ce parcours qui serait
équipé en aérien et en captation par le sol. Ceci n’est pas infaisable, mais co(terait une fortune. Donc
c’est un peu compliqué, I'entretien serait démultiplié, donc on aurait de grands soucis, sans parler des
aspects sécurité.

Ludovic SCHNEIDER : Emmanuel AUNEAU, quelques compléments ?

Emmanuel AUNEAU : Des solutions techniques existent effectivement, soit par I'alimentation par le
sol, soit par des batteries permettant de rendre les tramways autonomes pendant quelques centaines
de meétres. Mais comme le dit Philippe PAGENOT, il faut qu’il y ait suffisamment de tramways équipés
de cette technologie-la, pour que les lignes soient exploitées, exploitables qu’on puisse remplacer le
moment venu, des qu’il y a un probleme de tramway — ce qui nécessite un investissement colossal. Il
faut savoir qu’une rame de tramway co(te plus de 3 M€, dans la version que nous avons a Strasbourg
aujourd’hui, il faut rajouter quelques milliers de centaines d’euros par rame pour avoir un tramway
qui puisse fonctionner sans caténaires.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Monsieur AUNEAU, pour ce complément. Une question
d’Aurore qui remarque que I'avenue des Vosges requalifiée comme la rue de la Paix serait une tres
bonne idée, si le patrimoine était conservé. Il n’y a pas de question, mais voila.

On a parlé de 3 tracés, pourquoi pas 4, 5 ou 10? Et une question d’Arnaud qui demande s'il est
envisageable d’avoir un mix dans les tracés dans le centre-ville ? Et il précise sa question en disant qu’il
trouve que la version C3 pour la future ligne lui semble plus efficace. Par contre, pour la future ligne E,
elle serait plus efficace avec une liaison avenue des Vosges... Bref, peut-on faire un mix entre les
variantes C1, C2 et C3 ? peut-on imaginer d’autres solutions ?

Gilles BROCHARD : Plusieurs réflexions ont déja été engagées par les services techniques. Il y a
effectivement plusieurs solutions, plus que ce qui a été présenté ici a la concertation. Ce qu’on
présente ici, a la concertation, ce sont celles qui nous semblent techniquement répondre le mieux aux
objectifs qui nous ont été fixés. On les a rappelés tout a I’heure, desservir les communes Nord, leur
permettant d’accéder facilement et directement au coeur de ville et a proximité de la gare et puis les
deux autres objectifs fixés, a savoir des liaisons directes entre la gare et les universités et la gare et le
Wacken, permettant de soulager le fonctionnement du nceud Homme de Fer. Partant de la, j’aurais
presque envie de dire, les possibilités sont presque infinies, quand évidemment on cherche a regarder
quelles sont les modalités d’exploitation. Donc a un moment donné, il faut bien se déterminer,
évidemment il y a des grilles d’analyse qui sont préparées. Ce qui est proposé ici a la concertation, c’est
ce qui nous semble, du fait de notre expertise, en partage avec la CTS, les solutions les plus
intéressantes. Combiner une solution avec une autre, pourquoi pas ? Ca peut s’examiner.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup Gilles BROCHARD. Hier, on avait également une proposition de
mixer C1 et C3. J’entends en tous cas que vous pouvez encore proposer des choses, des ajustements,
en plus des trois variantes proposées, ¢a ne veut pas dire que c’est strictement fixé.

Une question de Constance, un peu dans cette méme veine, qui nous demande si la branche
perpendiculaire faubourg de Pierre, de la V3 est vraiment nécessaire. Donc visiblement, elle voudrait
enlever cette branche perpendiculaire. Quel est I'intérét dans cette variante C3 de cette branche
perpendiculaire, faubourg de Pierre ?

Gilles BROCHARD : En fait, dans cette solution-la, pourquoi une branche sur le secteur de la rue du
faubourg de Pierre ? C’est parce que l'itinéraire qui emprunte le boulevard Clemenceau répond tres
bien a I'objectif Gare-Wacken, mais pas vraiment a I'objectif Gare-Universités. Donc il faut pouvoir
proposer une autre branche d’infrastructure permettant d’avoir un trajet assez rapide, vers
I’'Université et qui ne passe pas par le coeur de ville. Voila pourquoi cette proposition est faite.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Je rappelle aussi que vous avez la possibilité d’intervenir
en Visio, par Zoom, car la j’ai beaucoup de questions écrites, mais si les uns et les autres veulent
intervenir en Visio, vous étes les bienvenus par le canal Zoom.

Une question de Nicolas encore sur I'avenue des Vosges spécifiquement, on parlait tout a I’heure des
enjeux de préservation des arbres et vous avez déja précisé qu’il peut y avoir ici ou la, des arbres qui
posent un probléme et qui vont étre remplacés, mais du coup, une question tres spécifique sur I'option
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C1, avenue des Vosges, est-ce qu’il y a forcément des arbres génants sur cette variante-la ? Nicolas
pointe notamment la question du passage des stations aussi ou a cet endroit-la, il y a une contrainte
particuliére. Je me tourne vers Philippe PAGENOT peut-étre ?

Philippe PAGENOT : Clairement, l'insertion des stations nécessite des quais d’'une entreprise de 3x3 m
supplémentaires et on envisage une station au niveau du Palais des Fétes et I3, il y aura une petite
rupture dans l'alignement. Mais rien n‘empéche, a cet endroit, de végétaliser confortablement
I’espace qui est devant le Palais des Fétes, rien n’empéche de reprendre un peu toutes ces choses-1a,
avec bien évidemment la préservation au maximum des arbres. Ce qui nous ait demandé aussi et la
c’est I'architecte des Batiments de France, qui parle, c’est le respect des perspectives et il s’agit surtout
de conserver ces perspectives soit depuis I'avenue de la Paix vers la place de Haguenau, soit I'inverse
et du coup on pourrait trés bien insérer des stations, tout en récupérant des petites fonctions de
bosquets qui permettraient de conserver et de refaire une canopée.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Monsieur PAGENOT. Alain JUND ?

Alain JUND : Juste apporter un petit complément sur les arbres. Il y a un mois, nous avions la
concertation réglementaire sur le BHNS, Sud. Rappelons qu’il y avait un projet qui prévoyait I'abattage
de 110 arbres et un projet qui conservait ces 110 arbres. C'est un peu plus compliqué, mais nous avons
fait le choix de garder les 110 arbres et donc, c’est vrai que l'insertion du BHNS est un peu plus
compliquée, mais je ne nous vois pas aujourd’hui, en 2021, nous dire « on fait un tram et on abat des
arbres » — il peut y avoir I'un ou I'autre, mais je crois qu’il y a une ligne directrice qui est bien celle-la
et que, je I'espere, nous tiendrons jusqu’au bout.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Vice-président. En parlant justement des stations. Une
qguestion d’Henriette, sur la station de la République, pourquoi inventer une station République nord,
alors qu’il y a des quais de disponible place de la République ? Elle prolonge en disant que la C2 serait
plus commode. Ceci pose la question des implantations des stations et en particulier, place de la
République. Je me tourne peut-étre vers Gilles BROCHARD

Gilles BROCHARD : Ce sont des questions de fonctionnalité permettant de répondre a des
déplacements d’un point a un autre. C'est un peu tét pour répondre précisément a cette question,
I'implantation des stations, aujourd’hui c’est une perspective donnée qui méritera d’étre précisée,
affinée, notamment en lien avec 'aménagement urbain, les usages que I'on veut aussi avoir sur ces
secteurs. Donc c’est un peu tot pour pouvoir répondre précisément a cette question.

Ludovic SCHNEIDER : Une question d’Isabelle, qui habite a Strasbourg et qui s’interroge sur l'intérét
de faire passer la ligne de tram sur les boulevards Wilson et Clemenceau, sachant qu’il y a déja des
bus, déja des pistes cyclables partout. Donc finalement est-ce qu’on a besoin d’une nouvelle ligne de
tram ; ou est-ce que les modalités existantes ne suffiraient pas ? Je ne sais pas si je I'ai dit, mais elle
précisait que les bus étaient souvent vides sur cette partie-la du trajet.

Philippe PAGENOT : Ceci a été dit en préambule, I'intérét du tram par rapport au bus a un intérét de
transport parce que le tram massifie le transport. Un tramway quand il est plein peut transporter
350 personnes, un bus articulé de 18 m de long, pourrait emporter théoriquement 130 a
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135 personnes et simplement pour ¢a, il faut que des gens poussent un peu dans les couloirs. C’'est
I'intérét premier du tramway, on ne peut pas ajouter indéfiniment des bus, pour pouvoir emporter
tout le monde — ¢a c’est la fonction de transport. Ensuite, on a les opportunités de réaménagement
qui sont effectivement trés liées a I'avantage de poser un tramway. Le plus simple, est qu’a un moment
donné, on ne peut pas par des bus, régler et pas simplement a cet endroit-la, toutes les fonctions de
transport en multipliant des bus.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur PAGENOT. Un complément de la Madame la Maire de
Strasbourg...

Jeanne BARSEGHIAN : Rapidement pour dire qu’on a encore un travail qualitatif a faire sur ces
boulevards. Aujourd’hui, ils concentrent un certain nombre de nuisances, c’est le moins qu’on puisse
dire, ce ne sont pas des endroits que les habitants se sont appropriés comme des lieux apaisés ou avec
des espaces de respiration. Et pour ce qui est des mobilités actives, j'entendais qu’il y a déja tout ce
gu’il faut, des pistes cyclables, etc. Je fais appel aux cyclistes qui prennent les boulevards, c’est quand
méme assez dangereux en termes de circulation. Par ailleurs, il y a un autre enjeu, que j’ai un peu
évoqué tout a I’heure en introduction et évidemment qui me tient a cceur, c’est I'enjeu de Strasbourg,
capitale européenne. En fait, nous nous sommes engagés aux cotés de I'Etat et aussi de la région Grand
Est et de la collectivité européenne d’Alsace avec la présidente de 'Eurométropole, a ce qu’il y ait une
connexion plus efficace entre la gare et les institutions européennes pour renforcer la vocation
européenne de Strasbourg. On a aussi cet enjeu-la qu’il ne faut pas perdre de vue et qui demande un
aménagement peut étre plus efficace que ce qui peut exister aujourd’hui.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Mme la maire. Vous parlez de nuisances et j’ai une question en
Visio de Madame ACH AYACH, qui parle a priori de stationnement, mais aussi de nuisances. Est-ce vous
nous entendez ?

ACH AYACH (Zoom) : Plusieurs questions. Nous on habite par exemple, avenue des Vosges au
numéro 47. Evidemment, pour nous se pose la question de savoir si le tram devait passer devant chez
nous, quelles seraient les solutions apportées pour le stationnement qui va étre supprimé ? On a déja
des difficultés, effectivement, a se garer facilement. Comment allons-nous faire sachant qu’on travaille
en extérieur de Strasbourg et qu’on est obligé d’avoir deux véhicules. On a déja la problématique de
garer le deuxieme véhicule tous les jours. Alors, comment fait-on ?

Et la deuxieme question liée effectivement a ce passage avenue des Vosges, serait de savoir est ce que
les nuisances sonores du tram, les horaires de passage du tram, pour finalement garantir que ce ne
soit pas plus bruyant que les voitures ? Alors ca se fait déja avenue de la Paix, ¢a se passe plut6t bien,
mais voila il est vrai que pour nous c’est une angoisse qu’il peut y avoir, en plus de la question du
stationnement. C’'est ma deuxieme.

Le troisieme point. C’'est vrai qu’avant d’habiter avenue des Vosges, on habitait avenue de la Forét
Noire, qui est le prolongement finalement de I'avenue d’Alsace et de I'avenue des Vosges, en fait, cette
partie n’est desservie finalement par aucun bus, ni le 10, nile 2. Ca veut dire que pour arriver de I'autre
coté de I'avenue des Vosges a I'avenue de la Forét Noire on n’a aucune possibilité d’y aller directement,
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ni en tram ni en bus. On est obligé de faire des changements pour y arriver, sachant qu’au bout de
I"avenue de la Forét-Noire, on a quand méme I'acces aux universités, a I'Esplanade. Aujourd’hui, il n’y
a rien de prévu pour ca. C'était mes trois questions. Merci pour votre écoute et vos réponses.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour ces trois questions. Je me tourne vers Sophie DUPRESSOIR
dans un premier temps, probablement sur les deux premieres questions, ou sur les trois, je ne sais pas.

Sophie DUPRESSOIR : Bonjour Madame, je vais vous répondre déja sur la question du stationnement.
C’est vrai que I'arrivée d’un tramway, c’est une plateforme, des stations. Donc il y a forcément un
impact sur le stationnement et compte tenu aujourd’hui de la place importante qu’occupe le
stationnement sur cette avenue, c’est clair qu’il aura un impact. On sait qu’en général cet impact est
de I'ordre de 50 % a 60 %, selon le type d’aménagement qui est choisi.

Je crois qu’il faut regarder les alternatives et nous travaillons sur les alternatives au stationnement
individuel sur voirie. Aujourd’hui, si on regarde les chiffres nationaux, on sait que les gens sont de plus
en plus équipés de voitures, mais qu’ils I'utilisent de moins en moins. Qu’est-ce que ¢a veut dire ? Ca
veut dire que les voitures sont stockées de plus en plus longtemps sur la voirie. Dong, il n’y a pas, je
dirais, de raison que ¢a reste comme ¢a. Nous, nous avons imaginé plusieurs solutions pour répondre
a ce besoin de stationnement qui est réel et a ce besoin aussi d’accés a tous les commerces et toutes
les professions libérales de I'avenue des Vosges, qui sont nombreuses. D’abord, la question de la
voiture partagée Citiz a aujourd’hui une station tous les 250 metres dans ce secteur de la ville et on
compte encore les développer. Ca veut dire qu’au lieu d’avoir sa propre voiture, on pourra prendre
une voiture de temps en temps dans une station Citiz. Alors je sais que ¢a ne répond pas a tous les
besoins de déplacements pendulaires, mais en tout cas, c’est une solution alternative importante.
Nous avons aussi le projet d’étudier un parking de proximité celui qui est sur les cartes que vous voyez,
un parking de proximité qui serait pres de la place de Haguenau et qui permettrait aux gens de ranger
leur voiture plutoét que de la laisser sur la voirie, parce que nous avons des projets qui sont encore plus
en ligne avec les enjeux d’aujourd’hui pour la voirie, qui sont a la végétalisation, des espaces de
convivialité, etc. Je vous rappelle que c’est un axe parmi les plus pollués de la ville, 'avenue des Vosges.
Des mesures sont en cours — ce qui est une nouveauté, ce n’était pas le cas avant, donc on va voir
comment cette pollution évolue avec les projets et il faut pouvoir laisser passer aussi les piétons et les
cyclistes sur cet axe. Donc je dirais qu’il n’y aura pas de contrainte sans solution apportée a cette
guestion de stationnement et de circulation.

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour cet élément de réponse sur le stationnement. On a aussi Constance
et Nicolas qui demandent ol sera localisé le parking compensateur et par qui il pourra étre utilisé et
quel dispositif est prévu pour les résidents. Je pense que ¢a sera aussi un point d’attention, vous avez
déja donné des éléments de réponse et qui feront I'objet de développement dans un deuxieme temps.
Effectivement, ca reste trés ouvert, mais il y a de premiers éléments de réponse sur la question des
nuisances sonores ?

Philippe PAGENOT : On a un état de références qui n’est pas neutre puisqu’on a déclaré 15000 a
20 000 véhicules par jour sur I'avenue des Vosges. Ca, ¢ca génére des nuisances sonores fortes— on ne
va pas faire des courbes de physique — mais ¢a passe par des logarithmes et ¢a ne s’additionne pas.
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Pour faire une analogie, si le bruit aujourd’hui des voitures qui passent avenue des Vosges,
représentent une montagne, le bruit émergeant d’une ligne de tramway, serait une colline derriere la
montagne — et quand vous avez la montagne devant vous, vous ne voyez pas la colline. C'est
simplement quand on va faire baisser le niveau de bruit, avec une réduction du trafic, avenue des
Vosges, on aura finalement quelque chose qui va se confondre — ¢a ne sera pas exactement les
mémes, il y aura des signatures sonores, mais quand on fait les états de références sur les projets de
tramways, on regarde toujours ce qui se passe et le bruit des voitures est plus important, est plus
émergeant que les bruits du tramway.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour ces éléments. Pour la troisieme question posée portant
sur cette logique d’exploitation et d’interconnexion entre des lignes et de nécessité de changements,
ou de trajet direct ?

Gilles BROCHARD : De pratique constante, un projet tramway a toujours pour objet de s"accompagner
d’une restructuration du réseau bus. Donc |3, forcément, dans le coeur de ville, notamment cette partie
Nord-Est, le fait qu’on introduise une plateforme tramway avec un régime d’exploitation de différentes
lignes de tram, forcément, nous obligera a revoir les conditions d’exploitation du réseau bus associé.
Ce que vous évoquez, c’est important. Nous en prenons note et nous examinerons en lien avec la CTS,
comment nous pouvons répondre a votre préoccupation afin, dans la mesure du possible, de limiter
effectivement les correspondances, car on sait que ¢a peut étre un point de rétention pour certains
usagers. Mais dans la mesure du possible, car on ne peut pas systématiquement offrir a tous les
usagers des itinéraires directs pour leur destination, mais on intégrera ¢a dans la réflexion.

Emmanuel AUNEAU : Mon commentaire portait exactement sur le méme sujet. Plus précisément, il y
a la ligne 2 et la ligne 10 qui passent avenue des Vosges, qui passent également boulevard Wilson. Il
est évident, quel que soit le tracé retenu, ces deux lignes, par exemple, qui desservent le quartier que
vous citez, devront étre revus. Et de l'autre coté, il y a également la ligne L6 qui, de ce coté-la de
I"'agglomération, dessert ce quartier, qui fera aussi I'objet d’une refonte. Donc, effectivement, c’est
toujours I'occasion de revoir entierement le réseau bus autour du nouveau réseau tramway.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup pour ces éléments qui effectivement, laissent ouvertes les
discussions futures sur cette question d’exploitation. On a trois questions assez précises finalement
sur les questions de tracé — pourquoi ne pas prolonger un peu plus? Une question d’Aurore,
« pourquoi le tram qui irait jusqu’a la place de la Gare n’est pas prolongé jusqu’au boulevard du Nancy,
c’est 200 m de plus ?

Philippe PAGENOT : C'est quelque chose qui pourrait étre envisagée dans un prochain projet, dans un
mandat futur... aujourd’hui ¢a ne fait pas partie de I'équation qui nous est demandée, mais ¢a peut
s’envisager ultérieurement.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, un complément ?

Alain JUND : Par rapport a ¢a. Je crois que ce qui était évident, je le disais déja avant, il ne faut surtout
pas que ce que nous allons faire puisse obérer |'avenir. Et donc, comme il est évident que pour la partie
nord, nous pourrions dans un deuxieme temps, ultérieurs, en fonction des évolutions en fonction du
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voyage, etc. prolonger, il est évident que le passage place de la Gare devra étre possible et dong, a
terme, c’est une hypothese qu’il faut garder. Ces 300 métres au 400 metres seront susceptibles de
faire évoluer completement le réseau. Mais j'ai envie de dire qu’a chaque étape suffit sa peine. Il y a
cette avancée-la, il y a aussi d’autres perspectives qui ont été imaginées pour un certain nombre
d’extensions. Il y a I'extension de la ligne F, qui actuellement s’arréte place d’Islande et qui a terme
pourrait desservir les deux rives. Donc, c’est vrai qu’il y aura a I'avenir un certain nombre d’hypothéses
de poursuite a la fois d’extension, qui vont nécessiter la aussi une restructuration du réseau. Donc,
c’est aussi quelque chose qui est ouvert.

Ludovic SCHNEIDER : Encore une question d’Henriette, mais je pense que votre réponse correspond
aussi un peu a cette question, “pourquoi ne pas continuer rue de la Nuée Bleue, vers la station Broglie
depuis le faubourg de Pierre ? Je pense que du coup, ce que vous venez de dire répond a cette question
s’il n’y a pas de complément. Mais du coup, une autre question, finalement encore aussi sur les tracés,
sur I'interconnexion entre les tracés C de Strasbourg et le tracé des trois variantes vers le nord. C’'est
une question d’Olivier : “La C1 connecte a la ligne via la place de Haguenau. Pourquoi ne pas la faire
commencer depuis Fischer et la connecter au tramway B, Wacken ? Concernant la N1, pourquoi ne pas
aller en ligne droite sur Schiltigheim entre I'arrét Prévert et la place de Haguenau ? Y a-t-il un probléme
technique, passage d’un pont ou autre ?

Gilles BROCHARD : Dans le projet tel qu’il est imaginé. Effectivement, I'objectif on I'adit tout a I’'heure,
un projet tramway, on va dire, c’est relier le plus possible les polarités, les zones de densité. C'est vrai
que le secteur Fischer est un secteur a I’entrée de Schiltigheim vraiment en devenir, qui mérite d’étre
desservi. D’oU, dans le projet, cette petite virgule qui permet effectivement de desservir au mieux a la
fois I'entrée de Schiltigheim, c6té route de Bischwiller, mais aussi tout ce secteur Fischer. C'est la raison
principale de ce tracé qui est proposé.

Ludovic SCHNEIDER : Du coup, Eric CHENDEROWSKY précisait les enjeux de la place de Haguenau, mais
on peut peut-étre remontrer la diapo relative a la place de la Gare, les enjeux de la place de la Gare.
Quelques précisions sur les aménagements liés a cette place de la Gare.

Gilles BROCHARD : Dans la continuité, effectivement, de ce qu’on a dit tout a I’heure sur le fait de ne
pas obérer I'avenir et de préserver, on I'a dit tout a I’'heure demain, la gare de Strasbourg sera un lieu
d’arrivée massive d’usagers, d’échanges. Donc il est vraiment essentiel de préserver ses fonctionnalités
et donc, évidemment, en majorité en faveur des transports en commun, des cyclistes, de tous les
modes alternatifs a la voiture. C'est pour ¢a et on le voit un peu sur ce schéma ; que I'idée est de faire
en sorte que demain, la gare soit un lieu non plus de transit pour la circulation des voitures
particuliéres, mais un lieu de destination. C’est a dire si on vient avec sa voiture a la gare, c’est pour
vraisemblablement, utiliser I'un des parkings qui se situent a proximité et prendre le train. Si on veut
simplement traverser ce secteur, on utilisera d’autres itinéraires. Mais 'idée c’est effectivement, de
préserver les fonctionnalités de la gare avec cet afflux massif, a venir d’usagers.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Eric CHENDEROWSKY, je reviens vers vous, car j'ai peut-&tre un peu
anticipé sur la question suivante, puisqu’on parlait de la place de Haguenau, Monsieur BROCHARD
vient de parler de stationnement, mais on a encore quelques interrogations la-dessus. Mais du coup,
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on voit qu’il est question d’un parking, place de Haguenau et vous avez insisté, tout a I’heure sur les
enjeux aussi patrimoniaux et le fait qu’il y a un parc. Donc finalement, comment s’intégre ce parc, ce
nouvel usage de la place de Haguenau ?

Eric CHENDEROWSKY : La place de Haguenau dans la Neustadt c’est 'une des piéces maftresses du
plan de composition, c’est aussi une des grandes portes d’entrée dans la ville, qui a I'origine devait
trouver son pendant a I'extrémité de I'avenue de la forét noire, face au port, avec ce qui s’appelle la
place de Kehl.

Donc, avec le temps, elle est devenue un véritable noeud routier et surtout renforcée par les acces a
I'autoroute dans les années 70. En fait le tramway, c’est I'opportunité de recoller tous les lieux
résidentiels du sud de la place et toutes les 00 : 16 de vie avec le jardin qui sera mis en valeur. Et
surtout, la plus grande des caractéristiques sera qu’il sera relié naturellement sans avoir a traverser un
barreau routier. Parce que la station de tramway nécessite de réviser finement le mode de
fonctionnement de la place de Haguenau. Donc en fait, sans dévoiler, mais ¢a sera peut-étre présenté
en septembre, parce qu’on a encore des petites vérifications a faire ; la place de Haguenau peut étre
le grand projet de requalification et les solutions de stationnement ne seront pas sur la place, mais a
proximité de la place de Haguenau, sur des terrains aujourd’hui disponibles.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Du coup, Madame DUPRESSOIR, un complément ?

Sophie DUPRESSOIR : Oui, un complément sur cette place de Haguenau qui est tres, trés appréciée et
tres fréquentée par les habitants. On a fait une enquéte d’usage il y a une semaine sur ce lieu et on a
découvert que des groupes d’habitants viennent parfois de loin, pour promener leur chien — ce qui
n’existe absolument pas dans le reste du quartier. Donc, rassurez-vous, il n’est pas question de faire
un parking, ni sur, ni sous I'espace vert de la place de Haguenau, mais plus loin. Et cet espace vert
pourrait encore étre amélioré et agrandi pour le bienfait de tous les habitants.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. On voit qu’il y a encore beaucoup d’enjeux de concertation a venir sur ces
espaces verts, sur des demandes de prolongation des itinéraires.

On a aussi un certain nombre de remarques qui a été formulé. Du coup, je vous les livre un petit peu
en vrac. Une question d’Audrey qui interroge sur les bus G et qui demande s’ils ne répondent pas déja
aux besoins des usagers. Et dans le méme esprit... non pas dans le méme esprit, pas du tout, d’ailleurs !
Mais par rapport aux questions de nuisances, Mélanie en remarque par rapport a ce que I'on disait
jusqu’alors sur les nuisances. Mélanie qui remarque que les nuisances automobiles s’arrétent au bout
d’un certain temps, alors que le tram finalement, a des horaires un peu plus élargis. Des réactions par
rapport a ces sujets méme s’ils ont déja été bien abordés ?

Pour revenir sur la question du stationnement, on en a aussi déja parlé, mais le tarif de stationnement
« résident » sera-t-il augmenté sur le secteur Vosges ? Au-dela des localisations, des déplacements, les
places de stationnement, etc. est-ce qu’il y a une réflexion en cours sur les tarifications ?

Alain JUND : La réflexion est en cours, ce qui va se passer a la fois sur le tram a Strasbourg, a
Schiltigheim, Wacken, BHNS, nécessitera a ce qu’on mette aussi a plat les éléments sur le
stationnement. Quand il y a eu les débats publics sur le BHNS, donc boulevard de Lyon, cette question
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a été posée a la fois sur le parking résident, sur la tarification du parking, sur le nombre de places qui
allaient étre supprimées... Ce qu’il faut tout de méme dire et on I’a dit en introduction, I'objectif de
cette démarche, c’est quel type d’alternative allons-nous trouver a I'usage de la voiture individuelle. ?
que sur les questions d’occupation de I’espace public, sur la question de la qualité de I'air, etc. Nous le
savons et on le voit, la ou des lignes de tram ont été implantées, les interrogations, les crispations, les
guestionnements — mémes légitimes — qu’il peut y avoir au préalable, ont progressivement trouvé
leur cheminement. Effectivement, d’aucuns se souviennent des débats qu’il y a eu sur I'avenue de la
Paix, parce qu’il y avait des fils, parce qu’il y avait le patrimoine, etc., et les craintes, y compris
notamment sur le bruit, certes, a certaines heures, le tram passe, mais on se rend compte
gu’aujourd’hui, la grande majorité des personnes qui habitent sur cette avenue on moins de bruit que
ce qu’elles avaient a I’époque de la voiture a cet endroit.

C’est clair, qu’a un moment, y compris pendant la pandémie, tout s’est arrété. Il y a eu beaucoup de
bonheur a nos oreilles parce qu’on entendait a nouveau les oiseaux a Strasbourg. Il faut espérer que
I'arrivée du tram, quel que soit I'itinéraire, mais aussi les évolutions du transport collectif, I'usage du
vélo, nous permettent aussi d’atténuer cette souffrance qu’est celle du bruit dans nos villes, dans nos
agglomérations, que ce soit au centre ou a proximité d’un certain nombre de lignes, c’est ¢a aussi
I’objectif que nous avons et on aurait peut-étre d en parler aussi, a I'ouverture, au démarrage que
c’est aussi de trouver des moments de sérénité parce que quand on veut vivre ensemble, on ne peut
pas vivre de maniére permanente dans le bruit.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Monsieur le Vice-président pour ces éléments de réponse. On
a une nouvelle question en Visio, d’"Henriette a propos des variantes.

Henriette GIRARD depuis Zoom : J'ai déja publié de longs commentaires sur le site de consultation de
la Ville, mais je voulais juste réagir sur quelques points qui ont été soulevés ce soir et notamment le
modérateur qui m’a répondu a propos de problemes d’acces. Je parle surtout de la variante C2 et C3
qui passent sur les quais de Strasbourg, 'un des points principaux et la difficulté de dépose riverains,
de desserte et d’acces des véhicules d’urgence justement, pompiers, ambulances, et je pense, vu aussi
la largeur de I'emprise qui nous a été confirmée par les responsables de la CTS et du tramway et des
responsables de la ville, je pense que ¢a va étre un réel probléme étant donné qu’il semblerait que les
rails du tram passent trées, tres prés des immeubles. Donc ¢a, c’est vraiment un probleme capital.

Je développe juste quelques aspects. L'un des objectifs du projet était d’accéder au tribunal qui est un
équipement principal, or du tribunal, il y a déja trois stations qui sont a 100 métres, a 150 métres a
200 meétres du tribunal, Broglie, place de la République et place des Halles. Donc, faire une nouvelle
voie paralléle a la place Broglie, c’est je pense faire un mauvais maillage pour I'ensemble de la
population strasbourgeoise. La République est déja un nceud comme précisé dans les commentaires a
droite de I’écran. Et on va en faire une deuxieme place de I’'Homme de Fer, donc c’est inutile.

J'ai soulevé la possibilité par le faubourg de Pierre de rejoindre la place Broglie, ce qui éviterait une
nouvelle voie vers la place de la République.
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Enfin, je souligne quand méme que nous sommes sur un tracé patrimoine classé a I’'lUNESCO, une
promenade sur le quai Sturm et sur le quai Finkmatt qui est tres, trés apprécié de tous les
Strasbourgeois. Je pense qu’il serait dommage de priver I'ensemble de la population de ¢a, ce qui serait
le cas s’il y avait un tramway qui passe la parce qu’on sait trés bien que sur les voies ou passe le tram,
ces voies-la deviennent un peu des zones mortes. Merci beaucoup de m’avoir donné la parole.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Henriette. Ceci fait aussi écho a une question de Pierre qui
posait vraiment la méme question sur les variantes C2, C3, le Tribunal, les stations, etc. Je me tourne
vers Gilles BROCHARD peut-étre pour répondre

Gilles BROCHARD : Oui, effectivement, on I'a dit tout a I’heure, chaque variante de tracé a ses
caractéristiques. Donc forcément, a un moment donné, on y trouve des avantages et des
inconvénients. Ce que vous évoquez, oui, effectivement, doit étre relevé et on vous remercie de le
souligner. Donc, effectivement, ce sont des éléments a prendre en compte dans la comparaison des
variantes.

Sur la question de pourquoi, par exemple, on ne pourrait pas prolonger l'infrastructure qui est
envisagée sur la rue du Faubourg de Pierre, sur la rue de la Nuée Bleue, pour éviter de passer sur les
quais. Pourquoi pas ? C'est effectivement une des hypothéses que nous avions regardées. Apres, il
faudra regarder en parallele pour les conditions d’exploration, notamment sur I'arrivée sur le secteur
de la place de la République, qui est aussi un noeud important de croisements de rames. L’'ensemble
de ces aspects, d’insertion, d’exploitation, d’aménagement urbain, d’ambiance urbaine qu’il faudra
effectivement mettre en comparaison. Et puis voir quelles sont la ou les solutions qui sont les plus
intéressantes.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Alors en lien avec ces enjeux-la une remarque d’Arnaud qui dit
gu’il ne faudrait pas que la station République devienne le futur point noir du réseau a la place de la
station Homme de Fer. Il a également une question tres technique et c’est pour cela que je me tourne
vers la CTS, mais « est-il judicieux d’ajouter un appareil de voyage supplémentaire, station République,
etc. Y a-t-il des aménagements nécessaires a la station République pour que ¢a ne devienne pas un
point noir de la circulation voire un endroit bloquant pour la circulation ? »

Emmanuel AUNEAU : Effectivement, I'une des variantes qui proposent ce qu’on appelle la quatrieme
branche place de la République, on y attache une attention toute particuliére. On ne dit pas que ce
n’est pas possible, comme disait Philippe PAGENOT, les ingénieurs que nous sommes, trouvons des
solutions a tout — sauf qu’il faut que le réseau soit fiable, qu’on puisse fonctionner pratiquement
24 heures sur 24 et I'appareil de voies, un aiguillage supplémentaire sur la place de la République, est
clairement un élément extrémement sensible.

Il faudra choisir les technologies et la fiabilité qui expliquent d’ailleurs, la raison pour laquelle on doit
faire une station supplémentaire a la République pour ne pas concentrer tous les tramways sur
guelques stations place République —c’est un point d’'une extréme vigilance ; cette personne a raison.

Ludovic SCHNEIDER : On avait plusieurs interventions dans ce sens-la sur la question des difficultés
actuelles, déja et sur la station de la République...
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Emmanuel AUNEAU : Si je peux rajouter un élément concernant 'arrét de la Nuée bleue et la
connexion éventuelle avec la place Broglie, nous sommes sur des sujets d’exploitation qui sont
extrémement sensibles. La distance entre Homme de Fer et République est trés contrainte, tres
restreinte a cet endroit-la et tout probléme technique, car malheureusement, la fiabilité des tramways
a 100 % n’existe pas — mais toute panne de tramway a cet endroit-la serait quasi dramatique.
Attention aux contraintes d’exploitation.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Je profite du fait que vous ayez le micro, pour une question, méme si on
a évoqué le sujet tout a I’heure — et qu’il ne s’agit pas de rentrer dans le détail de ces sujets-la. Mais
Nicolas qui pose la question de comment sera compensé la perte du bus 10 sur le tracé avenue des
Vosges — donc sans donner de réponse ferme, puisqu’on I'a bien compris tout a I’heure, que c’était
ouvert — mais est-ce qu’il y a des possibilités de compensation de maillage, etc. qui permettent
finalement aux utilisateurs actuels de la ligne 10, de retrouver leur possibilité de trajet ?

Emmanuel AUNEAU : Comme on I'a dit tout a I’heure, tout projet d’extension tramway s’accompagne
obligatoirement d’une refonte du réseau bus tout autour. Il est évident que la ligne 10 sur son itinéraire
qui part de la gare qui prend le boulevard Wilson et ensuite I'avenue des Vosges. Selon certaines
variantes, le bus 10 ne peut pas circuler simultanément au tramway, ceci ferait un doublement de
I’offre qui n"est pas nécessaire. Donc il faut revoir la partie de la ligne 10, sur notre itinéraire — et ¢a,
ce sont des hypothéses que I'on envisagera quand dans un second temps, on saura exactement quelles
sont les variantes qui auront été choisies.

Conclusion

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup Monsieur AUNEAU. On a encore différentes remarques, mais
un peu en suspens, mais qui font écho finalement a des sujets déja largement discutés et sur lesquels
on pourra revenir aussi sur 'aménagement, sur les arbres, sur le stationnement, mais je pense qu’on
a effectivement déja bien épuisé le sujet dans ce premier temps de discussion.

Ca fait 2 heures de discussion et on a pu aborder beaucoup de sujets. Pour ceux qui n’ont pas encore
trouvé completement toutes les réponses, il y a des concertations, des temps a venir qui permettront
d’y répondre. Je me tourne vers Alain JUND, peut-étre pour un petit mot de conclusion sur ces débats,
sur ces échanges, sur ce que vous en retirez.

Alain JUND : Je voudrais d’abord remercier les personnes qui sont ici, mais aussi I'ensemble des
personnes qui nous ont rejoints, aux personnes qui ont posé des questions, qui sont intervenues sur
le Tchat ou directement via Zoom. Donc, je veux les remercier.

Je voudrais aussi dire que I'exercice que nous avons fait ce soir, comme hier soir, c’est aussi une
maniére, ensemble de redessiner la ville. Ce n’est pas seulement de se dire, le tram va passer la ou I3,
c’est de se dire comment dans 5 ou 6 ans ou dans 7 ans, en tout cas dans 5 ans, comment va étre la
configuration de la ville et quelles vont étre les transformations que nous aurons opérées ensemble.
On a beaucoup parlé aujourd’hui, a la fois de I'avenue des Vosges, mais plus encore de la place de
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Haguenau. Aujourd’hui la place de Haguenau est une frontiére entre Strasbourg et Schiltigheim, entre
Strasbourg et Cronenbourg, et donc le fait que le tram arrive place de Haguenau, parce qu’il arrivera
place de Haguenau ne serait-ce que pour aller a Schiltigheim, va foncierement transformer pas
seulement la place de Haguenau, en tant que telle, mais tout le territoire qui est autour. Et le fait — et
je m’arréterai la — le fait que le débat soit fécond et ceux qui se poursuivent encore pendant trois
mois, c’est aussi une maniére pour tout a chacun de contribuer a cette maniéere de fabriquer des bouts
de ville, de fabriquer la ville, de fabriquer son avenir, de se dire aussi que serons-nous dans cing ans
ou dans dix ans ? Quels seront a la fois I’état de notre planéte et I'état de notre vie ? Et puis notre état
a nous, comment les choses vont avancer... ? Dong, je tenais toutes et tous a vous remercier et vous
dire aussi que vos contributions doivent absolument se poursuivre. Nous avons encore trois mois, il y
a une prochaine réunion publique, dans cette configuration, qui aura lieu début septembre. D’ici I3, il
y aura des permanences, des présences, des déambulations, un certain nombre d’itinéraires... pour
permettre a tout un chacun d’imaginer ce que ¢a pourrait étre. Aujourd’hui, on a vu un certain nombre
d’éléments techniques sur des choix, de I'ordre du possible. Mais le technique ne peut pas se concevoir
sans I'imagination, la nGtre, pour enrichir et pour aussi quelque part — j’aime parler du désir de ville
— ce n'est pas de dire que nous ne voulons plus de voitures dans cette ville, mais comment contribuer
a ce que chacune et chacun d’entre nous puisse utiliser d’autres modes de déplacement, puisse utiliser
des espaces publics, puisse utiliser la gare ou tel arrét de tram, de bus, utiliser son vélo... Parce que la
ville gu’on est en train de construire doit a la fois répondre a nos préoccupations d’aujourd’hui, mais
doit surtout contribuer aussi a construire notre avenir commun. J'espére que ces trois prochains mois
vont nous permettre ensemble aussi de construire cet avenir commun, que nous sommes un peu, en
train de fabriquer a travers ce type de rencontre.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Alain JUND. Madame la maire de Strasbourg, a d partir il y a quelques
minutes, mais je me tourne vers Danielle DAMBACH, a la fois comme maire de Schiltigheim, mais aussi
comme Présidente déléguée de I'Eurométropole, pour quelques mots, avant que je ne rappelle encore
une fois, les éléments de concertations a venir.

Danielle DAMBACH : Oui, merci beaucoup. Merci a chacun et a chacune d’avoir été présents a la
réunion de ce soir. Merci a I'ensemble du service mobilité de I'Eurométropole de Strasbourg, a la CTS,
a mes collegues d’avoir été présents et nourri le débat.

Jai envie de dire chers habitants chéres habitantes, contribuez, nourrissez-nous de vos réflexions.
C'est le moment, c’est maintenant. Il s’agit aussi de nous faire part, peut-étre, de vos craintes et vos
inquiétudes. En tout cas, nous allons essayer de construire la ville durable dont nous révons, dont nous
avons besoin pour notre santé au vu aussi des enjeux climatiques et je le dis souvent je ne suis pas
contre la voiture, mais contre I'exclusivité de la voiture. Elle a pris beaucoup trop de place dans notre
espace public, nous devons rééquilibrer, partager cet espace public et donner de la place aux modes
alternatifs. A bientot.
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Cloture

Ludovic SCHNEIDER : Merci Danielle DAMBACH, maire et présidente déléguée.
Alors effectivement, contribuez, continuez ; on n’est qu’au début de cette concertation.

Ce soir, vous avez été une soixantaine environ, connectée pour participer a ces débats. Hier, a
Schiltigheim, on avait 60 personnes en présence et 160 personnes connectées. Donc, on voit
gu’effectivement, il y a du monde qui s’intéresse a ces discussions.

Il a eu un flux trés important de questions, merci aux techniciens qui ont répondu en direct sur les
Tchats et on a essayé de répondre a la quasi-totalité des questions. Mais en tout cas, si vous estimez
gue certaines questions n’ont pas été suffisamment épuisées, vous le savez il y aura d’autres temps.
En attendant, n’hésitez pas contribuer, a les poster sur les différents outils qui sont a votre disposition.
On peut peut-étre afficher les différentes maniéres des participer encore. On I'a dit, il y aura d’autres
temps de concertations en septembre qui normalement, si les contraintes sanitaires ne I'empéchent
pas, elles seront toutes dans un format mixte. Donc, ces rencontres, ces réunions publiques, seront a
la fois en présentiel et a distance, pour permettre d’ouvrir trés largement. Il y a également les
permanences, les déambulations a venir et dont on a déja parlé.

Donc, merci a toutes et a tous pour vos nombreuses contributions. Merci a tous les intervenants pour
la qualité de vos réponses. Et cette vidéo, du coup, elle est accessible dés ce soir sur le site de la
Participation. Et donc, pour ceux qui ne I'ont pas vue pourront la revoir.

Merci beaucoup a tous. Merci aux personnes qui assurent la traduction en langue des signes. Merci a
la personne qui assure la vélotypie. J'espere que ¢a n’a pas été trop compliqué ce soir, malgré les
échanges tres nombreux et tres, trés riches. Merci beaucoup a tous et bonne soirée.

Fin de la séance a 22 h 15
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Ouverture de la séance a 18 h 30 a Bischheim

Accueil

Géraldine ROUSSELLE : Bonsoir a toutes et a tous. Merci de nous avoir rejoints pour ces nouveaux
échanges qui vont concerner le développement du tram, donc Strasbourg, Schiltigheim, Bischheim.
Cette soirée fait partie de la concertation concernant ce projet. Il y a déja eu un préalable avec
6 permanences, deux réunions publiques, respectivement le 29 juin a Schiltigheim le 30 juin dernier a
Strasbourg, qui vous ont déja permis en fait de découvrir les tracés, de poser vos questions concernant
aussi les tracés, les différentes variantes des tracés sur ce parcours. La concertation s’ouvre avec une
nouvelle phase de réunions publiques, trois réunions publiques, qui vont nous permettre aujourd’hui
de découvrir les solutions d’aménagement envisagées via ces tracés.

Alors ce soir, on va parler plus spécifiquement des aménagements qui vont concerner les variantes
nord. Vous allez voir, le programme est déja dense et vous aurez d’autres occasions, donc il y a une
réunion qui est prévue le 13 septembre prochain a Schiltigheim et une autre prévue le 22 septembre
a Strasbourg, qui vous permettra d’aborder les aménagements spécifiques a ces zones-la.
L’'aménagement de Strasbourg, ce sera plutot le 22 septembre.

Alors, vous avez d’autres moyens pour vous exprimer, d’autres moyens pour découvrir aussi les projets
dans le détail, avec des expositions, des permanences et dans deux jours, une premiere déambulation.
Donc en fait, ca consiste a parcourir sur site, les différents parcours pour pouvoir vous projeter
effectivement dans les aménagements qui seront proposés et de pouvoir échanger avec les équipes
techniques aussi sur des questions particulieres que vous pourriez avoir sur ces différents parcours.
Vous pouvez aussi (re) découvrir les projets grace aux différentes expositions et remonter toutes vos
guestions et vos remarques concernant les projets par le biais des registres.

Je voulais rappeler, avant qu’on ne commence les échanges, que dans cet espace de concertation on
ne va pas vous demander de voter pour telle ou telle variante, non. Par contre, ce qu’on cherche a
faire, c’est vous présenter le projet, répondre a toutes vos questions concernant les propositions qui
vous sont faites et que vous puissiez aussi nous faire part de vos propositions, de vos remarques. Donc
concrétement, qu’est-ce qui est important pour vous, qu’est-ce qu’on doit conserver? Quels
aménagements vont nous permettre d’offrir, d’améliorer notre quotidien — et ce, en tant que
personnes impactées par ces projets-la. C'est important, ca veut dire en fait qu’on est tous dans une
posture vraiment d’écoute et d’échange.

Le débat de ce soir est dans un format mixte. Vous étes plus de 100 personnes dans la salle, maisily a
aussi des personnes en ce moment, présentes sur Zoom ou la plateforme de la Participation. Donc on
va aussi prendre leurs questions et leur laisser la place aussi pour qu’elles puissent s’exprimer pendant
la réunion. Donc on est sur les deux formats.
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On va dérouler la séance en deux temps. Je vais vous demander d’étre patient parce que la séance de
questions-réponses débutera a 19 h 15. Dans un premier temps, on va vous présenter les projets. Les
équipes techniques et les élus vont vous présenter et dérouler vraiment les différents aménagements
prévus dans les différentes zones et on prendra toutes les questions et on prendra le temps de
répondre a toutes vos questions a partir de 19 h 15.

Le temps est venu de vous présenter les intervenants, donc je vais commencer par notre hote de ce
soir, Monsieur le Maire de Bischheim, Jean Louis HOERLE. Je vous laisse en quelques mots
d’introduction présenter cette soirée et les échanges que I’on va porter sur les aménagements.

Jean Louis HOERLE : Merci. Il ne faut jamais dire au maire de Bischheim « quelques mots » parce que
¢a l'incite a étre trés long — mais ce ne sera pas le cas, je voulais d’abord vous saluer toutes et tous,
aujourd’hui dans cette salle.

Effectivement, dans un premier jet de réunion, Bischheim n’était pas concerné. Je me suis donc enquis
aupres de la présidente de L'Eurométropole, du vice-président en charge du projet, de ma collégue...
de dire que c’était une demande de beaucoup de Bischheimois et je vois certains dans la salle qui
m’avaient interpellé « pourquoi M. le Maire nous n’avons pas le droit nous aussi, a la présentation de
ce projet et de cette concertation... » qui concerne, il faut bien le dire pour I'instant, pour I'instant
différents tracés et de savoir quel est le tracé qui pourrait étre retenu et qui pourrait donc donner lieu
a des études plus précises. Je parle comme ¢a, je pense que je ne me trompe pas.

C’est donc le but de la réunion de ce soir et je précise bien que c’est une réunion d’information et de
réponse apportée. Ce n’est pas, je sais qu’il y a des gens qui sont pour ou contre, on n’est pas la ce soir
dans un meeting « pro ou anti ». Je crois qu’aujourd’hui, cette réunion doit se passer dans la sérénité
et c’est pour ¢a que nous avons souhaité que la présentation technique ne soit pas interrompue et
puisse se dérouler de maniere sereine.

Respect aussi au travail des techniciens qui ont fait cela et qui, qui ne sont pour rien dans le fait qu’on
veuille mettre tram a Schiltigheim Bischheim. lls sont la pour répondre aux questions et je pense que
c’est ¢a leur mission et que nous avons a respecter. On aura I'occasion peut-étre de reprendre la parole
tout a I’heure, comme Madame a dit, les introductions doivent étre les plus rapides possibles.

Géraldine ROUSSELLE : Merci Monsieur le Maire. Nous avons également avec nous Madame Danielle
DAMBACH.

Intervention inaudible dans la salle. Monsieur, on va laisser les élus... Monsieur, vous aurez la parole.
... Merci, Monsieur, merci.

Nous avons également avec nous Danielle DAMBACH, Présidente déléguée de I'Eurométropole et
Maire de Schiltigheim. Quelques mots introductifs ?

Danielle DAMBACH : Oui merci, Bonsoir a toutes, bonsoir a tous, merci beaucoup au Maire de
Bischheim d’avoir proposé cette rencontre. Je crois que c’est une rencontre importante pour dialoguer
autour de la question du tram.

Il est vrai que c’est un peu mon équipe et moi, a Schiltigheim, qui avons réintroduit le sujet qui était
un peu tombé dans les oubliettes, il faut bien le dire, je vous le rappelle, mais vous le savez, que notre
équipe a été élue a deux reprises en 2018 et 2020 sur la question du tram.

C'est le projet PHARE de notre mandat parce que nous pensons que, avec l'arrivée du tram, nous
pouvons non seulement apporter une alternative a I'automobile, mais nous pouvons également
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redessiner, recomposer la ville parce que vous le savez, Schiltigheim est une ville tres dense,
densément batie, densément peuplée et nous avons besoin d’espace sur I'espace public. Il nous a
semblé que ce tram était I'outil le plus intéressant au regard de nos besoins sur la commune et il
permettait du coup de réintroduire et d’interconnecter le tram par rapport au réseau strasbourgeois,
puisque si le tram vient au nord, c’est le Nord qui est relié aussi bien a lllkirch qu’a Kehl et il redessine
la ville dans le sens du développement durable avec des mobilités alternatives. Mais c’est vrai que ce
n’est pas le seul, il y a aussi les cheminements piétons, il y a aussi le doublement de la cadence du
cadencement des trains, il y a aussi la recomposition des pistes cyclables. Voila, tout ¢a est un package
et Alain JUND en parlera ensuite.

Nous avons besoin de ¢a, pour le développement et pour emmener le nord de I'Eurométropole vers le
21e siecle, merci.

Géraldine ROUSSELLE : Merci Madame DAMBACH. Monsieur JUND, vice-président aux Mobilités.

Alain JUND : Oui, je voudrais a mon tour vous saluer, saluer votre présence nombreuse. Vous le savez
aussi bien que moi que cela fait quand méme 30 ans que le débat sur le tram sur le nord de
I'agglomération est de mise.

Ce débat a toujours été intense, parfois un peu agité... Mais j'ose espérer effectivement que nous nous
engageons maintenant dans la direction qui permet de le concrétiser. Le concrétiser, parce que c’est
a la fois le souhait de I'Eurométropole, c’est le souhait de la Présidente d’Eurométropole, c’est
naturellement mon souhait et le débat que nous avons engagé depuis le 1° juin dernier — et bien
évidemment il est normal et légitime de tenir une réunion a Bischheim — nous entrons dans la phase
de ce qu’on appelle la concertation réglementaire — et donc, nous franchissons une nouvelle étape
dans cette évolution et de la place des mobilités et du tram dans I'agglomération.

Je voudrais, en tant que vice-président en charge des mobilités, de la politique cyclable et des
déplacements, faire peut-étre quelques remarques, rappeler quelques enjeux.

Le premier élément, est de dire que c’est un projet métropolitain. Nous avons sur I'agglomération
depuis un an, engagé - méme si c’est un peu prétentieux — le Big Bang des mobilités et que parce qu’il
y a urgence climatique, parce qu’il y a urgence pour changer la donne — vous avez toutes et tous lu le
rapport du GIEC cet été — si nous ne changeons pas nos politiques de déplacement notamment, nous
allons droit dans le mur. Or, notre responsabilité en tant qu’élus est effectivement d’aller a I'encontre
de cet « aller dans le mur » en travaillant sur le tram, le train, les bus, les cars interurbains, la mobilité
en général, le vélo et la marche a pied. Donc c’est bien un projet métropolitain que nous engageons a
travers cette politique de mobilité.

2° remarque que je voudrais faire. Aujourd’hui, je crois que c’est un constat, une évidence, le nord de
I"agglomération, et notamment a Bischheim et Schiltigheim, ce qui s’y passe en termes de mobilité,
n’est pas a la hauteur de ce que représentent Bischheim, Schiltigheim et le nord de I'agglomération
dans ce domaine-la. Je ne veux pas dire que vous avez été laissés pour compte — je n’irai pas jusqu’a
dire cela — mais aujourd’hui il y a du retard sur le nord de I'agglomération en termes de mobilité et
nous devons reprendre de I'avance et donc la question qui se pose, ce n’est pas seulement ou est-ce
gu’on va de Schiltigheim a Schiltigheim a travers ce tram ? OU est-ce qu’on va de Bischheim a
Schiltigheim a travers ce tram ? C'est effectivement quelle ambition avons-nous pour tous les habitants
de 'Eurométropole ? Tout en sachant qu’aujourd’hui, le quartier des écrivains est le seul quartier de
I'agglomération, « quartier difficile » entre guillemets, qui n’est pas aujourd’hui desservi par un tram,
je crois qu’il faut le dire.
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3e remarque. Je crois qu’en termes de mobilité, nous devons également parler et penser en termes de
santé publique et de qualité de I'air. Je I'avais déja dit lors de la premiére réunion, la quasi-totalité des
habitants de Bischheim et de Schiltigheim, sont aujourd’hui dans des situations de qualité de I'air qui
est déplorable et qui est largement au-dessus des normes de I’Organisation mondiale de la santé.
Aujourd’hui, nous ne pouvons pas rester comme ¢a bras ballants, en disant bah effectivement, ily ala
qualité de Iair, il y a tant et tant de morts, tant de personnes qui rencontrent des difficultés... Non !
notre responsabilité c’est d’aller et de nous demander comment nous répondons a la question de la
santé de tous les habitants de I'Eurométropole et notamment a Bischheim, Schiltigheim ou
effectivement la situation est difficile. Nous sommes, vous étes toutes et tous exposés et c’est
pourquoi, il faut transformer les choses.

La derniere chose que je voulais dire est que le tram ce n’est pas seulement de relier d’'un bout a un
autre un quartier, une ville d’'un c6té de I'agglomération... ou de faire de la mobilité. Le tram c’est
également la transformation de I'espace public. Le tram c’est, et on I'a vu ailleurs, partout, une
redynamisation de tous les commerces locaux. Le tram c’est aussi une valorisation du patrimoine et
c’est aussi une réappropriation de I'espace public.

Alors j'espere que ce débat pourra étre fructueux. Je voudrais également et je conclurais sur cela nous
avons engagé il y a quelques jours, la gratuité des transports pour les moins de 18 ans et a ce jour, il y
a 54 000 jeunes sur I'agglomération qui ont souscrit a cette gratuité. Mais, si nous voulons que cette
gratuité puisse étre effective, nous devons aussi développer le réseau, y compris et notamment sur le
nord de I'agglomération.

Jean Louis HOERLE : Excusez-moi, j'ai été quelque peu naif, mais je pensais que cette premiére prise
de parole était simplement des mots de bienvenue, de « bonne soirée »... Je me rends compte que moi
j’'ai respecté cela, mais il y a eu une apologie d’un projet, enfin bref on est déja a la conclusion de la
réunion avant méme que vous ayez pu vous exprimer. Alors moi je suis malheureusement obligé aussi
de rentrer dans cela. Moi personnellement je suis tout a fait incrédule, par rapport a tout ce qui a été
dit : je ne pense pas que le tram soit LA solution, LA meilleure pour Schiltigheim, mais aussi et surtout
pour Bischheim. Je ne voulais pas démarrer par cela parce que je pense qu’on aurait pu avoir
I'objectivité de présenter d’abord le projet — Vous m’y avez forcé. Je suis navré d’avoir di polémiquer
le débat. Voila maintenant je vous propose de reprendre le fil comme on l'avait prévu avec une
présentation objective par les techniciens. Et puis on remettra un peu d’ambiance apreés.

Géraldine ROUSSELLE : Je vous remercie pour l'introduction qui effectivement donne le ton de la
réunion de ce soir.

Alors on va laisser les services nous présenter le projet. On n’a peut-étre pas tous le méme niveau de
connaissance est la méme le méme avis, hein ? La concertation est faite pour ¢a, pour donner vos avis,
faire remonter vos remarques. Ce qui est important, c’est qu’on puisse vous expliquer le projet. Ce
soir, on a avec nous pour répondre a vos questions et pour vous expliquer le projet, sur le plateau —
courageusement ils sont restés — Gilles BRICHARD, Responsable des services tramway et grands
projets. Bonsoir, nous avons Philippe PAGENOT, Chef du département tramway et nous avons. Eric
CHENDEROWSKY, Directeur de l'urbanisme et des territoires de I'Eurométropole. Nous avons
également dans la salle des représentants de la CTS, le président et le directeur général notamment,
qui seront la aussi pour répondre aux questions. Je vous propose de découvrir de nouvelles vues que
VOUS n’avez pas vu encore jusqu’a maintenant qui concernent les aménagements, comment on peut
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se projeter dans ces aménagements-la. Je laisse la parole tout de suite a Philippe PAGENOT, Chef du
département tramway nous faire un rappel sur les caractéristiques du projet.

Philippe PAGENOT : Bonsoir. On va essayer de ne pas faire trop de redites parce que le temps qui m’est
imparti fil assez vite. Donc on va se consacrer ce soir sur les variantes du Nord. Alors les caractéristiques
du projet, c’est un projet.

Affichage illisible et mécontentements exprimés dans la salle : Attendez, je vais essayer de vous mettre
une autre vue, on va aller un peu plus vite, voila. Si la régie peut faire mieux, est-ce que la technique
peut nous aider ?

Alors le temps que la technique essaie d’intervenir, on va essayer de commenter cette vue.

Le projet en fait, c’est bien un projet d’agglomération avec la fleche orange que vous voyez qui va vers
le Nord, une desserte des communes Nord, une nouvelle ligne en direction du Wacken, des Institutions
européennes et une nouvelle ligne depuis la gare en direction des universités.

Concernant le timing du projet : on est en concertation jusqu’au 30 septembre, mais évidemment ¢a
ne s’arréte pas la. Fin 2021, on sera dans le bilan de la concertation, il y aura une délibération qui sera
produite au niveau du Conseil de 'Eurométropole, pour lancer des 2022, un retour vers les habitants
et poursuivre cette concertation sur des projets intéressants, comme la place de Haguenau, que je vais
essayer de montrer, mais ¢a va étre compliqué avec la vue qu’on a. en 2023, on sera en enquéte
publique, en ayant réalisé entre-temps les études approfondies qu’on appelle avant-projet et de
fin 2023 a fin 2025, début 2026, en travaux pour une livraison estimée fin 2025 ou début 2026.

Donc ¢a, c’est le grand timing de ces projets qui sont assez intéressants.

La diapositive d’aprés que je voulais montrer s’inscrit en fait dans I'opportunité de développer un
projet de territoire et le tram est un bon outil parce qu’il permet d’améliorer le cadre de vie, I’élargir
le centre-ville et de requalifier les espaces. Et je vais laisser Eric CHENDEROWSKY, directeur de
I'urbanisme, expliquer un peu ce qui se cache derriére un projet de territoire.

Eric CHENDEROWSKY : Bonsoir, donc, vous le savez depuis 30 ans, le tram a redessiné de maniére
assez considérable I'agglomération, a la fois dans ses mobilités, mais également dans la maniére dont
¢a a permis de faire porter I’espace public un certain nombre de projets.

Notre territoire connait des transformations depuis maintenant toute cette période et le nord de
I'agglomération n’y échappe pas. Quel que soit le tracé, finalement, cette carte-la montre un peu les
grandes tendances a I'ceuvre dans le territoire et ce que les extensions du tramway permettraient
d’accompagner ou d’accentuer dans ces transformations. Qu’est-ce qu’on constate aujourd’hui?
D’abord, Strasbourg/Schiltigheim c’est la premiére couronne, c’est le cceur d’'une métropole de
500 000 habitants et d’une aire urbaine de prés d’'un 100 000 000 d’habitants. En fait, en termes
d’organisation, d’accessibilité, avec tous les gros équipements qui sont accueillis — et ici on est
vraiment concerné par le Wacken, le secteur de la place de la République... et méme les flancs Est et
Ouest de Schiltigheim et de Bischheim; on a vraiment ici une trés forte attractivité en matiére
économique et de grands équipements. Et d’'une certaine maniere, ce qui se joue c’est finement, la
taille de nos centres-villes et comment peut se structurer le coeur de la métropole. Ca se joue pour le
centre de Strasbourg a partir de son centre historique, on a vu comment vers le Sud depuis que le
tramway se déploie du coté de la Place de I'Etoile, ca a permis de recomposer des espaces importants.
Vers le Nord aujourd’hui on bute sur de grandes infrastructures autoroutieres, mais également
I'avenue des Vosges qui est une véritable coupure dans la Neustadt, qui est un élément patrimonial
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exceptionnel. Et puis a chaque échelle, a Schiltigheim, a Bischheim, on va retrouver ces coupures a
I'intérieur du territoire. Finalement, le tramway sera toujours I'occasion de re fabriquer de la cohésion
et a partir des espaces publics. Depuis le centre de Strasbourg jusqu’au centre de Schiltigheim qui est
aujourd’hui bien marqué par son centre ancien et qui connait des développements vers Fisher, avec
I"arrivée prochaine d’un complexe cinématographique. Egalement, le centre de Bischheim, qui connait
des recompositions autour de ces axes historiques, mais également a I'Ouest avec le quartier des
écrivains et ce qui va se recomposer autour de La friche Istra et du centre commercial Leclerc, on voit
gue beaucoup de choses sont a I'ceuvre et pourraient étre accompagnées par I'arrivée du tramway.

C’est véritablement un élément direct que pourrait venir accompagner le tramway ; il pourrait étre au
service de ces transformations. Dans ce grand territoire, il y a également des éléments patrimoniaux
comme un patrimoine végétal extraordinaire, qu’on appelle chez nous la ceinture verte de Strasbourg.
Cette grande coupure historique qui, accompagnée du glacis militaire, jusqu’au début du 20e siécle
pourrait faire aussi I'objet d’'une vraie reconquéte, pour se fédérer au cceur de I'agglomération.
Un grand parc urbain qui permettra de relier beaucoup mieux le centre de Strasbourg avec le nord de
I'agglomération. Donc, en fait, a travers ces grands éléments de paysage et finalement de
transformation urbaine, voici comment le tramway, quel que soit son tracé, pourrait venir au service
de ce projet de territoire qui, aujourd’hui est en gestation, en esquisse, qui est plus un regard sur le
territoire qu’un plan a dérouler.

Voila comment aujourd’hui la Direction de I'urbanisme pose un regard sur le nord de I'agglomération.

Donc ici, voila un zoom sur le centre de Strasbourg puis, les schémas suivants, voila un endroit
stratégique pour Strasbourg et Schiltigheim ; c’est la place de Haguenau, qui est probablement le nceud
gordien, comme |’a été pendant un temps la Place de I'étoile pour le Sud de Strasbourg et qui pourrait
étre I'occasion d’un projet de recomposition urbaine qui fera une large place aux espaces verts et qui
permettra de retisser des liens forts entre le Nord de I'agglomération et son centre historique.

Philippe PAGENOT : La place de Haguenau est actuellement extrémement routiere, comme les deux
photos vous le montrent. C'est une place trés dévolue a I'automobile, un usage tres routier. Le parc
central est coupé des riverains, les circulations fonctionnent en giratoire, ¢a, ce sont des éléments qui
sont connus et les riverains subissent des nuisances sonores et la qualité de I'air, on peut quand méme
relever, qu’elle est assez mauvaise.

La place de Haguenau de demain ? On peut, au niveau du Sud, la c’est plus le c6té Strasbourg, mais on
peut en fait piétonniser interruption

Géraldine ROUSSELLE : Face aux mécontentements dans la salle, rappelle que des plaquettes sont a
disposition dans la salle.
Monsieur, s’il vous plaft, je vous invite a prendre les plaquettes a I'entrée de la salle.

(Intervention inaudible)

M. PAGENOT : sur la place de Haguenau, donc on peut faire deux choses. D’une part, améliorer les
espaces publics coté strasbourgeois, mais on peut aussi en fait revoir totalement le fonctionnement
circulatoire de cette place, en insérant un barrot au Nord du parc et en évitant d’avoir a circuler de
maniére giratoire, en affectant coté Ouest a la direction gare de Strasbourg et le coté Est, la direction
centre. C'est ce qu’on peut faire sur cette place de Haguenau.

Géraldine ROUSSELLE : Nous sommes en train de régler les problemes techniques. En attendant, je me
permets de vous rappeler que vous avez plaquettes a disposition a I'entrée de la salle... I1 n’y en a
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plus ! Peut-on faire du réassort a I'entrée de salle ? On tente de régler au plus vite, mais on poursuit
toutefois sur les variantes, sur le projet dans ses grandes lignes.

M. PAGENOT : La variante N° 1, qui est bien connue, c’est la variante qui passe par la route du général
de Gaulle.

Les trois variantes finalement ont un point commun, elles empruntent I’entrée de la rue de Bischwiller
et il y aurait une station Fisher. Alors je vais essayer de vous la montrer.

Donc ici on aurait les bus et les trams qui circuleraient sur la plateforme au niveau de la station Fisher
— et la vous avez une vue crayonnée volontairement, ce n’est pas un photomontage de maniére a ne
pas figer un peu I'expression, rien n’est décidé aujourd’hui, mais qui donne a voir ce qui pourrait étre
réalisé a I’entrée de Schiltigheim Sud. Cette station en fait serait comme je I'ai dit, reprise pour les trois
variantes : c’est I'entrée.

La variante N1 continue par le barrot Fischer et remonte la rue du Général de Gaulle. La, deux solutions
sont possibles. Le tramway serait en voie unique, c’est-a-dire qu’il circule dans les deux sens sur une
seule voie. Premier cas, I'aménagement en zone 30 ou un vélo rue avec des voitures en sens unique.
Les cyclistes sur la chaussée et les stationnements possibles sur le trottoir.

Le 2e cas possible, un aménagement en zone de rencontre avec les voitures, toujours le tramway en
voie unique, les voitures d’un seul c6té dans cette solution et les piétons et les cyclistes et les voitures
partagent le méme espace dans la zone de rencontre. Ceci permettrait d’aménager une rive de 7 M de
large et de transformer totalement en fait, I'ambiance de la route du général de Gaulle. Donc, ces deux
variantes-la sont assez contrastées, sont des possibilités qui peuvent étre déployées sur cette variante.

Au niveau du pont Saint-Charles, comment ¢a peut fonctionner ? La, on aurait un tramway avec deux
voies, un passage en site propre, c’est-a-dire que le tram est tout seul sur sa voie — ca serait
éventuellement du Nord vers le Sud. Dans le sens remontant, on aurait un tramway qui partagerait sa
voie avec les véhicules. Les voitures descendraient sur une voie réservée, en paralléle au tram.

Dong, il y aura un petit passage de fonctionnement, c’est-a-dire que le tram sera prioritaire, il y aura
des feux pour réguler le systéme comme aujourd’hui, mais on arrive a passer dans cette largeur. Dans
cette vue-la, les cyclistes et les piétons sont plutot sur le c6té et on verra si on est en capacité en fait
d’améliorer ce tablier de maniéere a avoir une largeur légérement plus grande ou du moins, occuper un
peu mieux |'espace.

La route du général de Gaulle, au Nord du pont Saint-Charles. La, on conserverait les alignements
d’arbres puisqu’ils existent et qu’ils sont de bonne qualité ce serait vraiment dommage de les couper,
ce qui impose un aménagement avec un tram de chaque c6té de ces alignements d’arbres. Alors dans
le sens descendant, nord vers le Sud, on aurait la encore ce qu’on appelle un site banal. Dans le sens
remontant, on aurait un site propre pour le tramway qui serait sur sa voie et en paralléle un site réservé
aux voitures qui permettra de remonter et de chaque c6té, une distribution en trottoirs et pistes
cyclables de bonne qualité.

La vue d’a c6té montre ce que ¢a peut donner en termes d’ambiance au niveau de la Cité des écrivains,
donc, au Nord du Leclerc. Un tram en site partagé avec le bus — on n’a pas beaucoup de lignes de bus,
donc ¢a ne pose pas de probléme de fonctionnement — on aurait aussi des pistes cyclables
unidirectionnelles dans la continuité de la section d’avant et pour toutes ces choses-13, il faut acquérir
du terrain non bati. Non pas de démolir, mais a acheter des terrains collectifs.
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Alors je passe a la variante N°2. La variante N°2 est bien connue aussi. Elle prend la route de
Bischwiller et elle rejoint en fait le Centre Leclerc, pour remonter au méme terminus — je ferai un
zoom sur les terminus aprés, je sais que c’est une question tres attendue. Alors sur la route de
Bischwiller, donc, toujours au Sud de la rue Saint-Charles, I3, finalement, on a besoin de conserver les
bus L.6 dans cette variante et les bus L.3. On est en train de regarder si on pourrait dévier les bus L.3,
mais en premiére approche il faut faire passer sur le méme systeéme les trams, les bus et les voitures
— c’est ce qui est représenté sur la vue a gauche —

On pourrait y installer des pistes cyclables unidirectionnelles et des trottoirs. La conséquence, c’est
gu’on est sur des espaces pour les modes actifs qui sont assez contraints finalement — réglementaires,
mais mes contraints — et pour le coup, le stationnement ne serait pas possible dans cette rue-la, donc
les livraisons et autres, tout ca, s’effectuerait par des artéres perpendiculaires, par les voies
perpendiculaires. On ne serait pas en capacité d’aménager ¢a dans cette solution-la.

L'autre possibilité — la vue de droite — le tramway est encore en site banal avec la circulation
générale... Euh, non excusez-moi, je me prends les pieds dans le tapis, je vous montre la rue de
Lauterbourg.

Sur la rue de Lauterbourg, il n’y aurait plus les bus, on aurait le tramway en double voie et les véhicules
mélangés avec. La difficulté dans cette rue qui est trés étroite, c’est qu’on aurait les aménagements
cyclables et avec une piste bidirectionnelle, la suppression du stationnement sur voirie et I'acquisition
des jardins a I’Anglaise qui sont entre les facades et la chaussée. C’est la difficulté de faire passer...

(Intervention inaudible)

C’est une variante, ¢a ne veut pas dire que c’est ce qui va étre retenu. La contrainte de la rue de
Lauterbourg, c’est qu’il faut continuer a faire passer des bus, donc on ne peut pas passer en voie
unique. C’'est la contrainte technique en fait...

(Intervention inaudible)

Au niveau du bout de la rue de Lauterbourg, pour rejoindre le secteur Leclerc, le pont existant ne
fonctionne pas en termes de tirant d’air et en termes de largeur, donc il faut construire un pont. Ce
pont serait situé au sud du pont routier existant. Pour le visualiser, il faut penser au pont Gallia. En
termes de largeur ce pont serait deux fois plus long puisqu’a cet endroit-1a, on a une friche ferroviaire
a couvrir qui fait un peu plus de 100 m de long. Donc Gallia fait 50 m. donc voila un petit peu I'ouvrage
et voila ce qui dimensionne son co(t. Mais ce pont permettrait d’avoir une approche un peu meilleure
sur la gare de Schiltigheim — Bischheim. On pourrait I'organiser différemment de ce qui est fait
aujourd’hui.

(zntervention inaudible) Géraldine ROUSSELLE : On garde les questions pour la séance suivante, s'il
vous plait, Monsieur.

Philippe PAGENOT : La variante N° 3, c’est celle qui emprunte la route de Bischwiller et qui vient
quasiment jusqu’ici. Donc la on pourrait effectivement économiser le bus L.3 puisqu’on aurait le
tramway a la place. Ce qui peut étre donné a voir, au Sud de la rue Saint-Charles, 13, on pourrait installer
une zone de rencontre qui ferait circuler sur un méme espace, les piétons, les cyclistes, les
automobiles.

Le tramway pourrait étre en voie unique parce qu’on n’a pas besoin de réserver la place en double
sens pour les bus. Pour cet aménagement-la, on aurait du stationnement ponctuellement possible.
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Au nord de la rue Saint-Charles, on a une autre fagon possible, c’est I'alternative zone 30 ou vélo-rue,
la aussi, le tram continuerait en voie unique, les voitures seraient en sens unique aussi — puisqu’il faut
se partager I'espace qui est trés contraint — les cyclistes seraient sur chaussée d’un coté et sur une
piste cyclable unidirectionnelle, de I'autre.

Dans cette variante, on aurait du stationnement et des plantations possibles en alternance, on a
dégagé de 'espace public qui le permettrait. La grande difficulté de cette variante, c’est son terminus.

Le terminus serait réimplanté le long de la rue du Souvenir, donc a angle droit par rapport a la route
de Bischwiller. Ce terminus impacterait le parc Wodli puissamment puisqu’il faut sur pres de
100 métres de long, impacter a peu prés 15 métres de large, sachant qu’il y a des arbres, qu’il faudrait
déplacer le kiosque, se retrouver tres prés du monument aux Morts... ce qui rendrait tres compliqué
les cérémonies.

Mais il fallait que I'on étudie cette variante. Si on ne I'avait pas étudiée, on aurait pu nous reprocher
de ne pas regarder toutes les solutions. C’'est faisable, mais a un prix social quand méme trées élevé.

L'intermodalité est le prolongement (1ntervention inaudible) S’il vous plait, Monsieur, je voudrais
pouvoir travailler.

Géraldine ROUSSELLE : (rntervention inaudible)Monsieur, on a le temps des débats a 19 h 15. |l est
9 h 10, vraiment ! vous pourrez poser vos questions !

Philippe PAGENOT : Maintenant, je viens sur le secteur du terminus N1 et N2, parce que je pense que
N1 et N2 donc les deux variantes auraient un terminus en fait que I’on a situé sur ce qu’on appelle
nous le triangle Burgers.

Il'y a deux fonctions a réaliser : il y a une fonction terminus tramway bien sQr, avec une caractéristique
technique particuliere qui est qu’on a besoin de voies derriere la station pour que le tram puisse se
retourner. On a fait d’autres solutions par le passé, mais aujourd’hui on est la limite de ce type de
solution et donc il faut impérativement, sur cette nouvelle longueur, qu’on ait ¢ca. Premiére chose. La
deuxieme chose est I'intermodalité des bus, puisqu’on a les bus L.6 et les bus de la « famille 70 » qui
passent par la et il est impératif que ce terminus fonctionne bien et qui n’y est pas forcément du
rabattement, mais qu’il y est en tout cas, des possibilités de passer d’un quai a I'autre assez facilement.
La Ligne G qui est de 'autre c6té et qui s’arréte, on voit le P+ R qui pourrait étre prolongé — ca peut
s’étudier — donc on essaierait par le coup de réduire un peu cette coupure urbaine qui est I'autoroute
et les voies SNCF. La deuxiéme fonction qui pourrait étre installée a cet endroit, c’est la notion de
parking relais pour capter en fait les voyageurs pendulaires qui ne viennent pas forcément de la
derniere couronne puisqu’il y a le REM (le Réseau Express Métropolitain) qui va étre mis en place, des
communes avoisinantes.

Alors évidemment, il faut regarder les aspects fonctionnels. On va parler des choses qui fachent.

Il faut regarder les échangeurs, peut étre modifiés un peu les changeurs de Vendenheim pour donner
un accés a l'autoroute depuis Heenheim vers le centre, de maniere a décharger la route qui arrive sur
le terminus. Ensuite, on est en train de regarder des variantes pour voir, car il y a 8 maisons bifamilles
qui sont concernées — comment en sauver quatre. (Huées dans la salle) — on travaille dessus. Et
on travaille aussi avec le bailleur social dés maintenant pour envisager toutes les solutions possibles
de relogement acceptable. (Intervention inaudible), Mais nous |’avons contacté.
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Je termine la présentation et j'essaierai de vous répondre plus tard. Vous voyez trés mal, mais c’est un
tableau qui présente les caractéristiques des différentes variantes.

Tres rapidement, au niveau du temps de parcours. La variante N1 est plus rapide que les autres
puisqu’elle mettrait 10 min pour rejoindre la place de Haguenau, la N2; 15 min et la N3, 12 min le
nombre de stations est plus élevé sur la variante N2 et le potentiel de desserte est bien plus grand sur
la variante N2. C’'est normal, elle a été construite comme c¢a et pour ¢a. Donc c’est tout a fait logique
gu’elle ait ce résultat-la. Les impacts sur les arbres seraient assez neutres sur la N1 et on pourrait faire
qguelques plantations de plus sur les N2 et N3.

L'intermodalité est relativement forte, si on arrive a faire effectivement ce terminus avec ces fonctions-
la sur la N1. Sur la N2, elle est forte avec une connexion supplémentaire a la gare SNCF, ce n’est pas
forcément tres fort, mais il y a bien cette variante-la qui permet de se connecter a cette gare.

Sur la N3, I'intermodalité est relativement faible puisqu’on arrive dans un cul-de-sac et qu’on ne voit
pas comment développer.

L'impact sur le stationnement est important sur la variante N1, plus important sur la variante N2 et
pire sur la variante N3, ol la, vous avez bien vu dans les vues que finalement on est obligé de supprimer
du stationnement sur la voie montante.

Enfin, la fourchette haute de I'investissement est de 70 M€ pour la variante 1, 90 M€ pour la variante 2
et 50 M€ pour la variante 3. La variante 3 est beaucoup moins chere, car beaucoup plus droite, mais
elle reste compliquée a réaliser et a exploiter.

J'en ai terminé pour cette présentation tres rapide pour la partie Nord. On est quand méme a 19 h 15.
Pour la partie centre, il y a deux réunions publiques, la premiére le 22 septembre et la deuxieme le
15 septembre, soit mercredi prochain, a Schiltigheim.

Je vous remercie malgré les conditions difficiles que je reconnais, mais que je ne maitrise pas.

Géraldine ROUSSELLE : Merci Monsieur PAGENOT ce n’était vraiment pas un exercice facile, d’autant
plus que vous aussi, vous avez un probléme avec |'ordinateur qui est juste devant vous et donc vous,
vous ne voyez pas non plus la présentation.

Ouverture des questions-Réponses

Géraldine ROUSSELLE : Nous allons commencer comme promis la séance de questions-réponses.
Je laisse les élus nous rejoindre sur I'estrade. Pour cadrer un petit peu la séance, vous pourrez poser
vos questions, pas d’inquiétude. Alors juste pour vous dire, vous étes aujourd’hui 132 personnes dans
la salle, il y a 24 personnes qui suivent les échanges via zoom ou la plateforme Strasbourg.

On prendra aussi les questions venant par Zoom. Pour les personnes présentes en ligne, vous avez le
chat pour poser vos questions. Pour les personnes présentes dans la salle, il y a deux personnes qui
circulent avec des micros qui vont vous donner la parole.

Au niveau du fonctionnement, on va prendre 2 ou 3 questions et on répondra et aprés on reprendra
2-3 questions et on répondra... Je vais vous demander, dans la mesure du possible, si vous le voulez
bien, de nous donner votre prénom et votre lieu de résidence pour qu’on puisse aussi pour le suivi et
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pour éventuellement parce qu’on ne pourra peut-étre pas répondre — ou essayer de regrouper
certaines questions en fonction des sujets. Essayez aussi si on parle d’un sujet de faire le tour du sujet...
On va essayer de pas trop se disperser. Vous étes nombreux ; donc des interventions courtes dans la
mesure du possible — ce qui ne vous empéche pas de vous exprimer, je ne suis pas en train de vous
dire qu’il ne faut pas vous exprimer ; il faut vous exprimer en laissant a tout le monde, la possibilité de
le faire. Voila jusqu’a épuisement des questions — on va essayer de ne pas épuiser ni les intervenants,
ni le public, ni... d’accord ? Donc on essaie de se tenir a ces régles-la. Je vous rappellerai a 'ordre — je
suis désolée c’est mon réle — si jamais on s’écartait. On est bien dans I'écoute.

Merci encore. L’objectif était vraiment de parler de ces aménagements, d’essayer de vous vous rendre
compte un petit peu des ambiances que I'on pourrait a travers ces projets créer, recréer, c’est
important. On I'a dit en introduction, on I'a entendu, ce n’est pas que d’un projet de tram dont on est
en train de parler, ce n’est pas des rails avec des stations, c’est bien plus que ¢a. Et dans les croquis qui
ont été présentés, certes on retrouve le tram, bien évidemment c’est le sujet, mais on a retrouvé
systématiquement dans les croquis présentés, la place du piéton, la place du cycliste, la place de la
voiture et de son stationnement. Ca, c’est dans chaque croquis, on retrouvait ces éléments-la et la
place aussi de la végétation et de I'arbre. Est ce qu’on ne peut pas aujourd’hui effectivement ou ce qui
sort peu du croquis, mais M. JUND I'a rappelé en introduction, c’était aussi ce qu’apporte I’arbre dans
ces aménagements-la...

... Jean Louis HOERLE : j'interviens parce que sinon... Si tout le monde est en train de faire I'apologie
d’un projet, ca ne sert a rien de faire une réunion.

Géraldine ROUSSELLE : Alors, si vous voulez prendre la parole, poser des questions, je vous
demanderai de lever la main pour que les personnes présentes dans la salle avec le micro puissent
vous repérer et s’approcher de vous avec la régle de, s’il vous plait, votre prénom et votre lieu de
résidence. Merci.

Robert de Bischheim : Salut. Mesdames, Messieurs, il y a des projets qui nous ont été présentés, il y
en a d’autres qui ont été projetés aussi par d’autres personnes, mais jusqu’a présent, on n’en a pas
tenu compte. Je vois encore une fois ce soir qu’on ne tient pas compte des remarques qui ont été faites
déja depuis trois séances, qu’on a déja suivies aussi bien a Schiltigheim qu’a Bischheim d’ailleurs, donc
le projet ce n’était pas trop neuf.

Il y a d’autres solutions et il faut les étudier ! Si vous ne voulez pas les étudier, ce n’est méme pas la
peine de convoquer des réunions, méme si elles sont obligatoires. Merci.

Léa de Bischheim, route de Bischwiller. C'est quand méme par rapport a ce que vous avez dit Monsieur
JUND sur la qualité de I'air. Moi je me demandais si des aménagements étaient prévus si la variante N3
n’était pas choisie en termes de réaménagement, pour la place de la circulation dans la route de
Bischwiller puisque s’il y a moins de voitures qui passent dans I'un des axes, il y a un risque de report.
Qu’est-ce qui est prévu pour limiter ce report ? Merci.

Christelle, élue de la ville de Bischheim : Bonsoir. Avant de poser ma question, j’ai un propos liminaire.
Je voulais juste dire que Madame Pia IMBS, lors de l'inauguration de la Foire européenne, dans son
discours inaugural, par ses mots, m’a un petit refroidi en parlant de Bischheim, qui était « sous
développée au niveau des transports ». Donc je tenais quand méme juste a le dire ; « non Bischheim
n’est pas sous-développée en matiere de transport. Il y a toujours des choses a améliorer — mais ce
n’est pas le cas.
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Moi, je voulais savoir, alors pour étre trés clair je suis contre le tram a Bischheim — en tous les cas sur
les arréts qui sont proposés et sur les terminus. J'estime — alors j'entends Danielle, il n’y a pas de souci
c’était dans le programme, donc y a pas de souci sur Schiltigheim — Mais nous, la ville de Bischheim
enfin, les gens ont voté pour un maire qui est contre le tram. Donc je pense qu’a un moment donné, il
faut aussi entendre le Maire de Bischheim ainsi que ses administrés, méme s’il y en a qui sont pour le
tram.

Ma question va a Gérard SCHANN. Gérard, je voulais savoir, en tant qu’élu de Bischheim, et je ne parle
pas en tant qu’élu communautaire, puisque ¢a je peux entendre sur le fait qu’on est solidaire avec son
groupe. Ma question est donc en tant qu’élu de Bischheim, quel est ton point de vue sur les différents
tracés. Et moi je soutiens vraiment les personnes qui vont étre franchement expulsées, je trouve ca
inadmissible. On a déja la sortie de tram, enfin, la sortie de I'autoroute, je veux dire Bischheim ce n’est
pas une ville a rebuts, ce n’est pas une ville ol on fait toutes les choses négatives. Voila merci.

Il'y a une question en direct pour vous, je vous laisse oui, puisque oui Christelle, tu m’as interpellé.

Gérard SCHANN : En tant qu’élu bischheimois et euro métropolitain, je suis aussi élu régional et c’est
presque en tant qu’élu régional que j'ai envie de te répondre. Ce n’est pas évidemment la position du
Conseil Régional, mais ma position en tant qu’élu qui regarde un peu plus loin, la question du tram
Nord.

Alors il a été dit que nous sommes dans une aire métropolitaine entre 500000 et
1 000 000 d’habitants. Nos prédécesseurs, a la Métropole ont développé des axes de tram vers I'Est a
Kehl, vers le sud : Neuhof et lllkirch, vers I'ouest : Hautepierre et maintenant Koenigshoffen, jusqu’a
Wolfisheim. Vers le sud-ouest, vers Lingolsheim vers le Nord jusqu’a Heenheim-Gare... Il y a une partie
du quadrant qui n’est pas couverte, c’est le nord-ouest. Parce que ce qui se pose derriere la question
du tram, c’est I'accessibilité de la métropole, I'accessibilité de I'agglomération.

On est bien placé ici — alors Bischheim n’est peut-étre pas sous-équipée, on a peut-étre un avis
différent la-dessus, quand méme, je vais donner 2-3 éléments — on est bien placé ici pour subir la
qguestion des nuisances, de |'accessibilité de I'aire métropolitaine puisqu’on est a la porte d’entrée
nord-ouest, Hochfelden, Haguenau, Brumath, qui arrive sur I'Eurométropole. Et il y a un véritable
enjeu, pour moi dans 'accessibilité a la métropole et c’est pour ¢a qu’il nous faut des transports publics
performants qui aillent sur le quadrant Nord-Ouest.

On nous a promis il y a quatre ans, on nous avait dit « un réaménagement inédit » du quadrant Nord-
ouest, qui avait été fait a I'époque, qui a amélioré un peu les bus. Moi, j’avais fait une tribune dans les
DNA a I’époque pour dire que ¢a ne serait pas suffisant. Est-ce que disent certains maintenant en disant
Il faut améliorer les bus me donnent raison. J'avais dit a I'’époque que ¢a ne suffirait pas. Et il nous faut
quelque chose de performant. Si I'option bus, développer les bus, un bus pour étre performant, il doit
étre en site propre, sinon ceux qui le prennent sont punis doublement. D’une, parce qu’ils font I'effort
de prendre les transports en commun, mais si en méme temps ils se retrouvent punis dans les
bouchons parce que les bus sont pris dans les bouchons... (intervention inaudible) ce n’est pas
ceux qui parlent fort, Monsieur qui a raison dans les concertations. Donc permettez-moi de finir, vous
pourrez me répondre apres...

Donc si on veut sanctionner les gens qui ont des comportements vertueux, laissons les bus tels qu’ils
sont. J'estime qu’il faut favoriser les comportements vertueux. Donc si vous voulez que du bus il faille
le faire en site propre et a ce moment-la, évidemment, c’est comme le tram, comme tu le dis, il faut
faire des choix. Si on fait du site propre, on réduira la place de la voiture effectivement, mais c’est pour
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favoriser des comportements vertueux. Voila c’est mon avis. C’est le quadrant Nord-Ouest qui est
concerné, c’est cette accessibilité de I'agglomération qu’il nous faut améliorer, parce qu’alors je
comprends, il y a des questions tres pointues sur des endroits de Bischheim, pourquoi tel endroit, etc. ?
Mais c’est un projet, je vous le dis qui va au-dela et qu’il faut voir au-dela, voir I'avenir derriére. C'est
un bout de projet, imaginé par des prédécesseurs il y a une vingtaine d’années, qui a vocation a aller
beaucoup plus loin, a desservir encore plus loin pour évidemment désengorger I'entrée de Strasbourg
et I'entrée de 'Eurométropole au niveau des routes. Voila pour moi I’enjeu de ce projet, I'enjeu de ce
projet. Alors je connais bien un quartier comme le port du Rhin ol on a fait passer le tram jusqu’a Kehl.
Evidemment ce n’est pas pour aller au port du Rhin qu’on a fait le tram, c’est parce qu’il y’avait I'enjeu
Kehl, etc. Mais le quartier en a profité et donc les quartiers — Oui, pardon, excuse-moi Jean-Louis, je
vais m’arréter 1a, mais donc voila — pour moi c’est cet arc Nord-ouest qui est concerné et c’est la
question de I'accessibilité et d’un transport performant et donc d’un tram.

Géraldine ROUSSELLE : merci, Monsieur SCHANN. Alors Monsieur SCHANN, on va répondre aux
questions préalablement posées. Vous avez parlé effectivement de solutions pour répondre a des
nuisances, on va peut-étre répondre a la question du coup de Léa qui se posait la question sur la qualité
de I'air, amélioration de la qualité de Iair si la variante effectivement n’est pas retenue. Quelle solution
proposer ou qu’est-ce qu’il advient effectivement des solutions proposées dans ces projets et qui in
fine, n"arriveraient pas a terme.

Alain JUND : Avant de passer la parole a Philippe PAGENOT ou a Gilles BROCHARD, je vais revenir
qguand méme sur la question de la qualité de I'air, je voudrais rebondir sur ¢a.

Je disais avant, tous les habitants de Bischheim et tous les habitants de Schiltigheim font face
aujourd’hui a des difficultés de santé évidentes. Alors est ce qu’on peut se dire on va bricoler un peu a
la marge ? Je crois qu’il est vraiment important effectivement de marquer un changement de cap
important. Cette situation est indispensable et elle trouvera une réponse dans quoi ?

Dans le tram, mais aussi dans le réseau express métropolitain, c’est a dire la démultiplication du
nombre de trains qui vont s’arréter en gare de Bischheim-Schiltigheim, en gare de de Hoenheim, a la
fois pour aller plus loin, vers Lauterbourg, mais aussi pour aller en gare de Strasbourg — il faut, je crois,
4 minutes entre la gare de Bischheim-Schiltigheim, pour aller a la gare de Strasbourg. C'est ¢a, mais
c’est aussi le réseau cyclable et c’est aussi la transformation de la M35. Ou de la A35 — je ne sais pas
comment il faut dire — ou effectivement je dirais on a prévu, nous avons prévu des que le GCO sera
ouvert, on ne va pas ouvrir le chantier du GCO maintenant — qu’il y ait des voies dédiées pour les bus,
pour les cars interurbains qui viennent de beaucoup plus loin et qui ont aussi besoin — je dirais — de
trouver de la performance — c’est ce que disait Gérard SCHANN. Parallélement a cela, il est évident
que la route de Bischwiller, si la solution N1 était retenue, changerait aussi de fait de nature. Je crois
que l'objectif global c’est d’augmenter le nombre de personnes qui vont utiliser les trams, les bus et le
vélo et de baisser la circulation et les flux automobiles, aujourd’hui, c’est extrémement important.
Donc la nature méme de la route de Bischwiller va également changer pour une diminution du flux
automobile parce qu’on espere et c’est I'objectif recherché.

Quand on voit sur un certain nombre de secteurs ou le tram a été mis en place, vers Neudorf, Port du
Rhin, ou aussi a terme vers Koenigshoffen, cela change les enjeux en termes de qualité de I'air, mais
aussi des habitants qui habitent a proximité. Je ne parle méme pas des commerces qui sont tout a
proximité. Alors je ne sais pas si on peut peut-étre ajouter des éléments si la variante N1 était retenue
sur I’évolution de la route de Bischwiller, je ne sais pas si on peut préciser quelques éléments sur ca...
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Interruption dans le public.

Géraldine ROUSSELLE : Alors sur la remarque de Léa, qui concernait peut-étre effectivement le
périmetre de Schiltigheim peut-étre que Madame DAMBACH voulait rajouter des éléments ?

Danielle DAMBACH : J'entends beaucoup d’émotions dans la salle, je le comprends. Je le comprends
— Monsieur, laissez-moi finir — je respecte votre point de vue, respectez mon expression s’il vous
plait.

Monsieur du public : J’ai honte, j’ai honte pour vous ! Je n’aurais jamais cru que vous seriez capables...

Jean-Louis HOERLE : S’il vous plait. Bon. Bon, on a compris. Je peux parler plus fort encore ! Vous
prenez la parole aprés, mais ne coupez pas; ¢a n’a pas de sens. Je sais, moi, j’ai aussi envie de dire
beaucoup de choses, parce que j'écoute, j'écoute... Et je ne suis pas du tout d’accord avec tout ce qui
est dit et je prendrais aussi la parole tout a I’heure. Alors, laissons d’abord Madame DAMBACH parler
de la route de Bischwiller parce que ce sera la double peine pour nous

Danielle DAMBACH : ce que je voulais dire, c’est que ce débat doit se faire de maniere respectueuse.
On écoute les points de vue des uns et des autres. Je ne suis pas la pour imposer des choses aux
Bischheimois.

Huées, chahut dans la salle

Par contre... par contre, je ne suis pas la pour imposer des choses aux Bischheimois — je le redis.

J'ai une responsabilité. Les Schilikois m’ont fait confiance ainsi qu’a mon équipe, pour transformer
Schiltigheim. Aujourd’hui, le constat, il est ol ? Laissez-moi finir | On a une ville engorgée, on a une
ville en proie aux pollutions — je vous signale, vous le savez peut-étre que dans le cadre de la loi LOM,
nous sommes obligés de payer une pénalité parce que nos seuils de qualité de I’air sont trop hauts
dans les pollutions. Nous les dépassons.

Moi, ce que je constate, c’est que les habitants me disent : « on a des rues trop encombrées, on ne
peut pas circuler a pied, on ne peut pas circuler a vélo... Madame la Maire, faites quelque chose pour
gue tous ceux qui n‘ont pas la voiture puissent également se déplacer. » Alors, venons-en a |’histoire
de la voiture.

On en a beaucoup débattu avec le Maire de Bischheim. On est d’accord sur plein de choses, on n’est
pas d’accord la-dessus. Ecoutez-moi jusqu’au bout !

Je ne suis pas contre, la voiture, mais aujourd’hui, je pense que nos rues ont été laissées de maniere
toute simple a la voiture en quasi-exclusivité. Je suis contre I'exclusivité de la voiture dans nos rues
parce que ce sont les habitants qui ont besoin de se déplacer de maniére apaisée. Or, on constate que
50 % des déplacements font moins de 3 km. On voit aussi qu’il y a de plus en plus de vélos, méme des
vélos cargo, des trottinettes, toutes sortes de choses. Donc on voit bien que quand on a un autre mode
de transport, on se déplace peut-étre plus vite et plus facilement.

Je suis venue tout a I’heure de I'Eurométropole a vélo, j’ai mis 25 minutes. Si j’avais pris I'autoroute, je
n’aurais peut-étre pas été la a I'heure a la réunion. Cela étant dit, je sais bien que la voiture, certains
d’entre vous en ont besoin et je ne le conteste pas, mais moi j’ai des habitants dans ma commune qui
me disent, Madame la Maire, il faut faire quelque chose parce que les aménagements sont des
aménagements d’une autre époque, malheureusement, et j’ai promis et je veux tenir mes promesses
et je ferai tout ce que je pourrai, pour transformer et apaiser la ville.

Comme je I'ai déja exprimé dans notre journal quotidien, si c’est la premiére variante qui est retenue,
évidemment que la variante 3, je ne peux pas étre d’accord et je me mets a la place du maire de
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Bischheim — je ne voudrais pas non plus qu’on démolisse un kiosque, qu’on démolisse un monument
aux morts et un espace qui vient d’étre aménagé. Je me mets a sa place et je le comprends...

Chahut dans la salle.

C’est quelque chose que je comprends. Aujourd’hui, ma préférence va pour la V1, parce que c’est celle
qui dessert le quartier des Ecrivains, c’est celle qui permet de redessiner I'ensemble de la route du
général de Gaulle...

Regardez, regardez en 1994, quand Catherine TRAUTMANN a décidé de faire ce tram. Lors de sa
décision, elle a eu un tollé. On avait 40 000 véhicules par jour qui tournaient autour de la place Kléber.
Plus personne ne s’en souvient de cela. Aujourd’hui, on a une place Kléber apaisée et moi je veux faire
de ma ville quelque chose d’apaisé.

Le méme Monsieur l’interpelle sur le terminus & Bischheim.

On en arrive au terminus, on en arrive au terminus. Ce que je veux dire par rapport a ce terminus, c’est
que c’est 'Eurométropole qui étudie les possibilités de ce terminus. Il n’y en a pas qu’une.
Effectivement, il y en a une qui impacte les immeubles, mais il y en a deux autres qui n’impactent peut-
étre pas les immeubles et c’est ¢ca qu’il faut discuter. Et moi je souhaite étre dans le dialogue et je ne
veux en aucun cas imposer des choses a Bischheim, mais j'ai besoin d’évoluer et de transformer
Schiltigheim au regard des demandes et au regard de nos besoins en santé publique. Parce que la crise
sanitaire et climatique, on peut toujours faire semblant de ne pas les voir. Mais moi, je prends le
taureau par les cornes et c’est la raison pour laquelle je veux des solutions adaptées. : le tram, en est
une. Merci.

Huées + applaudissements dans la salle.

Jean-Louis HOERLE : Permettez-moi également d’intervenir. Faut vraiment bon — Monsieur
1’interpelle & nouveau sur le terminus & Bischheim — on parlera, je pense du terminus apreés.
Je souhaiterais simplement intervenir sur le probléme qui a été posé sur un plan de circulation.

Je peux comprendre la Maire de Schiltigheim qui a travers un tram rue du général de Gaulle,
empéchera quasiment toute circulation et on I'a vu, ¢a rentre au chausse-pied, mais il fait un grand
chausse-pied pour rentrer tout ¢a. Et comme il faudra éviter — et je comprends aussi — le report sur
la route de Bischwiller, celle-ci sera aussi réaménagée en zone piétonne, au moins partielle, etc.

Quelle est la conséquence pour Bischheim ? Et bien c’est que tout le trafic, tout le trafic sera reporté
sur l'axe, I'épine dorsale de Bischheim. Vous savez tous que Bischheim, c’est en largeur et c’est
I’Avenue de Périgueux, I'avenue Périgueux, la rue Leclerc et la rue de la Robertsau. Toutes les voitures
qui viennent de Souffelweyersheim, de Heenheim ou de plus loin, ne pourront plus accéder vers la
place de Haguenau, mais seront obligées de prendre I'avenue de Périgueux, pour aller soit sur la
I"autoroute actuelle, soit la rue de la Robertsau, pour aller sur le Marais. Voila.

Donc moi je comprends, mais Danielle, la pollution qui sera évitée a Schiltigheim ne peut en aucun cas
et je ne 'admettrai jamais et je pense que Gérard sera obligé de m’aider la-dessus — ne peut pas étre
transférée a Bischheim ! Parce que non ! on ne peut pas réduire la voiture, il faut arréter, il y a aussi
des personnes handicapées, des personnes agées, des personnes qui sont obligées de faire les courses,
des personnes qui ont besoin d’avoir une infirmiere quileur donne une piqdre le matin, vous ne pouvez
pas demander a ces personnes qui ont 7 € ou 8 € pour donner une piqlre de laisser leur voiture dans
un parking Relais, de prendre ensuite deux arréts de tram... Il faut arréter.
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Il faut arréter aussi de nous donner de fausses informations. Je suis navré, « le 10 minutes » et de la
folie, ca ne peut pas exister ! Aujourd’hui, il n’y a aucun tram sur 5 arréts qui fait 10 minutes et en plus
avec un immense couloir en mono. Si e n’est pas « mono », c’est que les voitures pourront rouler sur
le méme site. Moi, je me souviens simplement a Neudorf quand le 2e tram a été fait, entre la rue de
Ribeauvillé et la rue d’Altkirch. Sur 200 metres, on avait souhaité permettre aux voitures de passer
pour éviter qu’elles ne passent par la rue des Scieries (1 h4 min30s), 2km de détour. Et le
commissaire enquéteur a mis ca comme condition en disant, « si vous voulez un tram, il faut qu’il soit
en site propre et méme pas sur 200 metres, en site mixte ». Aujourd’hui, ¢ca n’existe toujours pas.

Maintenant, qu’on commence a présenter le tram plus, la voiture, plus le stationnement, plus la
desserte, plus les échafaudages qu’on met sur les trottoirs, plus le vélo, plus la mobylette, plus la
trottinette, plus le vélo-cargo... tout ¢a sur 14 metres ! Je dis que c’est tres, tres, trés compliqué. Non,
je dis c’est impossible ! et pour ca il faut avoir la franchise de le dire.

Alors oui, si le tram est fait, il empéchera les voitures de passer, mais je ne tolérerai pas que Bischheim
soit la poubelle et ait tous les inconvénients de ce transport

Géraldine ROUSSELLE : Il y a beaucoup d’émotions ce soir autour du sujet. Evidemment, on est 1a pour
échanger et écouter. On sent bien qu’il n’y a pas « pour » ou « contre ». Il y a une question que Robert
a posée tout a I’heure a laquelle on va apporter une réponse aussi, « comment sont prises en compte,
c’est bien ¢a ? Comment sont prises en compte vos remarques dans cette phase de concertation et
comment les remarques précédentes ont été prises en compte dans les propositions qui vous ont été
faites ce soir ? », question qui a été posée tout a I’'heure par Robert, donc dans les 3 questions posées.

Gilles BROCHARD : Je crois que sur cette concertation qui a été organisée depuis le mois de juin
dernier, on rappelle que cette concertation, elle s’étend effectivement sur 3 mois et demi, ce n’est pas
rien pour une concertation, cela veut dire qu’il y a une volonté de I'Eurométropole d’étre a I'écoute
des uns et des autres. La réunion de ce soir en est la preuve, chacun a I'occasion de s’exprimer.

Les services techniques, nous sommes aussi a la disposition de ceux qui souhaitent avoir plus de
précisions pour rentrer plus dans le détail sur ces projets, répondre aussi a certaines propositions qui
ont été faites. On a déja eu I'occasion de rencontrer certaines associations qui sont motrices dans les
réflexions qui ont proposé certaines alternatives. Bien entendu, ces éléments-la sont enregistrés,
analysés. Il y aura a lissue de cette concertation un bilan qui sera fait la concertation. Il sera
suffisamment détaillé pour aborder I'ensemble des propositions qui ont été faites et permettre
effectivement d’arriver a aboutir au choix, puisque c’est bien |'objectif de cette concertation, d’un
tracé qui permettra ensuite de poursuivre ce projet. Donc I'ensemble des contributions méme si elles
n’apparaissent pas ce soir dans la présentation sont bien entendu enregistrées et feront partie de
I’analyse compléete qui sera faite sur ce sujet.

Géraldine ROUSSELLE : Une nouvelle série de questions.

Jean-Claude, j’habite route de Bischwiller a Bischheim. Moi je voudrais juste répondre a Monsieur
SCHANN. Vous avez dit, 'axe Nord-ouest ou le sens Nord-Sud vers Strasbourg a été oublié. Vous
oubliez simplement qu’il y a quelque chose qui existe et qui n’attend que de servir — et je crois que
vous, comme conseiller régional, vous étes chargé entre autres aussi du rail — c’est la gare.
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Monsieur SCHANN, mettre une passerelle piétonne entre la cité des Ecrivains et la gare de Bischheim
co(itera certainement moins que 70 000 000 d’euros. Et je dirai aussi que si nous étions de |'autre coté
de la frontiére, cette question ne se poserait pas. En Allemagne, on utilise le rail et quand c’est
nécessaire, on fait une interconnexion entre le rail — je rappelle juste qu’a Karlsruhe, le train et le
transport sur rail se développent sur une cinquantaine de kilometres de Karlsruhe. Donc pourquoi cela
n’est pas possible a Bischheim ou a I'Eurométropole de Strasbourg ? On nous annonce qu’il va y avoir
plus de cadencement des trains, etc. Mais un train tous les quarts d’heure irait tres bien.

Jean-Luc de Bischheim : Voila j'ai analysé les trois solutions, 1, 2 et 3. Les trois solutions qui sont
proposées sont des axes, c’est-a-dire qu’on part de la place de Haguenau, on va au bout et on revient ;
est-ce qu’une des solutions ne serait pas de faire une boucle ? Une boucle qui partirait route de
Bischwiller, passerait rue de Lauterbourg, la gare, reviendrait sur Leclerc et redescendrait Route du
général de Gaulle ? Cette boucle pourrait étre sur une seule voie. Ca permettrait de gagner de la place
en largeur dans chacune des routes, celle de Bischwiller et du général de Gaulle. Voila, c’est une
solution. A-t-elle été étudiée ? Voila, c’était ma question.

Géraldine ROUSSELLE : Merci. Question du coup-l3, juste derriére vous vous

Jacques du collectif « Mon tram, j’'y tiens », bonsoir. J’habite a Schiltigheim, mais je suis aussi par notre
collectif présent sur Bischheim. Je voudrais préciser plusieurs choses.

La premiére des choses est que la question de la pollution et la question de la qualité de I'air, c’est
qguelque chose d’'important. C'est quelque chose qui s'impose a nous aujourd’hui, a vos enfants et vos
petits-enfants. Il suffit de regarder les statistiques, n’oubliez pas. On peut toujours dire qu’on va
continuer a faire comme ce qu’on faisait jusqu’a présent. Ce n’est pas vrai, ¢ca ne marchera pas ! ¢a, il
faut bien I'entendre.

2e chose. A Bischheim, il n’y a pas que des personnes en situation de handicap et des personnes agées
qui utilisent la voiture. Sinon monsieur le Maire, quand j'utilise ma voiture, je ne vois pas trés bien. Par
contre, j'ai des questions. Les questions sont les suivantes: je ne comprends pas pourquoi
I’'Eurométropole n’a pas utilisé les propositions qui lui ont été faites a plusieurs reprises sur les parkings
pour le terminus au Nord ? Terminus provisoire. Je ne comprends pas comment vous venez avec une
hypothése de destruction de huit maisons devant les habitants, alors qu’on vous a déja proposé
d’autres choses.

Lisez nos mails, on vous envoie des trucs, ¢a sert a quoi ? Il faut attendre la fin de la concertation pour
Vous que vous en teniez compte ? Vous avez besoin de quoi ? Que les gens montent sur les chaises
pour vous dire qu’ils ne veulent pas étre expulsés ? Je ne comprends pas ¢a ! Je ne comprends pas,
vous devriez au moins réfléchir et lire ce qu’on vous envoie. Il y a trois solutions possibles.

La premiere des solutions possibles et vous me laissez terminer — c’est une solution au Nord des
jardins ouvriers et au Sud de I’Auto City, le long de la route de Brumath. C’est vrai que maintenant, il y
a un parking qui s’est construit la-dessus, mais il n’y a pas trés longtemps, il n’y avait pas de parking,
c’était un terrain vague au Nord des jardins ouvriers. Et il ne s’agit pas d’utiliser les jardins ouvriers,
c’est évident.

Ceci permettait de rejoindre la M35 tres facilement et ne posait pas réellement de probléme, peut-
étre qu’il y avait une destruction de maison, mais ¢a, ce n’est pas sir — en tous les cas ce n’est pas
huit.
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Deuxiemement, si on poursuit le tram un peu plus au Nord, parce qu’on a bien dit que c’était un réseau,
le tram ce n’est pas juste, Bischheim n’en veut pas, ce n’est pas jute un village de Gaulois irréductibles
Bischheim, il ne faut pas exagérer. Tout le monde va bien soit au Nord soit a I'Est soit a I'Ouest et il
faut réfléchir a I'avenir. Et I'avenir est la, on ne peut pas avoir de plus en plus de voitures donc ¢a il
faudra bien se le mettre dans notre téte — moi compris.

On nord, on a une possibilité si on fait monter le tram jusqu’a la rue de la Fontaine, on s’apercoit que
quand on tourne a gauche vers I'autoroute — déja, j’ai bien apprécié que dans le document, il y a une
bretelle qu’on voit arriver depuis le Nord sur I'autoroute qui descend vers Strasbourg, une nouvelle
bretelle qui est prévue, c’est bien, ca permet de répartir les flux des voitures et des camions entre la
rue Burger et la rue de la Fontaine. Ca soulagera les habitants de la rue Burger, ¢a, je crois que c’est
qguelque chose d'important — A cet endroit-13, il y a également une station de lavage-auto. On a besoin
de lavage auto c’est certain, mais on pourrait supprimer cette station de lavage pour y mettre un
parking relais de 60 places et faire monter la voie de tram jusque-la. Je crois que ¢a, c’est aussi une
solution.

La 3¢ solution est a droite de la route de Brumath. Alors je suis moins bon sur celle-ci...

Intervention de Jean-Louis HOERLE partiellement audiblel h 14 min 1s...1a; ol une merveilleuse
école va étre construite avec un grand projet et les enfants ont besoin aussi de pouvoir s’exprimer.
C’est un projet qui existe donc, on ne peut pas non plus tout... voila donc... Ce n’est pas une bonne
solution.

Jacques du collectif « mon tram, j’y tiens », Schiltigheim : Donc ce n’est pas une bonne solution. Mais
au moins, il y a trois hypothéses de solutions proposées pour éviter la destruction des maisons et éviter
que les gens soient obligés de partir. Je comprends les gens qui n’ont pas envie d’étre expulsés. Voila,
un dernier point.

Je voudrais savoir comment vous prenez en compte les camions de Heineken qui vont a la rue Saint-
Charles. Je n’en ai pas entendu parler. Savoir aussi, comment les services de I'Eurométropole ont pris
cette question des camions, qui est quand méme importante puisqu’il y’a des camions qui viennent du
Nord et qui repartent sur le sur I'autoroute ou la future M35 ? Voila merci.

Géraldine ROUSSELLE : merci pour cette nouvelle série de questions qui concernent en fait, toutes des
propositions et des solutions. Sur la question de la passerelle, peut étre Monsieur JUND ?

Alain JUND : Peut-étre quelques éléments, apres Gilles BROCHARD ou Danielle DAMBACH sur la
question de Heineken.

La premiere chose concerne le rail. Depuis un an, nous négocions avec la région Grand Est, je rappelle
gue nous avons signé avec la région Grand Est au mois d’avril dernier, un accord pour effectivement
amener dans les différentes gares de I'Eurométropole, dont celle de Bischheim-Schiltigheim, vers un
cadencement général, au minimum d’une demi-heure de 5 h 30 du matin a 22 h 30 le soir. C'est
qguelque chose qui est aujourd’hui en cours et dont nous engageons la 2e phase de négociations, pour
nous, I'objectif de la mise en ceuvre de ce qu’on appelle — alors c’est vrai que c’est un jargon — le
Réseau express Métropolitain, le REM. C'est comment effectivement augmenter fortement ¢a. Mais
donc ca concerne la gare de Bischheim-Schiltigheim, ca concerne la garde de Fegersheim...
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Parce que, comme le disait Gérard SCHANN, il faut élargir la focale et effectivement, non seulement
s’est engagé, on |’a signé avec la région et ¢a va se mettre en ceuvre dans les prochaines années ; des
gue les négociations auront avancé.

Mais ¢a ne va pas tout régler, c’est a dire, ce n’est pas parce que demain il va y avoir un tram, que tous
les problemes de circulation vont se régler. Ce n’est pas demain, parce qu’il y aura un train toutes les
30 minutes, toutes les 20 minutes a Bischheim-Schiltigheim, que tout va se régler. C’est I'ensemble qui
va nous permettre, notamment par rapport aux questions de qualité de I’air et de mobilité, d’avancer.
Donc ¢a, c’est un engagement, on en a déja parlé a plusieurs reprises, y compris a I'Eurométropole.

La 2e chose. Il y a le « avant » Bischheim et le « aprés », le « avant » Schiltigheim, et le « aprés ». Et je
voudrais essayer de sortir un peu de cette espéce d’antinomie que vous voulez donner, entre d’un coté
Bischheim qui veut le tram et de I'autre c6té, Schiltigheim qui ne veut pas du tram...

Chahut dans la salle..
C'est I'inverse ! pardon, pardon, pardon !

Il y a a la fois, la question quotidienne de ceux qui subissent la voiture, de ceux qui subissent la
pollution, de ceux qui ont du mal a se déplace, parce qu’effectivement quand on veut faire 3 km, il
vaut mieux peut-étre prendre le tram, le bus, etc. Pour avoir une vision qui concerne I’'ensemble de
I'agglomération, I'ensemble du Nord de I'agglomération, on sait qu’on ne peut pas uniquement se
contenter de petits pas a la fois pour des questions climatiques et pour des questions de la qualité de
I"air.

Par rapport au terminus. C'est vrai qu’il y a eu de premieres réflexions, il est évident pour nous, que
I’émotion suscitée par cette hypothése qui a été avancée ne peut laisser insensibles. On n’y est pas
insensible, ca me semble normal. Il y a des études, des analyses en cours, pour effectivement avancer
sur un certain nombre d’hypothéses qui sont aujourd’hui a I'ordre du jour, mais qui vont aussi
s’enrichir progressivement pour qu’on ne réduise pas I'enjeu du tram sur le Nord de I'agglomération a
son terminus. Parce que ce que je voudrais dire, et apres je passerai la parole a Philippe ou a Gilles, il
faut ne pas obérer I'avenir et que ce terminus peut-étre qu’un jour, il ne sera que passant par rapport
a dans 5 ans, dans 10 ans, dans 15 ans, dans quelque chose qui va se poursuivre. Je crois que nous
avons aussi comme responsabilité de penser a notre avenir. Quand il y a 15 ans, la premiére ligne s’est
arrétée au Baggersee... Pourquoi elle s’est arrétée au Baggersee ? Parce que le Maire d’lllkirch a dit,
« jamais, je n’en voudrais ». Et donc pendant cing ou six ans, il n’y a pas eu le tram a lllkirch au
détriment des habitants d’lllkirch.

Donc il faut aussi ne pas obérer I'avenir et se dire que ce qui sera peut-étre dans quelques années, le
terminus sera dans 10 ans ou dans 15 ans, quelque chose qui permettra d’aller plus loin et d’aller
jusqu’a Vendenheim. Je crois que ce n’est pas seulement un réve, c’est quelque chose qui est de notre
responsabilité, notamment pour nos enfants et tous les autres de créer un tissu.

Revenons peut-étre sur la question du terminus et des réflexions en cours sur le terminus.

Gilles BROCHARD : Deux mots puis mon collégue Philippe pourra compléter.

En fait sur la question du terminus. Sur le plan technique de I'instruction du projet — c’est sdr que la
préoccupation que nous avons est de bien articuler le déplacement intermodal. Intermodal, ¢a veut
dire passer d’'un mode de transport a un autre. Par exemple, quelqu’un qui voudrait passer du bus au
tram ou inversement, pour pouvoir le faire dans les conditions possibles. C'est ce qu’on appelle dans
notre jargon technique le « quai a quai ». Vous descendez du bus et de ce méme quai, vous pouvez
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ensuite prendre le tram. C’est s(ir, qu’en termes de déplacement intermodal, c’est-a-dire donc passer
d’un transport en commun a un autre, c’est ce qu’il y a de plus efficace et ce qui permet d’étre
effectivement intéressant pour I'usager. On est bien conscients que ce n’est pas ce seul critere qui doit
intervenir. On entend bien les préoccupations des uns et des autres et c’est bien pour cela qu’on va
techniquement, continuer de réfléchir sur ce sujet, pour faire en sorte qu’a la fois la préoccupation
technique, évidemment, puisse étre intégrée a la réflexion, mais pas seulement, également les
conditions de vie, I'insertion urbaine des habitants qui sont dans ce secteur et qui doivent aussi profiter
de leur environnement. Voila quelques éléments de précision que je voulais donner.

Différentes interpellations du public — inaudibles 1 : 20 (environ)

Gérard SCHANN : Monsieur, vraiment, il faut qu’on puisse échanger Monsieur... C'est toujours ceux
qui parlent le plus fort, qui pensent avoir raison. Mais ce n’est malheureusement pas le cas, Monsieur.

Je voulais juste vous donner un chiffre qui est un chiffre a méditer. C’est bien de penser aux personnes
malades, aux personnes dgées et elles aussi peuvent avoir besoin de se déplacer en voiture, des gens
qui ont besoin, comme le disait Monsieur le Maire, que des infirmiéres passent, etc. etc.

Mais un chiffre. Sur I'agglomération, 40 % des ménages n’ont pas de voiture.
J’aimerais aussi qu’on pense aux 40 % de ménages qui n‘ont pas de voitures et qui ont besoin de
transports publics performants.

Philippe PAGENOT : Je peux essayer de vous montrer sur la vue qui est la... Bien slr qu’on a regardé
des solutions alternatives. Les solutions alternatives qui ont été décrites tout a I’heure par la personne
du collectif « Mon tram, j'y tiens ». L’'une est illustrée ici sur cette vue, vous avez en fait les jardins
familiaux sur lesquels on pourrait implanter un P+R et le terminus. Il y aurait une station de terminus
a cet endroit-la, ¢ca pourrait se faire, néanmoins, il faudrait quand méme la station, celle en face des
huit maisons, de maniéere a assurer cette intermodalité. On est en a capacité d’étudier ca et on regarde
¢a, et c’est pour cela qu’on élargit le champ des possibles.

Ce que je vous disais tout a I’heure sur la capacité a regarder comment on peut aménager ou pas... Sur
le secteur Georges Burger, en fait, il y a deux possibilités. La possibilité qui consiste a mettre la station
terminus, dirigée vers le Nord avec une intermodalité, quai a quai bus-tram et on ferait le
rebroussement sur la rue Burger. L'autre possibilité c’est de se mettre en angle droit, et de faire le
rebroussement de l'autre coté. Ce sont des solutions alternatives, qui seraient moins invasives
notamment au niveau des maisons.

Il y a une autre solution qu’on n’a pas forcément dessinée, mais qu’on peut peut-étre regarder. C'est
celle d’apreés, excusez-moi, j’ai vraiment un probleme d’affichage.

C'est celle, rue de Mundolsheim. Elle permettrait en fait de faire une station terminus qui serait
beaucoup moins intéressante en termes d’intermodalité, mais le rebroussement pourrait se faire non
pas sur |'école, mais sur la rue.

Ce sont des choses qu’on regarde, mais il faut qu’il y ait un consensus au niveau de I'Eurométropole,
un consensus politique pour le faire. Le technicien dit qu’on peut faire des choses.

Danielle DAMBACH : Merci pour cette présentation. Tout ¢a pour vous dire que I'Eurométropole
n’exclut aucune solution possible. Merci au collectif mon tram, j’y tiens d’avoir évoqué les autres
alternatives pour le terminus. Il n’y en n’a pas qu’une, il y en a plusieurs et elles méritent d’étre toutes
regardées dans le détail, au regard aussi du tout nouveau statut de la M35, I'ancienne A35 devient
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maintenant la M35, donc, on pourra monter et descendre de maniere fréquente sur cette ancienne
autoroute et il y aura de nouvelles bretelles d’acceés.

Parce qu’il y aura une nouvelle bretelle d’acces de cette M35, on pourra trés facilement relier par
exemple Hoenheim a Strasbourg-centre, sans forcément passer comme on le fait malheureusement
beaucoup aujourd’hui, sur la route du général de Gaulle ou sur la route de Bischwiller.

Je voudrais aussi répondre sur la question de Heineken, évidemment c’est 100 a 150 camions, jour.
C'est vrai c’est un outil de travail, des emplois et puis je sais qu’il y a aussi des Bischheimois qui
travaillent sur Heineken et évidemment que ces camions doivent pouvoir continuer a circuler. Mais
aujourd’hui, ils montent la rue Saint-Charles, ils passent le pont des Trois Epis et ils vont sur I’autoroute
a Bischheim, 13, ol c’est le plus court pour eux. Et ils font toujours ce trajet-la et a I’aller, et au retour,
parce que c’est ce qu’il y a de plus court et de plus efficace pour eux.

Ensuite, pour la question du train, je peux vous dire que j’'ai déja rencontré la SNCF qui est venue me
voir pour étudier ce centre de maintenance et I'emplacement qu’il pourrait avoir ? lls avaient repéré
un endroit sur Schiltigheim, au bout de Caddie, sur un bout de friche SNCF, de maniére a pouvoir
construire ce technicentre. A quoi servirait ce technicentre ? C’est justement pour moderniser la ligne,
moderniser la ligne, trés rapidement de maniere, comme le disait Alain JUND, a pouvoir passer de 30
a 70 arréts/jour. C'est I'accord avec la Région, ¢a a été fait.

Maintenant I'accord c’est une chose ; il faut pouvoir le décliner sur le plan opérationnel.

Donc en méme temps le train, le tram, le vélo, I'autopartage — je le redis, je passe que la solution
aujourd’hui ne passe pas par une solution ; elle passe par un bouquet de solutions qui nous permettra
de nous déplacer de maniere peut-étre beaucoup plus rapide, mais de maniére plus apaisée.

Je le dis encore aller a pied, a vélo, c’est aussi une possibilité. Je suis venue hier en mairie de Bischheim,
il se trouve que je n’avais pas mon vélo, je suis venue a pied de la mairie de Schilick, j’ai mis 15 minutes.
Je n’ai pas utilisé de voiture et c’était possible. 50 % des trajets sont de moins de 3 km. Je le redis, il
faut simplement intégrer ca dans notre réflexion, et je pense que par rapport aux questions
climatiques, on peut chacun prendre notre part pour diminuer la pollution. C'est tout ! Je me tais,
merci de m’avoir écoutée.

Géraldine ROUSSELLE : Par rapport aux questions qui ont été posées, donc peut-étre Philippe
PAGENOT ou Gilles BROCHARD, sur la question « est-ce que les tracés, les aménagements peuvent
encore évoluer ? D’autres solutions qui sont-elles encore a I’étude » - Question qui a été posée

Gilles BROCHARD : Il y a une question qui a été posée notamment sur la possibilité d’'imaginer une
boucle en sens unique qui serait éventuellement en monovoie, permettant effectivement de desservir
plus de secteurs. Alors I'idée est intéressante en tant que telle. Cela étant, elle présente quand méme
deux inconvénients majeurs, qu’on peut rappeler. Le premier, c’est que si cette boucle se fait de cette
maniére, en mono voie, ¢a veut dire qu’en fait, quand 'usager prend ce tram, il ne peut aller que dans
un sens, c’'est-a-dire que s'il va dans une destination, OK tres bien il pourra aller d’un point A a un point
B, mais quand il voudra faire demi-tour, pour ensuite peut-étre rentrer chez lui, ce sera plus compliqué,
ce ne sera malheureusement pas le méme itinéraire. Ca, c’est la premiéere chose.

La 2e chose, on perd en général — c’est I'expérience qui le prouve — on perd en lisibilité pour les
usagers du tram. C’est-a-dire que quelqu’un qui n’est pas trés habitué au réseau il va dire « oui, mais
alors la j'ai pris le tram, je vais dans ce sens-la, mais alors pour rentrer chez moi je fais comment ? » Ce
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n’est pas tres lisible et en général c’est moins performant pour ceux qui utilisent ces moyens de
transport. Donc pour ces raisons, cette solution qui certes peut paraitre intéressante comme ¢a a
premiere vue n’est pas si évidente que cela a mettre en ceuvre et en particulier pour les usagers.

Géraldine ROUSSELLE : On reprend une série de trois questions. Vous vouliez le micro ? Il arrive a vous.

Pascal de Bischheim : Bonsoir alors j’ai entendu qu’il y avait le train, il y a le tram. Je sais d’ailleurs, j'ai
travaillé aussi sur ces projets-la, peut-étre que le service technique, il y a 10 ans, a travaillé sur le tram-
train.

La place d’Haguenau, on peut y arriver par le rail. Du rail, on peut aller vers la gare de Strasbourg, on
peut aller vers I'Eurométropole, enfin vers Strasbourg. Vous avez parlé d’un technicentre, s’il y de la
place pourquoi pas. On peut méme imaginer que les collegues de Heenheim qui soient partie prenante,
et aprés sortir pour aller vers Souffelweyersheim, ou alors carrément faire le tram-train, vers
Gambsheim — parce que la aussi, il y a des gens qui se déplacent.

Apres, il y a des parkings, ¢a, les aménagements... Je pense que... Mais Tram-train — regardez sur
Mulhouse, ¢a fonctionne — bon, effectivement, il y a eu un petit peu a s’entendre avec la SNCF — mais
bon, je pense que c’était un sujet qu’ils ont réussi a maitriser.

Le tram-train, qui était prévu pour Piémont des Vosges, il a été complétement... je ne sais pas ou il est
d’ailleurs ; il est dans des cartons. Mais c’était quand méme quelque chose... Voila j'y ai participé, donc
voila, je voulais dire que...

Jean-Louis HOERLE : Sans vouloir interrompre, mais je crois qu’il y a encore tellement de questions. Il
y aurait peut-étre intérét a étre un peu concis et venir vraiment a la question.

Nicolas de Strasbourg : Bonjour, moi j'ai une question sur le cot. Quel est le colit en termes de
matiéres premiéres qui vont étre utilisées, en termes d’énergie, qui va étre consommeée pour fabriquer
un tram ? Est-ce qu’il y a une comparaison de faite avec des bus a haut niveau de service puisque c’est
écarté. J’aurais bien aimé avoir une comparaison en termes de co(ts, que ce soit d’installation,
d’exploitation, de recyclage aprés. Aussi, qui va payer la facture ? Et enfin de compte, quelle est la
modularité lorsque le tram est fait, que les générations futures n’en veulent plus... comment fait-on ?
Avec un bus, on peut moduler. C’est tres structurant un tram et on parle bien ici de rails et de stations.
Parce que la ou passe un tram, je pense qu’on peut faire passer des bus, donc on peut aussi aménager
des voies pour les piétons et des voies réservées pour les vélos.

Je connais un peu la Robertsau, est-ce que vous allez faire la méme erreur ? Contre I'avis du quartier,
pousser des infrastructures lourdes et colteuses ?

Aurélie de Strasbourg : Bonsoir donc également proche de la Robertsau.

J'ai bien étudié les trois variantes et contrairement a ce que vous prétendiez Madame la Maire de
Schiltigheim, ce sont deux variantes qui impliquent la démolition des maisons du carré Burger et non
pas une seule.

Vous parliez d’'un point négatif dans la variante numéro 2, dans laquelle il faudrait supprimer des
jardins, avec un nouveau pont qui serait tres onéreux. Est-ce qu’il ne serait pas moins cher de mettre
des bus électriques, d’augmenter les fréquences, tout simplement — comme I'a dit mon voisin de
droite, de remettre le train en route comme le dit mon voisin de gauche, de trouver des solutions avec
le tram-train ? Tous les riverains se mettent ensemble pour éviter, justement... Moi je parle avec le
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ceeur, je viens de Strasbourg, je n’ai rien, je pourrais tres bien dire « bon courage a vous tous » Non !
J’ai vécu dans ce quartier, je sais ce que vivent les gens en ce moment, qui m’appellent et qui n’en
peuvent plus d’étre prochainement expulsés.

Alors, juste une question: est-ce que vous étes préts a étudier un autre projet pour éviter la
destruction et I'implantation d’un relais Tram sur Bischheim ? Merci.

Géraldine ROUSSELLE : Merci. Cette derniére question était particulierement claire et explicite, qui
souhaite répondre a Aurélie ?

Alain JUND : Je vais répondre partiellement. La présentation qui vient d’étre faite par Philippe
PAGENOT, c’est bien de se dire qu’il y a sur le terminus, plusieurs hypothéses qui sont en train d’étre
travaillées et donc ce qui était I'émotion légitime dont je parlais elle est prise en compte,
naturellement ! Donc ¢a, c’est clair.

La 2e chose, je souhaite juste parler du tram de la Robertsau. Aujourd’hui, en termes de fréquentation
et d’usage, le tram de la Robertsau a beaucoup de succés. Qu’est-ce qui était compliqué sur le tram de
la Robertsau, c’est qu’il y avait effectivement 3 variantes a prendre en compte et qu’aujourd’hui, un
des choix qui a été fait... Donc c’est vrai que les choix sont toujours difficiles a prendre. Mais
aujourd’hui la pire des choses est de se dire on n"aurait pas d{ faire le tram de la Robertsau. Je pense
que pour la Robertsau, pour les habitants de la Robertsau, y compris au-dela de la Robertsau, c’est un
élément positif aujourd’hui, plus personne quasiment a la Robertsau ne remettrait en cause le tram a
la Robertsau.

Jean-Louis HOERLE : Euh, tu as oublié une des réponses a I'une des questions que moi-méme j’ai posé
des le début et que mon excellent collégue... tu prends la parole ?

Alors si vous le permettez avec Pierre et d’autres, nous avons proposé qu’il y ait une 4e solution, une
variante qu’on peut appeler 0, c’est-a-dire sans tram a mettre par forceps dans les rues... on compare
la Robertsau. Le tram de la Robertsau passe a travers la verdure, je veux dire, il n’y a pas de...

Donc est-ce que la question est tres judicieuse, pourquoi n’a-t-on pas, au niveau des co(ts, etc.
pourquoi n’attend-on pas étudier la possibilité du zéro tram ? Si vous le permettez, mais Pierre, c’est
important qu’il puisse prendre la parole.

Pierre PERRIN, Maire de Souffelweyersheim : Pas sur la tribune, je n’ai rien a faire la-haut.

On ne milite pas contre le tram. On dit et s’interroge. Quelle est la meilleure solution pour que vous
preniez un transport en commun et pour que vous alliez d’un point a un autre ? Quelle est la meilleure
solution, quel est le meilleur coGt ? Quelqu’un a parlé d’argent. 22 000 000 d’euros du kilomeétre ! 22
millions du kilomeétre, il faut le dire aussi ! Oui, c’est vrai que c’est que 10 fois moins pour un bus a peu
pres.

On parle de pollution, c’est vrai. Mais j’étais a un moment vice-président de la CTS, j'y suis plus. J'étais
président de la CO, j'y suis plus, mais on a acheté des bus électriques. Cinquante ! Et on va encore en
acheter. 40..., allez! C'est bon le président a raison. On a acheté 40 bus électriques et méme de
doubles bus électriques, donc c’est possible.

Voila le probléme. On nous parle de tram, oui, mais est-ce que le tram est encore la bonne solution du
transport en commun actuellement ? Alors ¢a fait un an et demi qu’on n’est plus a la majorité — c’est
vrai, Jean Louis — et on nous traite d’hommes du passé — entiérement d’accord avec eux.
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Mais est-ce que le tram est encore la solution actuelle ? Est-ce que l'agilité d’'un bus n’est pas
meilleure ? Est-ce que des petits bus ou des navettes, comme j’ai entendu, a certains endroits n’est
pas encore mieux que le tram ?

Alors vous avez parlé de structures. C'est vrai que le maire de Schiltigheim a promis a sa population,
aux frais de la communauté, puisque c’est la Métropole qui va payer, un tram. Je voulais une piscine,
mais la métropole ne me la fera pas et pourtant je I'ai promise.

Elle a raison, il y a trop de voitures. La volonté — et je peux comprendre cette majorité — supprimons
les voitures ! Nous avons trop de voitures. J’en ai deux dont une pour travailler, mais elle est électrique.
Donc manque de pot, elle pollue moins.

Mais ce que je veux dire par 13, c’est que ce n’est pas forcément — il faut le dire ici — la ZFE va arriver
et le grand débat de la ZFE, « c’est comment supprimer vos voitures ? » Vous aurez des vignettes 4,
des vignettes 5 ? Dehors | Vous ne voulez plus aller a Schiltigheim ? Mais les voitures vont aller ailleurs !

Moi, je que je me pose la question, on parle de terminus. Mais elles vont aller ou les voitures ? Elles
vont s’arréter a Souffelweyersheim ? Aujourd’hui, j'ai entendu que c’est peut-étre transitoire, que
dans 5, 10 ou 15 ans, il va peut-étre traverser la route de Brumath, a Souffel... Pourquoi pas ?

Il va falloir expliquer aux populations qui ne pourront pas se garer devant chez elles, qui ne pourront
pas y aller en voiture et que Strasbourg n’a qu’a 7 km, mais que c’est parfois compliqué d’y aller en
tram. Méme en tram, c’est compliqué !

Donc c’est exactement la réponse pourquoi ils n’en veulent pas ? Parce que nous sommes du passé et
on pense que voila, il faut peut-étre avancer et que le tram maintenant c’est la solution qu’il faut
mettre partout... Non ce n’est pas la seule...

C’est vrai qu’il y avait un différend avec Monsieur RIES. M. RIES avait toujours cette parole en parlant
— et pourtant il a toujours été un fervent défenseur du tram — « ce n’est peut-étre plus la seule
solution, il faut y voir d’autres solutions » il a dit « ce n’est pas forcément la solution actuelle » et bien
oui, I'agilité, elle est la, peut-étre avec des bus plus petits. On a la route de Bischwiller a la route de
Brumath, on a la rue de la Fontaine, la rue de Périgueux, des bus peuvent étre plus petits, électriques,
capables de transporter de I'un a l'autre.

Qu’est-ce que vous voulez de votre transport commun ? Posez-vous la question, comment vous allez
prendre et pourquoi vous prenez un transport en commun ? C'est pour aller au plus vite ! On parle de
10 min... ce n’est pas beau de mentir. J’en connais méme qui disent « je suis catholique et je ne mens

pas ».
Franchement, c’est quand méme compliqué de me dire qu’on met 10 min, quand on fait presque 1 km
en voie unique —... Monsieur SCHANN ? Plus tard ! mais franchement non, a chaque fois j’ai le droit a

des lecons, ca commence a me fatiguer...
Géraldine ROUSSELLE : ... La CTS est présente, peut-étre qu’elle pourra répondre sur cette question.

Gérard SCHANN : Monsieur Perrin, je peux vous inviter a prendre le tram avec moi, je le prends
quotidiennement. C'est 2 min entre deux arréts, quelle que soit la ligne, sauf en hyper centre ou le
tram roule un peu plus doucement. Sinon jusqu’a lllkirch jusqu’a Kehl, n’importe oU, c’est 2 min d’une
station a l'autre.

Deux, trois éléments par rapport a votre question : c’est exactement le discours que vous nous avez
tenu il y a 4 ans pour la refonte du quadrant Nord. C’est exactement le discours que vous nous avez
tenu et aujourd’hui, vous me donnez raison. Vous avez dépensé des centaines de milliers d’euros pour
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la refonte de ce quadrant Nord — combien ? 7000 000 d’euros qui aujourd’hui ne répond pas — et
vous le dites vous-méme — c’est insuffisant.

C'est exactement le méme discours, je peux vous le sortir, je peux vous sortir la délibération d’a
I’époque que j’ai ici. Je peux vous sortir la réponse que je vous ai faite dans la presse, c’était pour des
raisons financieres. Monsieur PERRIN, je vous parle de votre majorité dans laquelle vous étiez, dans
I’exécutif dans lequel vous étiez, quand vous avez renoncé au projet de tram Nord pour des raisons
exclusivement financiéres, c’était dit dans la délibération. (Faisant lecture) il était dit «la plus
grande restructuration depuis une 15¢ d’années... Aussi voila pour des raisons de codt... principe de
réalité financiere » voila | C'était marqué.

Et ca devait régler les problémes de transport public sur le quadrant Nord et aujourd’hui, vous dites
gue ce n’est pas suffisant. C'est exactement ce que j’'avais dit a I'’époque ! Voila

Une derniére chose, quand je parle de ce fameux quart Nord-Ouest, vous étes élus a I'Eurométropole
et se pose quand méme, la question d’équité territoriale. Qu’est-ce qu’on refuse a ce secteur qu’on a
depuis des années, faut dans tous les secteurs de I'Eurométropole ? On refuserait un élément aussi
structurant dont ce territoire a tant besoin ? On le refuserait ?

On a tout a I’heure, parlé du seul quartier prioritaire de la politique de la ville qui n’est pas desservi en
tram, c’est le seul, c’est le quartier des Ecrivains. Voila vous avez tenu le discours d’il y a 4 ans ; on a vu
ce que ¢a a donné...

Géraldine ROUSSELLE : Alors on peut-étre revenir sur la question des co(ts qui a été posée : est-ce
qgue le comparatif des co(ts entre différentes solutions a été étudié ?

Alain JUND : Moi, je voudrais juste amener quelques précisions parce que c’est vrai qu’on entend
beaucoup de choses.

La solution « zéro tram » a été étudiée : la preuve, c’est celle qui est actuellement en cours ! Et nous
savons toutes et tous, avec un peu de lucidité, que ¢a ne suffit pas ! Si on veut changer la donne, on ne
peut pas se dire, on va mettre un bus électrique en plus, on va augmenter un peu cette ligne...

Nous savons que structurellement, ¢a ne suffit pas ! On a déja essayé il y a 4 ans, mais on sait que ¢a
ne marche pas. Premiére chose.

La 2¢ chose. Avec l'arrivée du tram, le réseau de bus va étre restructuré pour effectivement le rendre
plus dense et le rendre plus structurant pour qu’on n’ait plus envie de le prendre. Mais il faut qu’il y
ait une interconnexion entre I'ensemble.

3e chose, pour étre a Strasbourg depuis assez longtemps, j'ai quand méme parfois I'impression, que
les débats qu’on a ici aujourd’hui me rappellent des débats que nous avions il y a 30 ans a Strasbourg
sur ce qui se passait dans le centre-ville. C'était : est-ce qu’on ne peut pas un peu améliorer la ligne 10 ?
Est-ce que le 15, on ne peut pas 'augmenter ? etc. Jusqu’a ce qu’un moment il faut effectivement des
éléments structurants, quand on veut changer la donne. Ca me fait penser a ¢ca, comme il y a 30 ans,
donc pensons aussi un peu aux générations...

Intervention inaudible

La derniére chose. ... Je voudrais... Aujourd’hui, qui de ceux qui grimpaient au rideau il y a 30 ans
pourraient encore dire que le tram a été une erreur pour les générations futures ?

Je voudrais aussi, qu’on parle aussi peut étre un peu plus des personnes qui ont des maladies
cardiovasculaires, des enfants qui ont de I'asthme, des personnes qui ont des difficultés respiratoires
et dont on sait pertinemment que leur nombre va augmenter structurellement si nous ne changeons

.EL]J’LNESCHMITT
25| Page ; RO TRIE GEEB AN s



Réunion publique du 8 septembre 2021 — le projet de tramway et les
aménagements envisageables — en visioconférence et sur site —

pas la donne. Qui est-ce qui nous le dit ? Les Institutions européennes, I'Organisation mondiale de la
santé... Et méme le gouvernement nous dit qu’il faut effectivement assumer, assurer, développer des
changements structurels en termes de mobilités — je dis bien des mobilités, en général pas seulement
du tram — parce que c’est la seule maniere d’avancer sur la question des qualités de I'air et je crois
que I'enjeu, il est aussi de ce coté-la.

Géraldine ROUSSELLE : Je vous remercie, on reprend la question Nicolas, sur les co(ts ? Merci.

Gilles BROCHARD : Quelques éléments pour répondre a la question qui a été posée, notamment sur
les colits en matieres premiéeres, le colt en énergie aussi, donc ces éléments-la seront étudiés finement
au moment notamment de I'enquéte publique, puisqu’on a besoin effectivement que le projet soit
plus resserré qui soit bien défini, pour aller plus dans le détail. Sur des projets de cette envergure, il
est normal, c’est méme demandé par la loi et donc c’est ce a quoi nous allons répondre, de faire ce
gu’on appelle une analyse socio-économique permettant de vérifier qu’effectivement cette opération
et bien alors je mesure mes mots, faut le prendre entre guillemets « rentable » dans le sens ou
effectivement elle rend service a la population et elle a des incidences positives, a la fois
économiquement sur le plan social et sur le plan de I'environnement.

Géraldine ROUSSELLE : Merci. Profitons aussi de la présence de la CTS aujourd’hui. Peut-étre que
Monsieur MACIEJEWSKI, vous avez peut-étre aussi un regard sur le sujet.

Patrick MACIEJEWSKI : Bonsoir a tous, je vois que le débat est trés passionné et passionnant
apparemment — donc ¢a, c’est trés bien. Et si, comme le dit Alain JUND, il y a 30 ans c’était tout aussi
passionné a Strasbourg et qui avait autant d’oppositions a Strasbourg et qu’on voit aujourd’hui le
résultat ? Je vois qu’il y a de I'espoir pour Bischheim ; vous allez adhérer fortement, t6t ou tard, a ce
projet-la ! je suis tout a fait confiant.

Bravo aussi, pour vos investissements, vos participations et de laisser courir aussi, un peu vos émotions
et vos inquiétudes ; c’est normal.

Donc je suis président de la CTS et Emmanuel AUNEAU, Directeur général qui m’accompagne, nous
aurons quelques éléments techniques aussi, a vous proposer.

Effectivement, on a acheté plus de 50 bus électriques, certains n’ont pas été trés fonctionnels, donc
on a été obligé de les renvoyer. Mais oui, le bus électrique a certains avantages : ¢a pollue moins. Mais
les bus électriques sont beaucoup plus lourds, c’est tres lourd et ¢a use beaucoup plus les routes — ¢a,
c’est un autre probleme — et ils sont plus larges. Donc c’est slr que c’est plus compliqué a mettre sur
des routes, sur les rues.

Alors que le tram, comme il est sur des rails, évidemment, c’est beaucoup plus facile d’avoir des
emprises beaucoup plus étroites et beaucoup plus sécurisées, et on peut beaucoup mieux automatiser
les rotations. Vous voyez bien, un tram permet beaucoup de rotations : toutes les 7 minutes. C’est
guand méme confortable. On a calculé que rien que les extensions prévues la, par année, ca fait
1200 000 km — donc ¢a veut dire la desserte que ca fait.

Vous avez parlé du train. Le tram-train a été étudié des le début des années 90 et d’ailleurs la largeur
des rails de tram sur I'Eurométropole est de la méme largeur que pour les rails du chemin de fer.
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L’idée était de faire du tram-train. Mais ¢a n’a pas fonctionné. La société qui devait travailler la-dessus
a été dissoute récemment, parce que ¢a n’a pas pu aboutir. C'est en effet, trées complexe et en France,
en tous les cas, peut-étre qu’en Allemagne c’est moins cher, mais en France, utiliser le réseau
ferroviaire, cote 800 % plus cher que le tram. Donc ce qui peut paraitre beaucoup plus simple, peut
s’avérer finalement assez complexe et ce n’est pas facile a gérer : c’est d’autres réglementations, c’est
d’autres compétences de conduite, ces d’autres formations... et ce n’est pas facile d’ajouter des arréts.
En effet, une ligne de train c’est pour faire de grandes distances, entre autres ici, a Bischheim, c’est de
Lauterbourg a Strasbourg. En ajoutant des arréts supplémentaires comme ¢a, on ralentit tout le
systéme. Et les gens qui viennent de Lauterbourg qui veulent travailler a Strasbourg, ou Bischheim, ce
n’est pas trés intéressant de ralentir le systeme.

Donc voila c’est aussi assez complexe. Les bus électriques vont circuler, sur la ligne 50 par exemple, il
est prévu des bus électriques. Pour le moment, ils ne peuvent pas passer parce qu’ils sont trop larges,
donc il faut trouver d’autres systemes de voirie pour pouvoir passer.

Donc c’est effectivement une solution. Mais la régularité du tram et les millions de kilometres que I'on
peut faire avec le tram n’a rien a voir, et les automatismes qu’on peut installer, la sécurisation des
temps de trajet... Parce que je ne sais pas, on dit les 10 min, ce n’est pas possible ; mais si c’est possible
10 min sur une ligne directe. C’'est peut-étre trop, méme ! C'est possible évidemment, surtout qu’il n’y
a pas tant d’arréts que cela. De plus, les temps d’arrét d’'un tram a une station sont beaucoup plus
courts que ceux du train par exemple. C'est plus long.

Donc il y a un certain nombre d’avantages et ¢a fonctionne beaucoup mieux et je ne vois pas pourquoi
on veut garder quelque chose qui existe déja. Il est vrai que le discours des anciens est de dire que le
bus est plus modulable ».

Ca a été le discours des années 60. Avant les années 60, il y avait déja des trams partout et on s’est dit,
mais finalement, le bus, c’est beaucoup plus modulable, on peut le faire partout. Mais ce qui s’est
passé, c’est que la modularité et la souplesse créent de la congestion partout, et ¢ca n’a pas amélioré
le. Le fonctionnement des villes. Aujourd’hui on est revenu en arriére en disant non, finalement, et
méme a I'époque ol on a renoncé au tram, on s’est trés vite rendu-compte a Strasbourg que c’était
une erreur. Ne commettons pas la méme erreur, aujourd’hui.

Géraldine ROUSSELLE : La réponse est qu’effectivement plusieurs solutions ont été étudiées. Je vous
propose de passer a une autre série de questions. Est-ce qu’il y a encore des questions sur des sujets
gue nous n’aurions pas encore abordés ce soir ?

Jean-Louis HOERLE : J'aurai peut-étre une demande de faire des questions tres rapides parce qu’on
avait prévu 2 h. Bon on n’est pas a 5, 10 min pres, mais les gens commencent petit a petit a partir et je
n’aime jamais quand une réunion se termine ainsi...

Géraldine ROUSSELLE : Y a-t-il encore des questions que vous voulez aborder dans le cadre de ces
échanges, sachant que vous avez aussi d’autres modes pour vous exprimer, qui sont les registres
présents sur les différents sites, dans les expositions. Vous avez également...

Bonjour, je m’appelle Eliane, mais j’habite rue Ampére a Bischheim. Tout prés de I’avenue Périgueux.
L'avenue Périgueux, ol nous avons un bus toutes les 20 min, quand il n"oublie pas de s’arréter a la
station des Ecrivains. Il m’est déja arrivé d’étre a la station et qu’il passe en me faisant « coucou », sans
s’arréter — ce n’est pas tres gentil de sa part ! Alors moi, qui ne suis plus trés jeune, mon vélo, il en est
plus question. 78 ans, je ne prends plus le vélo ! et je vois beaucoup de personnes a vélo, dangereuses
guand je suis moi en voiture et pourtant je fais trés attention.
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Pour ce qui est de la pollution. On a I'autoroute pas tres loin de chez nous. Quand on sort de la rue et
gu’on veut monter sur cette autoroute, c’est impossible. Il m’arrive de faire quelquefois, demi-tour et
de passer par I'intérieur du village, parce qu’on ne peut pas monter sur I'autoroute. Vous avez des fois
30 camions qui se suivent ; c’est eux qui polluent, ce n’est pas nous qui polluons.

Autre chose. Quand on a fait I'Eurométropole la derriere, on a fait de beaux tracés pour des bus.
Pourquoi n’a-t-on pas mis des trams a cet endroit-la ? Aprés on aurait pu faire un tracé qui reliait ce
tram, parce que ces bus en zone protégée ; il n’y a pas grand monde dedans ! On aurait pu mettre au
moins un tram, il va jusqu’a la gare, on aurait pu faire par-la, quelque chose.

Autre chose, vous parler d’un relais tram-train, pourquoi ne pas arréter votre projet a la gare de
Bischheim et de I'autre c6té, faire une passerelle pour les piétons ? Ca suffirait !

Moi, de chez moi, je peux éventuellement prendre le train, et vous arrétez le tram a la station de la
gare SNCF.

Géraldine ROUSSELLE : Alors merci pour ces propositions. D’autres questions ? Monsieur, depuis tout
a I’heure effectivement demande la parole... juste derriére.

Oui, Bonjour. Jean-Louis, j’habite a Schiltigheim. J'ai une remarque sur I'aspect ferroviaire puisqu’on
a beaucoup parlé de I'aspect ferroviaire. Juste pour le tram-train, je ne suis pas du tout d’accord avec
Monsieur MACIEJEWSKI, mais on pourra en discuter, je pense que ce n’est pas le propos ce soir. On
peut tres facilement le réaliser, par contre effectivement, on irait plus a Vendenheim-gare.
Personnellement je n’en vois pas l'intérét, mais bon voila, on irait plutét sur Gambsheim et
Herrlisheim.

On a parlé du ferroviaire, aussi, pour la qualité. C'est slr que ¢a ne réglera pas tout, mais on peut tres
facilement et tres rapidement améliorer le cadencement aujourd’hui du train sur la gare de Bischheim-
Schiltigheim... Si, si, on peut ! Avec les moyens existants, on n’a pas besoin d’attendre la 4e voie en
2023 comme on le dit, et pas besoin d’attendre le réseau Express métropolitain — qui a priori ne
viendra pas en ce qui nous concerne, avant 2030 — on est bien. La qualité de l'air c’est bien, mais il
faut aussi en attendant I'arrivée d’un tram qui n’arrivera pas avant 5 ans. 4 a 5 ans ; qu’est-ce qu’on
fait dans l'intervalle ?

Donc l'intervalle c’est peut-étre le ferroviaire, mais c’est aussi peut-étre améliorer I'existant et
notamment les bus.

Moi aujourd’hui, pour me prononcer sur la concertation du tram, j'ai besoin de savoir quel est
I"avantage, quel est I'intérét de ce tram. Je dis bien ce tram, parce que je ne suis pas opposé au tram,
mais j’ai besoin de connaitre I'intérét de ce tram par rapport a la situation actuelle.

Aujourd’hui, je crois qu’on a des bus qui circulent aux heures de pointe — la Ligne 6, car la Ligne 3, je
connais moins — je crois que c’est aux alentours de toutes les 6 - 7 min aux heures de pointe.

Si j’ai bien compris, vous voulez aussi améliorer la circulation automobile sur la route du général de
Gaulle, en I'’évacuant sur la M35 — si j’ai bien lu votre article — ca veut dire qu’on aura plus de
« sillons » entre guillemets, pour faire circuler les bus.

Quand il circulera, quelle sera la fréquence du tram ? Combien y aura-t-il de trams sur 1h?
Aujourd’hui, a raison de 6 min par bus, il y a huit a neuf bus par heure. Donc voila, je ne sais pas le
calibrage, un bus, ca doit étre a peu prés 1/2 tram je pense, je ne vais pas m’avancer, mais je pense
que c’est ca.
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Et la derniere question, c’était par rapport a la ligne 6. Si j’ai bien compris, elle va s’arréter a I'entrée
de Schiltigheim, enfin plutét a la fin de Bischheim, il va y avoir une rupture de charge...

Intervention inaudible dans la salle

... Jai besoin de comprendre comment c¢a fonctionne. Aujourd’hui, il y a deux lignes 6 : une qui vient
de Vendenheim-gare, I'autre de Hoenheim et qui se rejoignent au niveau de Souffel. Si ces gens qui
arrivent en bus, ligne 6, sij’ai bien tout compris — il y a une rupture de charge, ils vont arriver a I'entrée
et prendre le tram, ou est-ce que les bus vont continuer a circuler en parallele du tram ?

Pour Heineken, il y a des solutions ferroviaires qui existent, il ne faut pas oublier que Heineken a des
voies ferrées, donc voila.

Géraldine ROUSSELLE : Merci pour votre question. On va prendre une question qui était devant
quelqu’un a priori ? Une autre question, alors, il y a une question derriére.

Jean-Paul HEURTEL de la Robertsau : Oui, Bonsoir je m’intéresse beaucoup au tram a Schiltigheim,
étant ancien un habitant de Schiltigheim et participant au collectif, « Mon tram j’y tiens. »

J'ai une question concernant le plan de circulation, il y a beaucoup de personnes effectivement qui se
sont inquiétées ce soir sur les problémes de report de circulation. A juste titre, je pense.

Alors, on ne comprend pas parce que ¢a fait quand méme plus d’un an qu’on alerte et la ville de
Schiltigheim et I'Eurométropole, de la nécessité d’élaborer un plan de circulation sur 'ensemble des
trois communes du Nord. Donc, on ne comprend pas non plus, pourquoi les maires de Schiltigheim et
Bischheim n’arrivent pas et de Heenheim, bien sir, accessoirement le maire de Souffelweyersheim —
n’arrivent pas a se mettre autour d’une table pour discuter de plans de circulation ?

On ne comprend d’autant pas. Si la Maire de Schiltigheim veut apaiser la circulation sur la route de
Bischwiller : c’est tres bien. Mais pourquoi, le Maire de Bischheim ne veut pas apaiser sa circulation
sur sa route de Bischwiller. ? Ce serait pour le bien de ses habitants.

Donc s’ils se mettaient un jour autour d’une table, au lieu de s’envoyer — je ne vais pas dire des
quolibets — mais presque — je pense que cela ferait avancer le schmilblick et je pense que
I’Eurométropole et M. JUND, du service mobilité pourrait jouer le role de médiateur dans ce domaine.

Géraldine ROUSSELLE : Alors est-ce que sur cette question des plants circulation qui est posée aux élus
est-ce que ce tour de table...

Jean-Paul HEURTEL de la Robertsau : Une 2e question. L'Eurométropole, ¢a fait des mois maintenant
gu’il y’a une étude de circulation établie par le cabinet TTK. Pourquoi, cette étude reste sous le coude
depuis des mois ? Que les habitants n’en sont pas informés ? On s’écharpe un peu sur des sujets alors
gue cette étude pourrait apporter des réponses a un certain nombre de questions qui sont posées ici.
Donc pourquoi cette étude reste sous le coude notamment ? Pourquoi est-ce qu’il n’y a pas de plan de
comparaison des 3 lignes qui sont proposées et qui apparemment ont été établies par cette étude TTK.
Pourquoi ce tableau de comparaison des lignes n’est-il pas public ?

Géraldine ROUSSELLE : Merci pour vos questions. Alors sur la question du plan de circulation, sur
I'avancement des discussions, I'avancement des études. Est-ce que sur ce sujet-la quelqu’un souhaite
s’exprimer ?

Alain JUND : Je peux rapidement répondre sur ce sujet-la. On avance étape par étape et notamment
par rapport a ¢a, effectivement, aujourd’hui la priorité que nous avons donnée, va au train, tram et
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vélo et des que nous aurons avancé sur les éléments de variantes, qui auront été définies, il y aura
naturellement un travail qui sera fait parce qu’entre le tram passant route de Bischwiller et le tram,
passant rue du général de Gaulle, en termes de circulation globale, ce n’est pas la méme chose. Donc
le travail va étre fait dés que cette variante aura été choisie et ce sera aussi le cas sur le réseau des
bus. Voila ce que je voulais dire par rapport a ¢a.

Et naturellement, moi je dirais que le réle de I'Eurométropole, ce n’est pas de jouer les Casques bleus
entre deux communes. Je parlais avant en introduction, des éléments métropolitains. Nous sommes
dans une agglomération ou, effectivement, et c’est normal qu’il puisse y avoir des points de vue
différents d’'une commune a une autre — c’est aussi ¢a la démocratie. C’est aussi c’est ¢a.

Mais je pense que I'enjeu ou la responsabilité qui est la nbtre, c’est de se dire comment on essaie
d’avancer collectivement et de trouver un juste équilibre qui permette d’avancer a la fois sur les
questions de la mobilité et de trouver a ce que les habitants de Bischheim, de Schiltigheim, de
Souffelweyersheim, d’"Heenheim et de Strasbourg s’y retrouvent. Je crois que c’est ¢a.

Et puis juste encore un dernier élément avant de passer la parole a Gilles BROCHARD, sur I’étude TTK.
Je crois que le modele sur lequel nous souhaitons avancer n’est pas encore plus de voitures.
Aujourd’hui, nous devons diminuer la place de la voiture dans I’espace public parce que ¢a nous étouffe
tous. 40 % des habitants de I'agglomération n’ont pas de voiture. Et on a I'impression que c’est plus ce
que disait Danielle DAMBACH — ce n’est pas 50 % de nos déplacements qui font moins 3 km — mais
66 % de nos déplacements de moins de 3 km se font en voiture.

Donc ¢a veut dire que nos marges de progression sont tout a fait importantes, en dehors de la voiture.
Ce qui a la fois, permet de regagner 'espace public pour nous, pour nos enfants, pour les commerces,
pour les habitants, et permet aussi d’avancer sur les enjeux de qualité de I'air. Gilles BROCHARD sur
I’étude TTK.

Gilles BROCHARD : Oui, pardon oui. Effectivement, il y a actuellement bien sGr un bureau d’études qui
nous accompagne pour élaborer ce projet de desserte en tramway. Donc vous I'avez clairement dit, il
s’agit du bureau d’études TTK.

L’organisation de la concertation fait que c’est a la fois les études qui nous permettent effectivement
d’organiser cette concertation, d’aller au-devant des uns et des autres, permettant a chacun de
s’exprimer; mais c’est aussi un systéme qui est réversible. C'est aussi la concertation qui vient
alimenter les réflexions de ce bureau d’études que nous partageons avec lui, permettant effectivement
d’aboutir a un projet qui, on I'espére — sera le plus abouti possible, le plus consensuel et qui réponde
au mieux aux attentes des uns et des autres. C'est dans cette logique, effectivement. Cette étude est
en cours, elle n’est pas terminée. Donc aujourd’hui, on a quelques morceaux de cette étude, mais qui
ne sont pas complets donc elle ne peut pas étre comme cela mise sur la table, au risque de ne pas étre
complétement comprise. Aujourd’hui, cette étude, bien entendu, existe, nous avons besoin de
spécialistes. lls nous accompagnent, mais ils s’enrichissent de vos contributions.

Géraldine ROUSSELLE : Merci. Est-ce qu’il y a une analyse comparative des différentes variantes ?
Question qui a été posée.

Alain JUND : L’analyse comparative des 3 variantes est dans les documents qui sont la et vous avez
aussi sur le site de I'Eurométropole, des éléments de comparaison entre les différentes variantes.
Il y a notamment ce qui est résumé la, c’est un résumé sommaire, mais il y a dans les documents
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consultables, d’autres éléments, y compris ceux qui ont déja été présentés au mois de juin, entre a la
fois la question du co(t, la question de du temps de parcours, etc. Cela fait partie de ces éléments de
comparaison entre les différentes variantes qui sont actuellement en cours.

Pour le document qui a été diffusé ce soir — alors il y a eu tout un travail cet été pour le finaliser — et
qui est sur le site depuis hier ou avant-hier, est disponible depuis ce soir, mais permet aussi d’enrichir
ce débat sur les différentes variantes et sur les différentes hypothéses.

Géraldine ROUSSELLE : Oui, dans le document complémentaire, vous avez effectivement, page 39, la
synthése et les tableaux qui sont présentés la.

SCHANN : Je voudrais tres rapidement, donner un élément parce qu’il y a eu beaucoup de choses de
dites, notamment sur les lignes de chemin de fer. C'est vrai. Il y a des gens qui parlaient du train, du
tram... Je crois qu’il faut une complémentarité et ne pas opposer I'un a l'autre. La meilleure preuve
pour les Bischheimois, les gens du Nord le savent, ceux qui prennent le tram a Hoeenheim-gare, qui est
une vraie réussite d’'intermodalité. Et je suis d’ailleurs tres surpris du nombre de gens qui descendent
a Hoenheim-gare pour prendre le tram, plutét que de rester dans le train jusqu’a Strasbourg. Je veux
dire, c’est un vrai plébiscite pour le tram, que font les usagers du train quand ils arrivent a Heenheim-
gare.

Voila donc je pense que les deux ont leur place et qu’il faut développer les deux, avec un cadencement
plus important du train. Mais I'un ne remplacera pas l'autre. Les usagers le prouvent dans leurs usages
sur cette ligne.

Jean-Louis HOERLE : Voil3, je crois qu’on va aller sur la fin. J’ai une question aussi, j’ai une question,
Chahut dans la salle.

J'ai d’abord une question. Je crois que tout le monde a en mémoire, comment est-ce que ¢a continue ?
Alors il y a effectivement eu un planning, mais en pratique ?

Aujourd’hui, il y a trois variantes puisque la quatrieme on |’a écartée...
Alain JUND : Elle est dedans !

Jean-Louis HOERLE : Ah, c’est une bonne nouvelle ! Vous avez entendu ? C’est une bonne nouvelle !
donc si les 3 variantes de tram ne fonctionnent pas, on aura la variante sans tram, mais améliorer
nettement nos transports en commun.

(Alain JUND conteste)

Non, je ne voulais pas de polémique. Le Conseil de 'Eurométropole, fin de I'année, va prendre une
délibération pour retenir un trongon. Probablement le 1 puisque ¢a a été annoncé. (Rires)

A partir de ce moment-13, il y a donc une étude plus fine sur ce tracé. C’est-a-dire qu’au lieu d’avoir de
beaux crayonnages, on aura des mesures aux centimetres prés et on saura si le tram peut rouler en
double sens en un sens, est-ce que les voitures sont dessus, etc. ? Et comme je répeéte, et je suis comme
mon collégue, je ne suis pas contre le tram. Je suis méme pour le tram, a condition que le tram s’integre
dans la voirie et que ce ne soit pas l'inverse. Enfin, bon c’est mon avis.

Mais de toutes les fagons ce soir... Je I’ai toujours dit, c’est la raison pour laquelle nous nous sommes
bagarrés en 1989, pour que le tram soit Rue Mendés France et pas route de Bischwiller et pas route du
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Polygone... Et personne ne le regrette aujourd’hui. (Commentaires inaudibles) — alors vous n’avez
pas les mémes relations que moi, c’est mon quartier, c’est mon quartier, je le revendique. Bon, non.

Simplement est-ce qu’on pourrait dire clairement combien de temps cette étude va faire ? Est-ce
gu’elle sera alors en discussion ou est-ce qu’elle et quand est-ce que I'Eurométropole va prendre une
délibération ? Je pense que c’est nécessaire pour lancer la DUP, non ?

(Affichage des prochaines étapes) Donc, voila on peut le lire. L'enquéte d’utilité publique va se
faire a quel moment ? Puisque 2023, c’est la le moment ou vous pourrez vous exprimer, dans tous les
sens, auprés du commissaire-enquéteur et pas seulement pour donner un avis qui sera plus ou moins
pris en compte, puisque c’est une consultation — une concertation réglementaire. Mais le reglement
ne précise pas, comment on est obligé de prendre en compte les réponses qui ont été données, mais
voila bon, enfin bref...

Je crois que c’est ce qui est le plus important pour les uns ou les autres, parce qu’aujourd’hui
effectivement il y a 2, 3, 4 solutions pour le terminus. Vous aurez compris que c’est le terminus a
Bischheim qui pose le plus de problémes. A Schiltigheim, ils se frottent les mains, mais a Bischheim...
Voila donc bon... On aimerait bien savoir a quel moment effectivement ce terminus sera la ou pas.
Pour avoir cette contribution ? Et quand est-ce que I'enquéte publique sera cléturée. Voila, je crois
que c’est un petit peu la question qui est posée.

Philippe PAGENOT. Quelques éléments de réponse sur le calendrier, sur la suite de I'instruction de ce
projet. Donc effectivement, d’ici la fin de cette année, on va aboutir au bilan de cette concertation, qui
fera I’objet d’une décision politique au sein du Conseil de I'Eurométropole. A partir de 13, évidemment,
un choix de tracé devra étre retenu et c’est sur cette base que des études plus approfondies seront
conduites par 'Eurométropole, sur a peu pres, une durée d’une année, sur I'ensemble de 'année 2022,
année durant laquelle le processus de concertation va se poursuivre — peut-étre sur des éléments
plus précis, plus fins, notamment sur des questions d’insertion, des logiques de stationnement... Des
guestions qui ont été posées, tous ces éléments-la pourront étre vus plus précisément tout au long de
cette année 2022 — mais la concertation se poursuit.

Ce n’est pas parce que la concertation réglementaire a un moment donné doit trouver un temps
d’arrét, pour prendre des décisions structurantes majeures — que la concertation ne se poursuit pas,
bien au contraire.

Ce temps d’étude va nous conduire fin 2022, a I'organisation d’'une enquéte publique. Cette enquéte
publique a vocation a présenter le projet définitif dans ses contours précis et il sera effectivement
encore une fois soumis a la consultation publique, sous I'égide d’un commissaire-enquéteur.

Un commissaire-enquéteur indépendant, désigné par le Tribunal administratif qui sera donc bien s(r
a votre écoute durant cette période, cette nouvelle période de consultation.

A l'issue de cette enquéte publique, le commissaire-enquéteur rédigera un rapport permettant donc
d’établir le caractére public — ou pas — de cette opération.
Aprés quoi, une nouvelle décision de I'Eurométropole sera prise pour pouvoir engager les travaux.

Jean-Louis HOERLE : Merci. Alors oui, d’abord le Maire. Micro, micro, micro...

Pierre PERRIN : Excusez-moi, c’est important. Je voulais savoir, quand les élus vont voter au Conseil de
I’'Eurométropole, fin de I'année, on aura le parcours exact avec le terminus placé exactement, ou pas ?
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Gilles BROCHARD : Non, on ne sera pas encore a ce niveau de détail du projet.

Alain JUND : Je m’adresse a Pierre PERRIN, mais aux autres aussi, pour rappeler qu’on est sur le méme
principe que ce qui a été voté il y a quelques mois sur le tram Ouest, donc vers Wolfisheim, ou, a I'issue
de la concertation réglementaire, le choix qui a été fait sur une des variantes, mais ce n’est pas parce
gue le choix est fait sur une de variantes, que tout est emballé-pesé — que ce soit sur le parking relais,
que ce soit sur I'emplacement d’une station, que ce soit sur les réaménagements de |'espace public,
gue ce soit sur le plan de circulation ou que ce soit sur la réorganisation des transports collectifs...
Voila.

Jean-Louis HOERLE : Bon, deux minutes, je chronomeétre. Monsieur STUTZMANN, la vedette de la
soirée...

Monsieur STUTZMANN : Je reprendrai les propos de notre cher maire. On n’a pas toujours été, mais
cette fois-ci, on est dans le méme camp. Voila. Vous I'avez rassuré, mais pourquoi vous ne rassurez pas
les Bischheimois, sur les suppressions ou sur les expulsions ? Dites donc qu’il y aura zéro expulsion !
Monsieur le Maire, dites-le, on veut étre rassuré sur ce qui va se passer pour les expulsions et les
machins... Dites-le, ayez le courage de le dire ! J’ai toujours été écologiste, mais maintenant j’ai honte !
J'ai honte d’étre écologiste et d’étre de votre parti. On a mené des batailles ensemble avec Madame
DAMBACH... avec lui, contre le CGO...

Quand on m’a dit « ils veulent détruire, supprimer des maisons » — j’ai dit « ce n’est pas possible, ce
ne sont pas nos camarades qui font ¢ca ! » et pourtant vous le faites ! C'est une honte ! C'est une honte !
C’est une honte ! C’est une honte ! Est-ce que vous avez au moins honte ? Est-ce que vous avez honte ?
Est-ce que vous avez honte ? Est-ce que vous avez honte ? Moi j'ai honte !!!!

Jean-Louis HOERLE : Les deux minutes sont « finies ». La réponse a été apportée tout a I'heure, c’est
qu’il y aura d’abord, un des tracés de retenu. Ce tracé sera étudié en détail et on verra quel est ce
détail et il sera toujours temps d’avoir honte si jamais.

Géraldine ROUSSELLE : Voila, le temps de la conclusion semble effectivement étre arrivé. Il va y avoir,
encore deux réunions publiques; le 15 septembre prochain a Schiltigheim. Il y en a une le
22 septembre prochain a Strasbourg, vous aurez I'occasion, encore de poser vos questions.

Je laisse, est-ce que, Monsieur, Madame, les élus ? Un mot rapidement, de conclusion ?

Jean-Louis HOERLE : Oui. Alors moi, je fais rapidement la conclusion, comme j’ai fait I'introduction en
disant simplement, merci a toutes et a tous d’avoir été la. Alors, si les élus qui étaient ici — les cing
gue nous sommes — donnons parfois I'impression d’avoir certaines divergences, je dirais aussi, qu’en
ce qui concerne notamment la ville de Schiltigheim et la ville de Bischheim, nous avons beaucoup plus
de points qui sont convergeant sur la sécurité, sur I’éducation, etc., et ’ANRU notamment.

Mais voila, parfois, il y a des choses qui ne sont pas tout a fait similaires et qui générent des débats.

Alors des débats, il y en aura encore, puisque bien entendu, lorsque I'étude sera terminée vers 2022,
onsera, grdce a I’étude, exactement si une ou huit maisons seront démolies... On le saura a ce moment-
la.

Interpellation de la salle
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Mais avant, non, personne n’en saurarien. Dites-le maintenant ! Maintenant ! Non, tu ne le sauras
pas... J’ai honte ! tu ne le sauras pas... J’ai honte ! tu ne le sauras pas, méme si tu es mon bon
copain, maintenant ... J’ai honte ! je ne pourrais pas te le dire. Voila écoutez... 5" ai honte ! J’ai
honte ! Bon voila... Je voudrais... 3" ai honte ! J’ai honte ! Baillonnez-le ! (Rires)

Cloture

Jean-Louis HOERLE : Je voudrais aussi remercier les techniciens qui ont présenté cela, la présentatrice,
les personnes qui ont, pour nos malentendants, traduit aussi. Et puis toute la technique qui était
derriere, qui a installé ¢a.

On était heureux de vous recevoir dans cette salle du Cheval blanc. On aurait peut-étre pu avoir un
truc plus grand (en montrant I’écran), mais on fera peut-étre mieux la prochaine fois.

Merci, Mesdames, merci Messieurs.

Danielle DAMBACH : Alors déja merci d’avoir dit tout ce que vous aviez sur le cceur. J'ai bien vu qu’il y
avait beaucoup, beaucoup d’émotions. Je voudrais vous rassurer, nous dialoguons avec le maire de
Bischheim et je peux méme vous donner un petit scoop : nous avons déja discuté, plan de circulation,
voila le maire de Bischheim et de Hoenheim, ne sont pas fermés a une refonte de la circulation.

Et quant a la question du bus, évidemment qu’elle n’est pas abandonnée, il y a une amélioration
continue. Mais aujourd’hui, un tram en site propre est beaucoup plus performant, beaucoup plus
confortable et nous permet de revoir et de redessiner entierement la ville de Schiltigheim et de
I"apaiser davantage — et la-dessus, je n’y renoncerai pas.

Quant a cette concertation, elle sera versée a I'enquéte publique qui sera soumise elle aussi, a vos avis.
Voila, merci a tous et a toutes.

Géraldine ROUSSELLE : Une derniére information. Une déambulation, donc une visite urbaine qui est
organisée vendredi 10 septembre, donc dans deux jours, a Schiltigheim, pour ceux qui veulent
découvrir sur site, les parcours ? Vous aurez toutes les informations sur le site de la Participation pour
pouvoir vous inscrire. Donc il y en a une vendredi, il y en a également une, samedi 11 septembre.

Je vous remercie tous pour votre présence, votre mobilisation, votre dynamisme, et je vous souhaite
une bonne fin de soirée.

Fin de la séance a 21 h.
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Concertation publique réglementaire* 15 juin au 30 septembre http://stras.me/visio-bhns.

A Schiltigheim, 15 septembre 2021

Ouverture de la séance a 18 h 30.

Accueil

Ludovic SCHNEIDER : Bonsoir a toutes, bonsoir a tous, merci de nous rejoindre dans cette tres belle
salle a Schiltigheim, mais aussi a distance, puisque comme ces derniers mois, cette réunion, ce soir,
cette réunion publique se fait a la fois en présentiel et a distance avec des personnes qui nous suivent
via zoom et via la plateforme de la Participation.

Donc ce soir, c’est une réunion publique consacrée a I’extension du tram vers le Nord, Schiltigheim
Bischheim qui fait suite a tout un dispositif de concertations qui a démarré en juin de cette année et
qui va se poursuivre jusqu’a la fin du mois de septembre avec différentes modalités.

Des réunions publiques dont vous avez déja pu voir soit en étant présent a Schiltigheim, a Strasbourg,
a Bischheim, la semaine derniere, soit les replays, disponibles sur les plateformes de la Participation.
Nous avons aussi des déambulations, des expositions, des permanences, tout un dispositif de
concertation qui permet a la fois de vous informer, de vous exprimer, de poser des questions,
d’exprimer votre avis... Donc ce dispositif se poursuit jusqu’a la fin du mois pour la partie réglementaire
et on verra que la concertation se poursuivra par la suite, dans des modalités qui seront explicitées.

Donc ce soir, nous nous retrouvons a Schiltigheim pour parler des trois variantes de tracé du Nord. La
semaine prochaine, nous avons une derniére réunion publique qui se passera a Strasbourg et ou on
rentrera plus dans le détail des variantes de Strasbourg.

L'idée de ce soir, apres les réunions publiques qui ont eu lieu en juin dernier ol on se focalisait sur les
tracés, sur les impacts de ces tracés, c’est de rentrer un peu plus dans le détail des aménagements
possibles. La soirée va se dérouler en deux temps, un premier temps de de présentation finalement,
en une seule fois, sur les différentes possibilités d’aménagement, etc. Et apres, vers 19 h 15 environ,
un temps de questions-réponses donc, avec des questions en salle, des questions aussi a distance, qui
seront relayées par mon intermédiaire... pour vous permettre effectivement de vous exprimer, de
poser vos questions, d’exprimer votre opinion.

L'idée de cette soirée, c’est un premier temps de présentation avec différentes personnes qui vont
nous présenter des éléments — donc a la fois des techniciens de I'Eurométropole, a la fois des élus de
la ville de Schiltigheim et de I'Eurométropole, et un deuxieme temps de questions-réponses ol vous
aurez largement le temps, effectivement de poser toutes les questions, de vous exprimer.

Alors Madame DAMBACH, j'ai envie de me tourner vers vous, merci de nous accueillir dans cette salle,
donc vous étes a la fois la maire de Schiltigheim et Présidente déléguée de de I'Eurométropole, donc
merci de nous accueillir et je vous laisse le mot d’introduction.

Danielle DAMBACH : Merci beaucoup. Bonjour a toutes, bonjour a tous. Bienvenue dans la salle du
Brassin. J'interviens ce soir, comme vous le disiez, a double titre, d’abord en tant que maire de
Schiltigheim et en tant que maire de Schiltigheim, je pars d’un constat tres clair, c’est qu’aujourd’hui,
vu la situation de la commune la plus densément batie, la plus densément peuplée, nous avons un
besoin urgent au regard encore des 2 000 logements qui vont étre livrés dans les trois ans... Nous avons
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un besoin urgent de réguler, d’organiser au mieux, les mobilités et nous nous rendons compte que le
tout voiture ne peut plus durer au regard de I'espace qui est disponible et puis aussi, des enjeux
évidemment climatiques et de santé.

J'ai aussi, une grosse responsabilité en tant que Présidente déléguée en charge de la planification
urbaine et du plan climat. Alors, la question du plan climat, ¢ca nous concerne tous, parce que nos
modes de vie sont impactés aujourd’hui par des crises : crises sanitaires, crises climatiques, crises
sociales ou encore écologiques. On parle beaucoup de la COVID, mais il y a autre chose qui nous
menace, qui est beaucoup plus silencieux et plus sournois, c’est la question de la qualité de Iair.

Or, le transport en automobile et I'activité humaine sont responsables en grande partie de cette
question de qualité de I'air. A Schiltigheim, nous avons 4 500 habitants au kilométre carré, c’est la
commune la plus dense. 100 % de notre population est impactée régulierement par les seuils de
dépassement de la pollution. Or, nous avons le devoir de régler ¢a, de diminuer cette pollution au
regard de la santé et de la qualité de vie de nos habitants, mais aussi parce que nous sommes soumis
a laloi, la fameuse loi sur I'Organisation des mobilités qui nous met sous le coup d’une pénalité si nous
ne rentrons pas dans les clous — et ¢a, c’est aussi en rapport du coup, avec la question de la zone a
faibles émissions.

Un enjeu de mobilité. Le Nord de I’'Eurométropole a besoin de s’ouvrir aux mobilités alternatives pour
donner un ton différent au « tout voiture », mais également pour Schiltigheim, c’est un enjeu urbain
important. Nous sommes une ville trés engorgée par les flux convergents, nous sommes une ville un
peu entonnoir, surtout a I'approche de la place de Haguenau et tous ces flux convergents nous créent
des problémes de bouchons, de saturation, de manque de places... Le tram, a ce titre, est un morceau
du puzzle de notre plan de déplacements qui ouvrira le Nord de I'Eurométropole et le reliera au reste
de I'agglomération ; que ce soit Kehl, lllkirch ou les Institutions européennes, mais fera en sorte a ce
qgue Schiltigheim trouve un apaisement du coté de ses mobilités. Un apaisement indispensable.
Merci beaucoup.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame la Maire. Alors, Alain JUND vous étes vice-président de
I’Eurométropole en charge des mobilités. Et donc ce soir, on parle de tram, mais on parle de mobilité
dans un sens plus général, de 'aménagement aussi de I'espace pour ces mobilités, un petit mot
d’introduction sur le contexte finalement de ce projet ?

Alain JUND : Oui, je voudrais a mon tour vous saluer toutes et tous et aussi vous saluer au nom de la
Présidence de I'Eurométropole, Pia IMBS.

Nous avons engagé depuis le premier juin un certain nombre de débats publics, de rencontres et la
réunion publique de ce soir est une des étapes de ce débat. Je voudrais en tant que vice-président de
I’Eurométropole juste faire quelques remarques pour resituer un peu les choses.

La premiére c’est que méme si le débat sur le tram au Nord de |’'agglomération a aujourd’hui presque
un quart de siécle a Bischheim, il est évident que nous n’avons jamais été aussi prés d’aboutir dans
cette démarche et il est vrai qu’a Strasbourg, a Schiltigheim, a Bischheim ou ailleurs, quand on débat
sur le tram, c’est toujours un peu agité. Ce qui est normal, parce qu’on est sur des éléments de
transformation de nos villes et de notre agglomération.

Un certain nombre d’entre vous se souviennent peut-étre des débats a Strasbourg, début des
années 90, ol on était aussi sur des débats un peu compliqués. Aujourd’hui, plus personne ne remet
en cause les décisions qui ont été prises a ce moment-la. Aussi, on peut souhaiter qu’un débat
fructueux se poursuive.
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Deuxieme chose, Danielle DAMBACH en parlait avant, il me semble nécessaire et indispensable de
parler aussi de qualité de I'air et de santé publique. Aujourd’hui a Bischheim — apreés, je reviendrai sur
Schiltigheim, mais je commence par Bischheim - 14 200 habitants sont exposés en termes de mauvaise
qualité de I'air au regard des normes de I’Organisation mondiale de la santé. 14 200 sur a peu pres
17 000 habitants.

A Schiltigheim, 31 000 habitants sont exposés en termes de mauvaise qualité de I'air quand il s’agit des
normes de |I'Organisation mondiale de la santé. Donc je ne vais pas revenir sur ce qui s’est passé dans
le Gard hier, mais en prenant ces deux chiffres-la pour Strasbourg — je vois le Maire de Vendenheim
— sur Vendenheim, la part est un peu moins importante — mais nous avons collectivement une
responsabilité en termes de santé publique, de qualité de I'air. Certes, la qualité de I'air, on ne la voit
pas ou la mauvaise qualité de I’air on ne la voit pas, mais quand on discute avec des parents d’éléves,
guand on discute avec des cardiologues, un certain nombre de professions médicales, ils nous disent,
et d’ailleurs I'Europe le dit aussi, que nous sommes en situation de difficulté et notre responsabilité
c’est d’avancer sur cela.

Troisieme point. Le tram sur le Nord de I'agglomération est un projet métropolitain. On ne peut pas
réduire ce débat a « comment allons-nous aller de I'Est a I'ouest de Schiltigheim ? » Ce qui ne veut pas
dire que ce n’est pas important. Mais dans ce tram au Nord de I'agglomération, il y a ce qui est avant
la place de Haguenau, le quartier de la gare, llikirch. Et il y a ce qui est aprés. J'en parle d’autant plus
facilement avec la présence du maire de Vendenheim, il ne faut pas obérer I'avenir.

Peut-étre que dans 10 ans, 15 ans ou 20 ans, quand le tram aura fait son temps, qu’il aura trouvé son
utilité a Schiltigheim, a Bischheim, on pourra peut-étre se dire qu’il pourra aller plus loin, vers
Vendenheim, etc. — je crois que c’est important de rappeler cela et dans ce débat il y a aussi ce qui
tourne autour de I'Espace Européen de I'Entreprise, du BHNS, etc. parce que I'évolution du tram sur le
Nord de I'agglomération, c’est a la fois comment les habitants de Schiltigheim vont-ils se relier a la
gare de Strasbourg, mais aussi a Vendenheim, vont-ils pouvoir aller plus facilement a Molsheim ou a
Sélestat ? Et c’est pour ¢a qu’il faut avoir cette focale-la dans ce débat.

Et puis la derniére chose dans ce projet de tram pour le Nord de I'agglomération est que nous avons
engagé une politique beaucoup plus globale et qui ne peut pas se réduire au tram méme si le tram est
un élément essentiel. Que ce soit le train avec la gare de Bischheim, Schiltigheim, Hoenheim, que ce
soit le bus ou effectivement I'arrivée du tram va aussi retransformer I’évolution et le réseau des bus
actuel.... C'est aussi I'évolution de la A35 avec je dirais, la priorité qui sera donnée au transport
collectif... C'est aussi la politique ambitieuse sur le vélo, et je ne le dis pas seulement pour dire que
Schiltigheim ne sera pas oubliée, mais a Schiltigheim et sur le Nord de I'agglomération, il y aura des
investissements importants sur le réseau cyclable.

Enfin, et j'arréterai sur ¢a, mais pour changer la donne, il faut effectivement prendre en compte
I'ensemble de ces politiques-la. Mais c’est vrai qu’aujourd’hui, pour nous, pour I'Eurométropole,
I’évolution et I'arrivée du tram sur le Nord de I'agglomération est un élément structurant qui non
seulement va changer la politique de mobilité, mais va aussi changer I’espace urbain, la question de la
santé publique, de la qualité de I'air et donc aussi la réappropriation de votre ville par les habitantes
et les habitants que vous étes.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Vice-président. Au-dela de Madame la Maire et de Monsieur
le Vice-président, vous voyez qu’il y a un certain nombre d’intervenants qui pourront vous présenter
des éléments, répondre a vos questions.
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Patrick MACIEJEWSKI, premier adjoint de Schiltigheim, mais qui est aussi président de la CTS, donc il
est la avec ses deux casquettes. Sophie MASCARELL Cheffe de projet tram, Gilles BROCHARD,
responsable du service Tramway et grand projet, Eric CHENDEROWSKY, Directeur de I'urbanisme et
des territoires de I’'Eurométropole.

Et donc ¢a fait bien le lien avec I'introduction, finalement qu’on a eu sur les enjeux de territoires.

Je vous rappelle aussi que vous pourrez poser tout a I’heure a partir de 19 h 15 environ, toutes vos
questions. Il y a aussi des personnes a distance. Vous étes un peu plus d’'une centaine sur place. Il y a
une quarantaine de personnes a distance et donc pour les personnes a distance, vous pouvez vous
exprimer soit par le biais des chats de la plateforme de la Participation soit, si vous voulez poser une
question a I'oral, par le biais du canal Zoom. J'ai déja de premieres interventions qui arrivent et donc
on les garde pour tout a I’heure.

J'ai envie de me tourner vers Gilles BROCHARD pour peut-étre un petit rappel des objectifs et des
caractéristiques du projet, avant de parler avec Eric CHENDEROWSKY des enjeux de territoire, abordés
notamment par Alain JUND et Mme la Maire.

Gilles BROCHARD une petite mise en perspective des objectifs et des caractéristiques du projet qui
nous occupe ce soir ?

Gilles BROCHARD : Quelques mots d’abord sur la participation & cette concertation. A ce jour, on
enregistre entre 600 et 700 contributions écrites. Evidemment, cette contribution écrite est possible
soit par emails, soit sur le site participer.strasbourg.eu. Elle vient évidemment enrichir toutes les
discussions, toutes les contributions ou réflexions, questions que vous avez, aussi n’hésitez pas
évidemment a venir les alimenter.

C’est I'occasion aussi de dire que, a I'occasion des réunions publiques qui se sont tenues en juin, bien
sar, il y a eu des personnes qui étaient présentes comme ici ce soir, a peu pres 200 personnes, mais
ensuite, puisque cette réunion publique et retransmise en visionnage, et bien ce n’est pas moins de
5 000 visionnages qui ont été enregistrés. Ce qui montre l'intérét évidemment de chacun d’entre vous
pour ce projet.

Peut-étre que nous pouvons dans un premier temps rappeler quels sont les objectifs qui conduisent a
proposer aujourd’hui ce projet d’extension tramway.

Vous le voyez apparaitre a I'écran, il s’agit ici de cing objectifs. Trois sont décrits au travers de ses
fleches. Tout d’abord, c’est la desserte en tramway des communes du Nord et en particulier de
Schiltigheim. Mais cet objectif s’"accompagne d’une réflexion sur une restructuration du réseau,
notamment dans sa partie centrale puisque la structure du réseau a partir du moment ou elle se
développe dans sa partie centrale, doit étre renforcée, restructurée pour permettre de desservir
I’ensemble des destinations de ce réseau. Ce sera notamment le cas pour renforcer deux liaisons
majeures vers des podles d’activité qui sont importants pour I'lagglomération : une liaison entre la gare
et les Institutions européennes, le secteur du Wacken, qui est un secteur en plein développement et
puis, un lien direct aussi entre la gare et les universités avec de trés nombreux étudiants qui
aujourd’hui prennent les transports en commun, en particulier le train pour se rendre a I'université et
qui passent par la gare. Voila donc trois objectifs qui sont décrits au travers de ces trois lignes
directrices. Donc c’est sur ces objectifs que le projet va venir se construire et s’appuyer a la fois pour
la desserte de Schiltigheim et Bischheim, mais aussi sur la structure centrale au centre-ville de
Strasbourg. D’oU, un projet qui concerne non seulement les communes Nord, mais aussi bien sr
Strasbourg.

Et puis deux autres objectifs, évoqués tout a I’heure en introduction, le développement des mobilités
et en particulier des infrastructures qui I'accompagnent. C’est aussi le développement de I'offre
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ferroviaire. Cette offre ferroviaire qui va sensiblement augmenter dans les années qui viennent, va
faire en sorte que la gare de Strasbourg devra avoir une capacité d’accueil beaucoup plus importante
et donc, une capacité en écho a cela sur le réseau tramway qui devra pouvoir y répondre. Donc c’est
aussi dans cet objectif que ce projet tramway vient se construire.

Et puis un dernier objectif trés important également, c’est celui d’accompagner les transformations
urbaines. Le tramway, c’est aussi un vecteur d’aménagement, de transformation urbaine. Il y a des
objectifs sur lesquels nous voulons répondre aussi dans ce cadre-la et je crois qu’Eric CHENDEROWSKY
a prévu d’en parler davantage.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur BROCHARD et donc effectivement on va rebondir sur ce dernier
point qui a bien été rappelé aussi par les élus, le tram, c’est un projet de mobilité, mais c’est aussi
I’occasion de transformer le territoire. Monsieur CHENDEROWSKY est ce que vous pouvez nous dire
quelques mots de la philosophie de ce territoire et du projet comme occasion de faire des
transformations du territoire.

Eric CHENDEROWSKY : Bonsoir. D’abord peut-&tre en introduction, rappeler que depuis maintenant
40 ans, on est passé de la notion d’un coeur d’agglomération de 400 000 habitants au coeur d’une aire
urbaine de plus d’un million d’habitants. Il ne faut pas perdre de vue qu’aujourd’hui, I'aire de vie qui
s’organise autour du cceur métropolitain de Strasbourg a complétement changé d’échelle et d’une
certaine maniére, en méme temps que |'aire urbaine s’étend, ce coeur métropolitain va accueillir de
nouvelles fonctions et doit se renforcer pour pouvoir les accueillir.

Donc ce qui se joue aujourd’hui pour I'ensemble du cceur métropolitain, qu’on appelle finalement
Strasbourg et puis les communes qui la ceinturent, constituent la premiére couronne. Le tout est
comment le renforcer et lui permettre de fonctionner ?

Pour d’écrire d’abord la partie Nord du coeur métropolitain, je dirais qu’il est caractérisé par cette
notion de porte d’entrée dans I'agglomération. Cette fonction, elle est historique. C’'est a partir de la
que tous les grands axes de qui traversaient les faubourgs et les communes convergeaient vers la ville
centre par ce qui était un temps la porte de Pierre, puis la place de Haguenau. Avec le chemin de fer a
la fin du XIXe siécle, puis I'autoroute dans les années 70, cette fonction a changé de forme, s’est a la
fois confortée et en méme temps est devenue aussi un véritable probléme pour la vie quotidienne des
riverains. Donc un vrai sujet de porte d’entrée et la gare dans le dispositif joue un réle fondamental
dans le fonctionnement de cette métropole.

Deuxieéme élément fondamental, c’est que ce coceur métropolitain Nord rassemble des fonctions, des
activités majeures de la métropole. D’abord, des fonctions tertiaires supérieures qu’on va retrouver
du c6té de la Place des Halles. Historiquement au Wacken, qui a débordé dans les années 60 sur le Sud
de Schiltigheim et qui se renforce aujourd’hui avec le quartier Archipel.

C’est également un secteur qui accueille des fonctions administratives et culturelles de niveau régional,
autour de la place de la République avec la préfecture, le TNS, la BNU ou le Wacken, avec encore
récemment, la consolidation et I'ouverture du théatre du Maillon et puis la région Grand Est.

On rappellera également la présence du quartier européen et de grands équipements
d’agglomération, comme le lycée Kléber, le CMCO, le lycée Matisse, lycée Marc Bloch qui se situent
plutét sur le flanc Est des communes de Bischheim, Schiltigheim. Sans oublier, a I'entrée
d’agglomération, des fonctions de logistique urbaine et de négoce, comme le marché d’intérét national
qui joue un rdle important dans le fonctionnement de I'agglomération également et qui impacte le
fonctionnement du Nord de ce territoire.
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Elément également caractéristique fort de ce territoire, c’est un héritage patrimonial exceptionnel.
D’abord pour Strasbourg, la Neustadt, mais depuis également de nombreuses années, la mise en
valeur de ces centres anciens villageois historiques a Schiltigheim et a Bischheim. On connait I’histoire
des luttes urbaines pour préserver le « Vieux Schilick » dans les années 70. Et aujourd’hui, cette
guestion patrimoniale est au coeur également des questions de mise en valeur de ce territoire et
constitue des éléments d’identité forte de chacune des communes.

Et puis pour finir sur le diagnostic, je dirais que |la — Pardon ? Et bien évidemment, toujours bon, c’est
mon travers d’architecte urbaniste — j'oubliais en termes de patrimoine, ce que nous a légué
I’enceinte militaire, c’est-a-dire la ceinture verte qui sépare aujourd’hui Strasbourg et Schiltigheim en
passant du Wacken jusque derriére la gare et qui aujourd’hui est un potentiel végétal extraordinaire
un peu entamé par les infrastructures, mais qui doit également étre considéré comme un élément de
patrimoine.

Les transformations aujourd’hui en cours sont aussi le résultat d’'une mutation de tout le tissu urbain
ou on connait des mutations industrielles ; les friches laissent place aujourd’hui a de nouveaux
quartiers. Depuis maintenant une dizaine d’années, on voit a Schiltigheim, des vraies transformations
autour des friches Schutzenberger — non pardon, Hadelshoffen ! Fisher, Caddie, Istra. Egalement le
renouvellement urbain du quartier des Ecrivains et du quartier des Généraux, avec ces
réaménagements. Et peut-étre, probablement un jour Schutzenberger !

Alors, a partir de ce constat-la, que sont les axes d’un projet de territoire ? D’abord pour faire pole, il
faut que les ruptures entre les différents éléments qui le constituent, et on a de beaux morceaux entre
Strasbourg et Schiltigheim, soient un peu moins coupés les uns des autres. Donc en fait le travail de a
la fois d’élargissement propre de chacun des centres, celui de Strasbourg vers la place de Haguenau,
celui de Schiltigheim qui a besoin de fédérer un ensemble de polarités qui sont aujourd’hui un peu
éparpillées et donc tout ¢a doit aussi se réunir peut-étre a travers des espaces publics un peu mieux
structurants et derriére ¢a, je pense en particulier a ce qui pourrait se passer autour de la ceinture
verte qui constitue un potentiel de liens forts, paysagés entre Strasbourg et Schiltigheim. Il y a
également autour de ces vraies démarches qui s’engagent maintenant a Strasbourg, depuis un petit
peu un petit peu plus longtemps qu’a Schiltigheim, mais le PSMV, donc le secteur sauvegardé qui
reconnait la qualité patrimoniale de la Neustadt qui va, a partir de 2023, établir des regles de
préservation. Et puis une étude qui se lance sur Schiltigheim pour également mettre en place des
préservations de ce patrimoine exceptionnel souvent pas assez reconnu, mais qui en tout cas, qui
balaye depuis I'histoire du noyau villageois et jusqu’a la ville industrielle, une part importante de
I'histoire urbaine.

Donc j'ai évoqué ce lien paysager entre Strasbourg et Schiltigheim, entre la place de Haguenau et le
cimetiére Sainte-Hélene, et qu’il faudra probablement pousser jusqu’a I’entrée du Wacken, du c6té du
quartier Archipel, puisque la on a un magnifique triangle d’espace vert qui peut faire I'objet d’'un
véritable travail de de recomposition sur les franges a travers pour en faire un véritable parc urbain
d’échelle métropolitaine, ou les infrastructures seraient gommeées par le réaménagement.

Je pense également a tout ce qui peut se passer autour les renforcements des centralités autour des
axes de déplacement. Les axes historiques que sont la rue du général de Gaulle et la route de
Bischwiller, mais également autour des sites historiques. Donc en fait, on voit bien ce qui se passe
aujourd’hui en termes de centralité autour de la Brasserie Ficher. La route de Brumath également qui
constitue un axe fort de transformation urbaine et de centralité avec le quartier des Ecrivains, ce qui
va se passer autour du Leclerc, c’est important. Et puis la gare de Bischheim aussi, qui constitue un
pole d’attractivité important aujourd’hui, peut-étre pas assez mis en valeur et constituant plus une
rupture entre I'Est a I'Ouest, qu’un véritable lien.
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On pense également a la mise en valeur du patrimoine urbain du centre de Schiltigheim avec
I'instauration de ce périmetre du secteur de patrimoine remarquable. Et puis le long, pour Bischheim,
c’était tout ce qui se joue aujourd’hui autour de la rue du Maréchal, la rue du Général Leclerc, autour
de la mairie. Voila donc en fait ici, on a a la fois une vision générale d’échelle métropolitaine qui
rencontre et qui vient s’appuyer sur les dynamiques locales engagées par les communes et qui vise
finalement a fabriquer ce morceau de territoire qui finalement, jouera son plein réle dans le projet
métropolitain.

J'espeére que je n’ai pas été trop confus

Ludovic SCHNEIDER : C’est parfait. Merci beaucoup Monsieur CHENDEROWSKY pour cette prise de
hauteur sur les enjeux urbains et d’aménagement sur lesquels on va justement pouvoir revenir a la
fois sur ce secteur Nord Schiltigheim Bischheim un petit peu sur le secteur strasbourgeois sur lequel
on aura l'occasion de revenir lors de la réunion publique de la semaine prochaine, qui concernera plus
spécifiguement les enjeux strasbourgeois et les aménagements associés. Mais |3, ce soir, du coup, on
va parler justement des aménagements qui peuvent étre associés a cette nouvelle ligne de tram qui,
quiva arriver a Schiltigheim, Bischheim. Avec Sophie MASCARELL, cheffe de projet tram, si vous pouvez
nous présenter les possibilités d’aménagement qui sont associés a ces différentes variantes du Nord,
sachant qu’on reviendra la semaine prochaine sur les variantes strasbourgeoises

Je vous laisse la parole Sophie MASCARELL, une présentation un petit peu dense, mais pour poser
finalement tous les enjeux et aprés, on prendra toutes les questions que vous vous posez. Donc voila,
VOuUs avez, vous avez une vingtaine de minutes pour nous présenter un petit peu tout ¢a.

Sophie MASCARELL : Bonjour. Donc on voulait d’abord aussi faire un petit rappel sur ce qui est
vraiment soumis a la concertation ; donc trois variantes au Nord, trois variantes au centre comme I'a
dit Gilles BROCHARD tout a I’heure, il y a également un parking de proximité du c6té de Strasbourg et
deux réaménagements vraiment emblématiques, donc notamment la recomposition de la place de
Haguenau liée a 'arrivée du tramway et puis aussi, 'adaptation de la place de la gare qui sera plutot
vue la semaine prochaine, sur la partie strasbourgeoise.

Le projet quant a lui, est aujourd’hui en étape de concertation jusqu’au 30 septembre. Vous pouvez
donner votre avis. Le bilan de cette concertation sera tiré a la fin de 'année 2021 donc, c’est la que
sera opéré le choix définitif des tracés qui seront ensuite approfondis durant les études. Etudes qui
vont durer toute I'année 2022. En début 2022, donc la concertation en fait, elle ne va pas s’arréter a
la partie réglementaire, elle va ensuite se poursuivre avec vous sur les points singuliers qui seront
identifiés par vos contributions, par exemple des réaménagements locaux de places ou des questions
vraiment de fonctionnement liées a la vie de quartier. Enfin, en 2023, nous allons procéder a I'enquéte
publique, donc la c’est une nouvelle étape de concertation réglementaire ol on vous invitera a
participer donc avec le méme type de communication que ce que vous avez ici. Les travaux
démarreront a partir de la mi 2023 pour s’achever fin 2025 début 2026.

Voila donc je vais maintenant rentrer dans le détail des aménagements, en commencant par la place
de Haguenau. La place de Haguenau comme I'a dit Eric CHENDEROWSKY, est un important donc
d’acces a Strasbourg, mais aussi de lieu de transition entre Schiltigheim et Strasbourg. Aujourd’hui,
c’est un espace qui fonctionne sur un mode, on va dire giratoire au niveau de la circulation automobile.
En fait, les voitures passent tout autour des facades, provoquant des nuisances qui font que le parc
n’est pas mis en valeur par ce fonctionnement.

L'arrivée du tramway, c’est I'occasion de repenser ce fonctionnement; les espaces, la circulation
automobile seraient re positionner en amont de la place, donc vous voyez, en lien avec les bretelles
d’acces d’autoroute. Le choix des destinations pour se rendre vers I'une ou l'autre avenue s’opérera
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en amont, par cette nouvelle liaison. Comme les voitures ne font plus le tour de la place, la partie Sud
de la place est ainsi libérée pour une recomposition au profit des piétons, des cyclistes, d’une
revégétalisation et nous permettra d’intégrer la station de tramway. Voila donc évidemment, il y aura
aussi un travail qui sera fait sur les liaisons vélos importantes dans ce secteur.

Allons un peu dans le détail des variantes de tracé. Vous les connaissez déja, il y a donc cette variante 1
qui passe d’abord par la route de Bischwiller pour ensuite tourner au niveau du nouveau quartier
Fischer et ensuite remonter par la rue du général de Gaulle jusqu’au secteur des échangeurs de
Bischheim. Donc une premiere station Fischer avant le virage au niveau du garage Citroén, une 2de au
niveau du parking Prévert, une 3¢ qui sera positionnée juste apres le franchissement du pont Saint-
Charles. Une 4e qui sera positionnée vraisemblablement devant le centre commercial Leclerc et enfin
une derniéere station qui doit encore étre étudiée et qu’on va présenter plus distinctement tout a
I’heure.

Dans le cas de cette premiéere variante, un point d’aménagement qui est commun en fait a 'ensemble
des trois variantes: c’est la premiére station Fisher. Dans cette dans partie la d’aménagement, la
station de tram et le tram circulera sur la partie Est de la route de Bischwiller. La circulation pourra
étre a double sens avec des aménagements piétons-vélos aussi, comme aujourd’hui. Des arbres
pourraient étre plantés dans la station. Voila, un petit croquis de ce que ¢a pourrait représenter qui
était déja présent dans les documents que vous connaissez.

On traverse ensuite la liaison Fischer et on arrive dans la partie sud de la route du général de Gaulle,
donc a cet endroit-la en fait, comme le disait Daniele DAMBACH, I'objectif c’est d’étre en cohérence
avec le projet de la ville, donc qui est vraiment d’apaiser les circulations automobiles en traversée de
Schiltigheim. Donc en fait on a des solutions qui sont contrastées.

Une premiére solution que vous avez sur la gauche, qui est en fait la zone 30. Alors dans tous les cas,
le tramway dans les emprises contraintes de cet espace, on est a 14 M environ, le tramway circulerait
sur une voie unique, c’est-a-dire que le méme rail ferait passer les deux sens de circulation pour le
tramway et ensuite, au niveau de la station Prévert, la, on pourra réguler pour du coup I'attente
possible sur cette plateforme unique.

Donc, du coup, partant de ce principe, on a une premiére solution en zone 30, ou dans le sens de la
circulation automobile, le cycliste est en mixité avec les voitures, du stationnement qui peut étre
repositionné, ainsi que des plantations d’arbres, les trottoirs et donc c’est un choix qui serait fort,
puisqu’on aurait qu’une seule voie. Il faudra alors mettre en place un sens unique. C’est important
parce qu’en fait ce plan de circulation 13, fera I'objet d’études approfondies a I'issue du choix du tracé.

Donc dans la 2e solution, on est plus ambitieux encore. C'est une zone de rencontre donc c’est
vraiment I’ensemble des modes qui sont mis ensemble sur un méme espace, avec différentes options,
soit a sens unique soit a double sens pour les voitures et ce qui dégagerait plus ou moins d’espace pour
justement requalifier les rives. Par exemple, laisser de la place pour les terrasses et pour les
commerces. En poursuivant, on arrive sur le pont Saint-Charles, donc aujourd’hui, il est proposé de
faire circuler le tram dans un sens, sur sa plateforme, dans I'autre sens, en mixité avec les voitures. On
arrive a réguler en fait la bonne vitesse commerciale du tramway puisqu’on arrive en amont a avoir
une voie de circulation dédiée aux voitures, avec les feux, c’est possible d’avoir un bon niveau de
service pour le transport. Aujourd’hui, les études sont en cours pour bien s’assurer de la structure du
pont, il serait possible qu’il y ait des travaux sur ce pont et donc dans le cadre des études, on ne
s’interdit pas non plus, la reprise éventuelle du tablier qui permettrait aussi d’élargir les emprises pour
les modes actifs.
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Plus au Nord, apres avoir franchi le pont, on arrive sur une partie qui est assez sensible a Schiltigheim
ou on a un bel alignement d’arbres, c’est au niveau du cimetiére. Ca a posé des questions quand les
profils ont été établis. La on a une possibilité de préserver cet alignement encore une fois, avec un sens
du tramway qui serait en mixité, donc avec la circulation automobile. A chaque fois des aménagements
piétons et cyclables sont prévus.

Encore plus au Nord, donc on passe la station au niveau du centre commercial Leclerc. Donc
évidemment il y aura une reprise du parvis et une cohérence de I'aménagement avec le projet aussi
du centre commercial qui doit étre étudié. La, nous arrivons au niveau du quartier des Ecrivains. Un
quartier qui, aujourd’hui, subit de fortes mutations. On intégre donc dans cet endroit-la, le tramway
en site central et vraisemblablement en mixité avec les bus qui circuleront encore sur cet espace. Voil3,
¢a ne pose pas de probleme de fonctionnement particulier. Il y aura également des pistes cyclables et
puis possibilité de stationnement, de plantation d’arbres entre les cases de stationnement.

On passe a la variante 2. La variante 2, quant a elle emprunte un itinéraire plus long sur la route de
Bischwiller. Elle a la particularité d’aller chercher vraiment la centralité historique de Schiltigheim pour
ensuite bifurquer sur la gauche, faire un point de contact avec la gare de Bischheim, puis ensuite
remonter sur le méme secteur de terminus que la variante 1. Les zooms présentés sont notamment la
partie Sud de la route de Bischwiller. C’est la partie la plus commercgante, avec le plus de piétons qui
circulent. Nous avons aujourd’hui un point important, qui limite tout de méme les possibilités
d’aménagement, c’est en fait la préservation du bus L3. Ce bus est nécessaire en fait, aux gens qui
habitent plus au Nord de I'agglomération, donc notamment les communes de Hoenheim, Reichstett
qui empruntent cette ligne directe vers le centre-ville. Il sera peut-étre possible de regarder sa
déviation, mais dans I'immédiat, on ne se voit pas de la supprimer de la route de Bischwiller.

Donc, 'aménagement serait une mixité avec le tram, les bus et les automobiles, mais dans un contexte
vraiment de circulation tres réduite, c’est-a-dire que le plan de circulation devra faire en sorte que
seule vraiment la desserte de ce secteur serait possible.

Les aménagements cyclables, et ¢a, on I'a vu au moment de I'enquéte Mobilité, sont vraiment
nécessaires sur cet axe qui est dangereux. Donc on privilégie sur la coupe les aménagements vélos. Les
stationnements de livraison, quant a eux, devront s’établir sur les rues transversales.

On poursuit le tracé, on emprunte ensuite devant la médiathéque, on traverse le passage du cimetiére,
on remonte la rue de Vendenheim et ensuite la rue de Lauterbourg, sur la section qui est en fait a
double sens aujourd’hui. Dans cette section, c’est un aménagement en mixité qui est aussi proposé.
En mixité avec les voitures, tout simplement parce que la rue de Lauterbourg est aujourd’hui un axe
important de traversée est-ouest de la commune de Schiltigheim. Et il n’est pas prévu de de supprimer
cette circulation automobile, les aménagements vélo ne pouvant pas étre sur la plateforme sont
positionnés sur une piste cyclable. Cet aménagement implique I'acquisition des petits jardins du c6té
Sud, des jardins de devant des batiments.

Sorti de la rue de Lauterbourg le projet, le tramway va franchir les voies ferrées. Le pont existant
n’étant pas suffisamment dimensionné pour permettre le tramway, la station, les modes actifs... il est
prévu la construction d’'un nouveau pont d’'une centaine de métres qui accueillera ces nouveaux
modes. La, donc la station permettra notamment I'intermodalité avec la gare de Bischheim.

On passe maintenant a la variante 3, donc la variante 3, elle emprunte sur tout son parcours la route
de Bischwiller. On a une premiéere station donc je I'ai dit, Fischer, ensuite une station au niveau de la
rie Perle, comme la variante 2, une 3e station a la mairie exactement aussi comme la variante 2. Puis,
on poursuit avec une station Hadelshoffen et enfin une station au niveau de I'église Saint-Laurent et
le terminus parc Wodli.
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Sur la route de Bischwiller, la possibilité est donnée cette fois d’enlever le bus puisqu’on est quasiment
sur I'ensemble de la ligne L3. Il faudra évidemment réfléchir a la recomposition pour que les usagers
de la ligne, notamment ceux qui habitent tout au bout de la ligne, ne soient pas impactés en termes
de services. Néanmoins, c’est possible de travailler plutét sur une zone de rencontre, sur la partie Sud
de la route de Bischwiller. C’est un profil qui a été réfléchi aussi vis-a-vis du nombre de flux qu’on a
piétons et de vie de quartier et tout ¢a fonctionnera évidemment, avec encore une fois des études
circulatoires approfondies et je tiens a le dire, menées sur les deux axes en méme temps, Route du
général de Gaulle et Route de Bischwiller. L'idée n’étant pas d’avoir les reports sur l'autre axe.
Lorsqu’on va plus au Nord de la rue Saint-Charles, donc vous connaissez la route de Bischwiller, c’est
un axe qui est quand méme plus contraint en termes d’emprise que la route du général de Gaulle.

On est sur un aménagement qui serait assez similaire a l’'une des deux options présentées tout a I'heure
sur la route du général de Gaulle, avec une voie de circulation automobile, en zone 30. Un travail de
boucle de circulation pour éviter trop de véhicules. Le tramway serait en voie unique dans les deux
sens. Un aménagement cyclable dans le sens opposé a la circulation automobile. Du stationnement et
des parkings sur un des cotés.

La zone de terminus sur la N3 s’implanterait le long de la rue du Souvenir. Vous voyez sur le petit
schéma, le tram tournerait en fait le long de la rue du Souvenir et s'implanterait sur une profondeur
d’environ 100 metres et d’une largeur d’environ 15 meétres sur le parc. C'est la qu’on a les impacts
paysagers évidemment les plus importants des 3 variantes.

Un petit zoom sur le secteur de terminus sur les variantes N1 et N2, qui ont le méme secteur de
terminus. Il est prévu de gérer correctement I'intermodalité entre le bus qui viendra de plus haut, donc
notamment la ligne L6, mais également des lignes qui pourraient étre express, pour ensuite monter
sur l'autoroute. Le secteur Burger a été identifié comme étant le point ou l'intermodalité bus tram
était vraiment la plus intéressante. Dans tous les cas afin justement de donner un peu d’air a cette
zone de terminus et d’'intermodalité, il est prévu de retravailler les accés autoroutes. Il est prévu
notamment de créer une nouvelle bretelle d’accés a M35, plus au Nord, au niveau de la rue de la
Fontaine, qui permettrait de délester une partie du trafic qui se situe sur la route de Brumath,
également la rue du Triage, pour monter un peu plus tot sur I'autoroute et donc libérer les conditions
nécessaires a I'implantation de I'intermodalité des terminus.

Cette solution et ce positionnement ont soulevé de nombreux débats, notamment lors de la réunion
de la semaine derniére et on souhaite vous présenter les alternatives, notamment a la destruction des
maisons qui sont sur ce site. Vous dire aussi que ces alternatives doivent continuer a étre étudiées —
ce ne sont pas des solutions encore figées, mais néanmoins on souhaite vous les présenter.

Il faut savoir qu’elles sont toutes moins bonnes au niveau du service tram-bus, puisqu’on travaillerait
sur des emprises plus contraintes évidemment.

Une station qui serait toujours positionnée sur la route de Brumath, c’est une premiére solution avec
un retournement qui pourrait soit étre sur la rue Burger soit sur la route de Brumath, soit sur la rue de
Mundolsheim. Une 2e solution qui serait de poursuivre en fait d’'une station, le projet tramway pour
ensuite rentrer dans une surface qui est aménagée donc récemment par la commune de Bischheim
avec des jardins familiaux, mais qui serait quand méme moins impactant en termes d’effet que les
maisons et donc dans ce cadre-la, il serait possible d’avoir un P+R.

Les accés a ce P+R seraient proposés soit par un percement de la rue Emile Mathis, soit par une reprise
de I’échangeur de Bischheim, au niveau de |'affectation des files.

Une 3e option est possible avec une station dans la rue de Mundolsheim, avec un retournement qui
se prolongerait un peu plus loin. Cette solution-la doit étre encore étudiée en profondeur vis-a-vis de
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sa compatibilité, la ville de Bischheim a un projet d’extension de groupes scolaires et donc toutes les
études doivent encore étre menées.
On a intégré aussi les contributions que vous avez apportées pour ces problemes.

Tres rapidement ensuite, mais ¢a, vous I'avez également dans la plaquette, la synthése des trois
variantes.

En termes de temps de parcours, en termes de nombre de stations potentielles de desserte, donc la
variante 2 et celle qui dessert le plus de personnes, mais c’est aussi, peut-étre, celle qui ramene le
moins vite en centre-ville a Strasbourg, donc voila, c’est aprés, ce sont vraiment des caractéristiques
trés variées et donc un choix.

Sur I'impact de la végétalisation, c’est plut6t la N3, on I'a vu, qui a le plus d’impact avec le parc Wodli.
Une intermodalité qui est intéressante du point de vue métropolitain pour la N1, avec notamment un
prolongement a terme vers le Nord qui serait vraiment compétitif et attractif.

Sur la N2, on a aussi une possibilité de prolongement et une intermodalité possible aussi avec la gare
SNCF de Bischheim tandis que sur la N3, on n’a pas de possibilité intéressante de prolongement a
terme du tramway et on ne voit pas aujourd’hui de liens vraiment possibles pour les bus, de bonne
recomposition.

Au niveau des impacts stationnement : ils sont vraiment liés a I'aménagement qui sera décidé, comme
vous voyez les solutions ont été tres contrastées et on pense qu’il y aura quand méme un impact plus
fort sur la N3 que sur les deux autres solutions.

En termes de co(ts, donc, on est a 70 000 000 pour le N1, 90 000 000 pour la N2 et 50 000 000 pour la
N3. Voila donc je vais laisser la parole a vous...

Ouverture des questions-Réponses

Ludovic SCHNEIDER : Merci Sophie MASCARELL pour cette présentation rapide, on a dit une vingtaine
de minutes, vous avez réussi a vous y tenir, qui montre le champ des possibles et donc évidemment
qui ne rentre pas dans tous les détails, mais c’est I'objet justement des débats qu’on va avoir tous
ensemble. C'est que vous puissiez justement vous poser des questions, etc.

Alors, il y a prés d’une cinquantaine de personnes qui sont en ligne, a distance, vous étes 120 sur place.
Aussi, on va prendre le temps de prendre les questions, de répondre a ces différentes questions et ce
que je vous propose du coup pour permettre I’expression d’'un maximum de personnes, pour essayer
de répondre a toutes les questions, c’est de regrouper les questions par 3 ou 4. Du coup, vous avez
Elise et Pascal qui sont dans la salle avec des micros, les personnes qui sont a distance, qui veulent
intervenir, vous avez le Chat, vous avez la possibilité d’intervenir en audio ou Visio par Zoom.

Mais donc voila, on va essayer de regrouper les questions par trois, ou quatre, pour avoir une
perspective un peu globale et essayer de répondre a un maximum de questions.

Est ce qu’il y a dans la salle des premiéres questions ? Devant Elise ? Madame ? Et si vous voulez bien
dire du coup votre prénom et si vous étes de Schiltigheim ou de Bischheim ou de Strasbourg.

Yolande, je suis de Bischheim. J'étais déja |a, a plusieurs reprises, et j'ai plusieurs choses a dire. Déja,
je vous remercie de m’avoir donné la parole parce qu’elle m’a été refusée la semaine derniére.

Pourquoi avoir choisi Bischheim pour le terminus alors que nous n’avons qu’une centaine de métres
de tram et quand le trajet se poursuivra jusqu’a Vendenheim, ce terminus deviendra caduc, mais les
maisons arrachées ne ressusciteront plus ? Ma proposition serait le carrefour Leclerc, sur la friche Istra
ou aux Ecrivains-gendarmerie. Les avantages ? Il y a une grande concentration de population, vous
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avez le supermarché, vous avez la gare a 5 min. De l'autre cOté, vous avez la salle des Fétes, la piscine,
le terrain de foot et le terrain de tennis. Voila, je pense que c’est I'idéal.

(Ludovic SCHNEIDER : OK merci Madame) Je suis désolée, je n’ai pas fini.

Mme la Maire, je m’adresse a vous. Vous m’avez rétorqué la derniere fois, avoir signé pour des
logements. Je me permets quand méme de vous dire que si vous avez le pouvoir de détruire des
maisons dans une commune voisine, vous avez certainement aussi la possibilité de faire marche arriére
en ce qui concerne les signatures des logements. Je vous signale quand méme que méme le
gouvernement a fait marche arriere pour certains projets. D’un autre c6té, vous vous étes plainte juste
avant que vous ayez 4 000 logements, que vous avez énormément de personnes qui vont venir... mais
arrétez de bétonner a tout va ! Je suis arrivée ici pour assister a cette réunion, j'ai été choqué en voyant
sur la friche Caddie, ces immeubles, je suis choquée.

Nous avons également un cadre de vie, donc chez nous, dans la rue, je précise bien, qui a été nettement
amélioré vu les travaux qui ont été faits et maintenant vous voulez venir, excusez I'expression avec vos
« gros sabots » et vous voulez tout nous détruire. Nous avons de jolies maisons, nous avons, nous
avons un quartier qui est nettement plus calme. Ce n’est qu’une bonne chose.

Ensuite M.JUND je m’adresse a vous, parce que la semaine derniére, vous nous avez traités
pratiguement de « réacs » et d’arriérés, parce que nous refusons le modernisme.

Nous ne refusons pas le modernisme, nous ne sommes pas contre le tram, nous sommes contre la
destruction et I'invasion de ce parking, de ce silo qui va nous pourrir la vie et qui, a mon avis,
engendrera tellement de nuisances, aussi bien sonores qu’olfactives. Notre cadre de vie en sera bien
impacté. Voila, ¢ca c’est mon point de vue.

Ensuite, je voulais quand méme vous dire que ¢a fait quelques années que je suis a la retraite, mais
pendant toute ma carriere professionnelle, soit 42 ans, j’ai fait du vélo tous les jours. Donc je pense
étre quand méme assez écolo, mais vraiment écolo, ce qu’on appelle « écolo » et pas ce que vous
voulez nous faire entendre, voulez nous faire comprendre en détruisant tout, a tort et a travers.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame. Il y a déja pas mal de questions, mais on va prendre encore deux
autres questions, et aprés on va essayer de répondre a toutes ces interpellations. Oui Monsieur ?

Laurent, j'habite a Schiltigheim et je voudrais réagir par rapport a la présentation plutdt technique
concernant les trois tracés et notamment le tracé N2. Le tracé N2 que vous proposez n’a quasiment
aucune voie unique alors que sur le tracé N3 nous avons presque 2 km de voie unique et sur le
tracé N1, nous en avons 600 - 700 metres.

Donc du coup cette solution N2 est fortement défavorisée puisqu’évidemment on a une emprise
beaucoup plus large, donc ce qui entraine de démolitions, des acquisitions de terrains... J'ai encore eu
un petit tract en arrivant, ol on parle de démolition route de Lauterbourg, etc., etc.

Il y a d’autres solutions N2 et justement, ca m’aménera une autre question — qui comportent 1500
metres de voie unique, donc ol nous n’avons pas du tout toutes ces démolitions. Il n’y a aucune
démolition et aucune préemption de jardins, etc. C'est quand méme un point trés important.

La, je rebondis sur autre chose, qui est le fait que nous entendons parler depuis le début de vos trois
solutions. Je pensais qu’a I'occasion de la remise a jour de votre document, on aurait pu ouvrir un peu
le débat et parler d’un peu autres choses, puisqu’il y a d’autres choses qui existent aussi, ou les
personnes auraient pu réagir. Mais on ne réagit que sur vos trois solutions.

Le troisieme point concerne la fameuse vitesse commerciale. Quand je vois les propositions faites,
notamment les nombreuses propositions de mixité ou le tram partage |'espace de mobilité avec des
voitures, avec des bus voire des camions... je m’interroge quand méme beaucoup sur la vitesse
commerciale qu’on nous annonce et notamment sur la version V1. Je ne comprends pas trés bien
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comment un tram circulera a 50 km a I’heure alors qu’il est au milieu d’un environnement qui lui circule
a 30km a I'heure — c’est un point que j'aimerais bien qu’on m’explique, puisque cette vitesse
commerciale est mise en avant, notamment par les gens qui favorisent la version N1. Je m’arréterai la.
Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. On va terminer cette premiére salve de questions par
I'intervention de Monsieur aux premiers rangs. Ensuite, on va essayer d’aborder toutes les réponses
avant de faire une nouvelle salve de questions.

Monsieur habitant route du Général de Gaulle : Actuellement, circule sur la Ligne Général de Gaulle,
dans la zone prévue pour le tram, le bus N° 6. Alors, il existe des bus électriques, il existe des bus a
I’hydrogéne, donc on pourrait trés bien avoir une circulation sans pollution des bus. Ce bus
actuellement, il permet sans descendre du bus, d’aller a I'embranchement du quartier Fischer, on peut
aller au centre-ville, on peut aller a I'université, on peut aller jusqu’a I'Orangerie. Et ¢a, il le fait assez
rapidement parce qu’il a des priorités quand on arrive aux feux tricolores et des espaces dédiés pour
circuler. Il va assez vite et permet en plus, la circulation a double sens de tous les autres véhicules. En
particulier, peut continuer la circulation des livreurs, des artisans de. Toutes les personnes qui sont
obligées de prendre leur automobile pour aller au travail parce qu’il y a des endroits ol on ne peut pas
accéder sans avoir d’automobile.

Et donc je me posais la question, en quoi ce tram qui finalement s’arréte place de Haguenau est plus
efficace que cette ligne de bus ? Voila surtout qu’il va colter cher, en plus.

Donc dans cette zone-la, franchement, ¢a ne sera pas un avantage, ce sera un inconvénient pour les
gens qui habitent 13, en particulier dans toutes les petites rues transversales. Les gens qui habitent I3,
faut bien qu’ils puissent s’échapper de leur petite rue pour aller circuler vers la ville ou vers le Nord.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup Monsieur. Je rebondis sur des éléments qui ont été dits par
Laurent notamment, ou Corinne, donc deux personnes a distance, qui font remarquer que beaucoup
d’espaces a Strasbourg, les piétons ont de moins en moins d’espace, donc c’est I'enjeu de cette mixité,
etc. Xavier aussi s’interroge sur cette mixité, en disant qu’il y a eu un article dans les DNA qui signale
que les zones mixtes de Strasbourg ne sont pas respectées par les voitures. Donc voila, ¢a prolonge un
petit peu I'intervention de Laurent par rapport a cette question de la mixité, trop de mixité peut-étre,
etc.

Mais j’ai envie de me tourner vers vous, Madame DAMBACH, d’abord peut-étre pour l'interpellation
de Yolande, a la fois sur cette question des logements, de cadre de vie, etc.

Danielle DAMBACH : Oui alors, j'entends Madame, ¢a fait trois fois que je vous vois et c’est trés bien
gue vous puissiez vous exprimer. Encore une fois, la constructibilité, je crois que je I'avais dit au mois
de juin lors de la premiere réunion publique, elle a été donnée par mon prédécesseur. C'est-a-dire que
lorsque vous planifiez un terrain a construire, ¢a se décide en général, trois ou cing ans avant méme
que les immeubles ne sortent de terre. Donc c’est quelque chose qui a été donné. Cest
I’'Eurométropole qui s’occupe de ce fameux plan local d’'urbanisme et qui dit dans quel secteur on peut
construire et dans quel secteur on ne peut pas construire. Donc la constructibilité avait été ouverte et
sur Caddie et sur Istra et a partir du moment ou elle est ouverte, vous ne pouvez pas, au risque d’avoir
des contentieux pendant des années qui colitent treés cher, vous ne pouvez pas la refermer. C'est ¢a
un peu la difficulté. Alors j'entends votre proposition de mettre le terminus a Schiltigheim.
Evidemment que c’est une solution et évidemment que nous ne |’avons pas écartée.

Vous parlez de Leclerc. Leclerc c’est son parking, sa propriété privée et on ne peut pas, comme ca
rentrer sur la propriété privée et spolier quelqu’un. Apres, il y a le terrain de la gendarmerie sur lequel
il va y avoir une école des arts ; Schiltigheim a besoin de cette école. Voila non, mais I’école des arts de
Schiltigheim, au regard des nombreux logements et des habitants qui vont encore arriver, elle est trop
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petite. C'est la raison pour laquelle nous construisons aussi beaucoup d’écoles. Une Maison de
I’enfance, en plus de I'école des arts. Donc, c’était calé comme ca et du coup, ce n’était pas possible.
Bien s(ir que Istra vous me direz, ¢a aurait été possible, mais c’est le méme cas que Caddie.
Constructibilité ouverte pour du logement donc évidemment, ce n’est pas possible.

Moi encore une fois, et j’en reviens a la question du terminus — et je comprends que ¢a vous émeuve
bien s(r, moi je réagirai comme vous, je n’aurais pas envie qu’on touche a ma propriété ou a I'endroit
ou je vis... La chose est qu’il y a deux autres endroits, ¢ca vous a été expliqué — a Bischheim, ou on peut
faire le terminus parce que c’est la qu’il y a de la place. Seulement, jusqu’a présent ces endroits-la
n’avaient pas été souhaités par votre maire. Vous pouvez peut-étre lui poser la question, pourquoi ?
Pourquoi a-t-il fait le choix de retenir le lieu ou les maisons sont impactées ? Voila alors c’est quelque
chose qui se discute, c’est quelque chose qu’on pourra évidemment, je suis ouverte — mais ce soir on
est aussi a Schiltigheim pour aborder les problématiques schilikoises — je vois un Monsieur qui me fait
« oui » de la téte... Je suis bien consciente que cette question du terminus et Alain JUND et moi-méme
avons demandé au service de réétudier spécifiquement cette question du terminus pour épargner les
démolitions. Voila, nous y travaillons.

Voila ce que je voulais répondre pour ma part.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame DAMBACH. Alors je me tourne vers Alain JUND, puisque vous
avez été interpellé aussi par Yolande, mais aussi du coup sur la question de la place de Haguenau et la
derniere question, je n’ai pas votre nom, pardon, mais voila sur ces deux enjeux.

Alain JUND : Oui, je ne voudrais pas revenir sur un certain nombre d’expressions que vous avez eues
parce que je pense que je n'ai jamais traité personne de « réac ». Mais bon.

Bale est pour beaucoup d’entre vous, d’entre nous, une des références en matiére de transports
collectifs, notamment sur le tram. A Bale, il y a un certain nombre d’endroits, peut-&tre méme parfois
un peu beaucoup, ou effectivement il y a la mixité entre le tram et la voiture t je crois que I’endroit ou
¢ca se fait a Bale ne génére pas de diminution de la vitesse commerciale, donc je crois que c’est quelque
chose qu’il faut envisager, notamment sur des secteurs comme Bischheim, Schiltigheim, puisque,
comme le disait Danielle DAMBACH, Schiltigheim est 'une des communes ou la commune la plus
dense, non seulement de 'Eurométropole, mais du département. Donc, je crois que la question de la
mixité est tout a fait possible.

Ensuite, je crois que je I'ai déja dit, I'arrivée du tram va étre aussi I'occasion de revisiter, si je peux
utiliser ce terme-Ia, 'ensemble du réseau de bus, y compris les cars qui viennent de plus au Nord, pour
gu’effectivement personne ne soit pénalisé par I'arrivée, par la mise en place de ce tram. Et je crois
gue ¢a a été dit avant, y compris un certain nombre de bus qui viennent aujourd’hui de Lampertheim,
de Vendenheim, et qui a un moment donné, pourront repartir sur I'autoroute pour utiliser ce terme-
la pour arriver encore plus rapidement parce que plus on vient de loin, plus il faut aussi qu’il y a une
vitesse commerciale importante.

Derniére chose, le tram ne va pas s’arréter place de Haguenau. Il y a effectivement un certain nombre
d’hypotheses, mais I'objectif que nous avons et je crois que dans la présentation globale, I'atterrissage
du tram du Nord de Schiltigheim, ce sera entre la gare et le centre-ville. Mais il se poursuivra. C'est-a-
dire qu’aujourd’hui, quand on prendra le tram a Schiltigheim, on pourra aller soit a la gare, soit au
centre-ville. On pourra poursuivre éventuellement jusqu’a I'Esplanade jusqu’a lllkirch, en direct.
D’autres directions encore, en changeant juste de quai.

Donc, surtout pour nous, et je pense que Danielle DAMBACH partage cette opinion, ce qui va se faire
place de Haguenau, c’est de relier Strasbourg et Schiltigheim et Strasbourg et le tram va étre ce vecteur
de réunion, de symbiose entre les deux. Parce qu’aujourd’hui, c’est quand méme une grande coupure,
pas seulement dans le paysage, mais dans notre capacité a se déplacer a vélo, a pied et puis méme
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dans les bus... Donc surtout pas, ce n’est pas I'arrét place de Haguenau, c’est I’arrét, le flux et on parlait
avant a la fois de vitesse commerciale et de différentes variantes. Il va se poursuivre et ne surtout pas
s’arréter place de Haguenau.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Vice-président. Je me tourne peut-étre aussi vers Gilles
BROCHARD pour peut-étre prolonger la réponse sur le terminus parce que vous avez beaucoup insisté
dans la présentation sur les enjeux d’intermodalité et ca me permet de rebondir aussi sur une
remarque d’André de I’Association Astuce qu’il avait faite au tout début sur I'intermodalité et sur le
lien aussi avec le réseau express métropolitain. Il parlait du tram a Schiltigheim, mais pour aller de
Schiltigheim, lllkirch ou Kehl, comme |'évoquait Madame la Maire, ce sera le réseau express
métropolitain. Mais donc sur ces enjeux d’intermodalité et du coup de positionnement aussi du
terminus.

Gilles BROCHARD : Il est vrai que le positionnement ou le choix du positionnement du terminus
évidemment, sur le plan technique, est essentiel pour qu’effectivement I'ensemble des usagers, que
ce soit ceux qui utilisent directement le tram parce qu’ils habitent a proximité ou ceux qui viennent de
secteurs qui sont plus au Nord, évidemment, on a tout intérét a faire en sorte que le lien intermodal,
c’est-a-dire passer d’'un mode de transport a un autre, par exemple passer du bus au tramway, puisse
faire le plus facilement possible ou de la voiture vers le tramway, par exemple. Donc évidemment ce
choix, il est déterminant pour nous. Bien sr, dans la solution idéale, c’est celle qui a été présentée
initialement cela étant évidemment, la réalisation d’un projet c’est tenir compte d’un ensemble de
parameétres et pas que les parametres techniques. Il y a aussi les parametres d’environnement urbain.
Cela a été rappelé par Madame DAMBACH et Monsieur JUND. Effectivement, il nous a été demandé
d’approfondir nos analyses, notamment sur la facon dont on peut insérer ce terminus, garder une
gualité intermodale peut-étre un peu moins bonne, mais préservant notamment les maisons dont on
parle sur le secteur du terminus. C’'est effectivement ce que nous étudions.

Plusieurs solutions seront finalement présentées. Certaines d’entre elles permettront d’éviter la
destruction de maisons. Mais tout cela est encore en train d’étre analysé.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur BROCHARD. On a parlé de mixité. Corinne a distance
prolongeait cette question sur la mixité, mais avec la question de la sécurité : comment est-ce qu’on
assure la sécurité sur ces zones mixtes tram-voiture-vélo ?

Peut-étre le point de vue de la CTS ? M. MACIEJEWSKI, cette contrainte de la mixité qui a été évoquée
par Laurent notamment et par Corinne. *

Patrick MACIEJEWSKI : Bonsoir, tout le monde, je ne suis pas le plus grand spécialiste de I'organisation
et de la construction, mais je peux demander a notre directeur, Emmanuel AUNEAU, qui est directeur
général de la CTS et qui a aussi maintenant I’habitude de la construction, parce que je vous rappelle
gue c’est quand méme la CTS qui a toujours eu la mission de construire toutes les lignes de tram sur
I’Eurométropole.

Doncil y a une connaissance, une connaissance depuis longtemps de ces trafics et des contraintes aussi
par rapport a ces installations. C’est vrai que c’est un petit peu complexe sur certains endroits, mais il
y a toujours des solutions techniques pour favoriser et faire passer les trains.

Tout a I'heure, juste avant de donner la parole, j’étais, j’étais a Hautepierre, qui féte ses 50 ans.

50 ans du quartier de Hautepierre, mais aussi féte des 25 ans du tram. C'est quand méme important
et donc a I'occasion, avec la CTS on a mis a disposition un tram au couleur des 50 ans de Hautepierre.
Et quand on pose la question aux gens du Hautepierre, ils ne peuvent pas s’'imaginer leur quartier sans
tram. Tout est organisé autour du tram. Ca fait partie de la vie ; tous les jeunes prennent le tram, pour
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aller au lycée, pour aller au college, etc. Enfin voila pour tout déplacement et pour tout le monde ¢a
fait partie et c’est ¢a qu’il faut bien comprendre, un tram ce n’est pas un bus.

Un tram, ¢a change complétement la ville, ¢ca change effectivement notre fagon de vivre, notre fagon
de se déplacer, la facon d’appréhender notre environnement. Et on ne s’imagine pas la force de ce
tram par rapport a un bus. Un bus ? Non ¢a n’a pas du tout cette fonction la et partout ou il y a un
tram, les gens changent, les quartiers changent, les habitudes changent, la convivialité change... Et un
des éléments que je suis obligé de dire — on en a encore parlé ce matin parce qu’on était a la CTS et
gu’on a rencontré les gens de Kehl, justement, pour des réunions techniques du tram a Kehl — ou il y
avait le train, ol il y avait des bus... Mais c’est incroyable aujourd’hui, la facilité avec laquelle on a triplé
le trafic entre Strasbourg métropole et Kehl, uniquement parce qu’on a mis un tram.

Pourquoi ? Parce que c’est plus confortable, parce que ca fait symboliquement, psychologiquement,
¢a donne un autre confort, un autre aspect de déplacement. Ca donne du liaisonnent entre les
personnes, entre les quartiers et méme entre les villes. Je laisse Emmanuel expliquer éventuellement
sur ces questions tres techniques de vitesse commerciale, un peu un peu compliquée.

Ludovic SCHNEIDER : Donc Emmanuel AUNEAU, qui est directeur de la CTS.

Emmanuel AUNEAU : Oui, bonsoir a tous. Bonsoir a toutes. Sans entrer dans un débat qui serait trop
technique sur cette mixité entre la voiture, le tramway, les bus... Evidlemment, comme Sophie
MASCARELL nous I'expliquait, c’est possible, c’est techniquement possible, ¢a existe a Bale, vous le
disiez Monsieur le Vice-président, ¢a existe aussi a Nantes, dans une ville francaise.

Ca fonctionne pour autant, que ce soit limité sur de courtes distances, ce sont les voies uniques pour
éviter justement que le tramway soit coincé d’un cété ou de l'autre. Les voix mixtes peuvent
fonctionner comme le disait Sophie MASCARELL, si on organise des retenues de voitures en amont
pour que cette portion de voie mixte soit toujours fluide, alors ¢a n’existe pas encore a Strasbourg, ¢a
n’existe pas loin de Strasbourg, ca existe sur le transport en site propre Ouest, la fameuse ligne 230,
qui relie Wasselonne a Strasbourg. Quand cette ligne traverse les villages de Furdenheim ou
d’lIttenheim, il n’y a pas de site propre et pour autant, il y a tout un systeme de feux qui permet de
retenir les véhicules en dehors des villages, qui fait que quand vous traversez Ittenheim ou
Furdenheim, c’est toujours fluide. En termes de vitesse commerciale, la ligne 230 est une des plus
performantes du réseau 67. Ces solutions techniques existent, il faut qu’elles soient parfaitement
étudiées et bien insérées.

Si vous permettez, j'aimerais revenir sur une question qui concerne le bus et répondre a des idées
recues sur le bus. On imagine toujours que le bus est un plus petit véhicule. Oui. Certes, en termes de
capacité, un bus articulé peut accueillir pres de 150 personnes, alors qu’un tramway, c’est le double.
En revanche, un bus est plus large qu’un tramway : il fait 2,55 métres alors qu’un tramway fait de
2,40 metres. Deux bus pour se croiser, nécessitent une plateforme qui fait entre 6 min 50 s et 7 m. Rue
de Hochfelden par exemple, la ou passe la ligne G, la plateforme fait 7 metres. Une plateforme
tramway ne fait que 5 min 50 s.

Donc en termes d’espace, on est beaucoup plus intrusif avec une plateforme de BHNS, de bus a Haut
Niveau de Services qu’avec une plateforme de tramway. Voila, tres simplement quelques données que
je voulais apporter.

Ludovic SCHNEIDER : Merci M. AUNEAU. Je voulais juste rebondir encore sur une question, Sophie

MASCARELL I'avait déja un petit peu abordé, mais c’était la question de Laurent, sur les trois solutions,
pourquoi ne pas déja ouvrir le débat ? Vous avez commencé a y répondre quand vous avez présenté
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justement le fait qu’il y a des études alternatives a pousser sur le terminus, mais peut-étre un petit
rappel des éléments de réponse sur le pourquoi des trois solutions été présentées ?

Sophie MASCARELL : Les solutions sont mises a la concertation. Maintenant, vous avez proposé des
apports de cette concertation. Evidemment, elles seront regardées, analysées et ensuite décrites avec
une réponse de I'Eurométropole qui sera inscrite dans le bilan de la concertation. On ne peut pas les
rajouter, on en a recu d’autres, il y a au moins trois ou quatre solutions alternatives de tracé donc c’est
plutdt une analyse qui sera faite au moment du bilan.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Sophie MASCARELL ? Alors, on va prendre une 2e salve de questions et
d’interventions — donc il y en a une premiére la devant, il y en a une 2e la derriére une 3e, la et apres
j’ai vu trois autres mains levées, ¢a sera pour la 3e salve de questions Monsieur ?

Gérard SCHANN, je suis élu de Bischheim, élu Euro métropolitain et en tant qu’élu bischheimois, je
revendique le tram. Je le revendique aupres de L’'Eurométropole pour deux raisons.

La premiere, c’est I’équité territoriale. Si vous prenez Strasbourg, on a a I'Est vers Kehl, on a Sud-est
vers le Neuhof, Sud vers lllkirch on a Sud — Ouest, Ostwald Lingolsheim. On va avoir maintenant
Wolfisheim. On a au Nord-Est, la Robertsau et Nord, Hoenheim. Il y a que ce cadran Nord-ouest qui
n’est pas desservi par le tram. Quand I’'Eurométropole y avait renoncé a un moment, ils ont investi des
centaines de milliers d’euros dans la refonte du cadran Nord des transports des bus et les mémes qui
I"avaient défendu a I'époque, qui avaient défendu I'abandon du tram pour la refonte du Cadran nord,
reconnaissent aujourd’hui que cette refonte ne répond pas aux besoins en transport.

La 2eraison. Il y a sur 'Eurométropole, 40 % des ménages qui n‘ont pas de voiture, 40 % ! Et je
revendique le droit a la mobilité pour ces personnes aussi et le droit a une mobilité efficace, une
mobilité douce, il y en aura de plus en plus parce que les choses évoluent.

Voila les deux raisons, il y en aurait plein d’autres. Je pourrais en développer plein d’autres, des raisons.
Mais je m’arréterai a ces deux-la.

Quant a la variante, je reviens a ce qui a été dit un peu en entrée. Ce tram a deux fonctions, d’une part
desservir localement des quartiers et relier Schiltigheim, Bischheim a Strasbourg, etc. Mais aussi une
fonction d’acces de la métropole. Je ne reviens pas a ce que j'ai dit tout a I'heure des différentes
directions dans lesquelles il y a un tram qui permet a des gens extérieurs, il y va aussi de la question
de l'accessibilité de la métropole venant de I'extérieur. Ca a été dit, ce cadran Nord-ouest, c’est
I'arrivée de Haguenau, de Brumath, de Hochfelden, de Saverne. C’'est par la que ¢a rentre dans la
métropole. Alors aujourd’hui, on permet aux voitures de rentrer. Il faut aussi permettre a des gens de
rentrer autrement et a terme ce tram doit se prolonger.

Par rapport a la semaine derniere, moi, je suis content d’entendre ce que j'ai entendu, c’est qu’il y a
d’autres variantes. Effectivement, la question des maisons en tant que Bischheimois, pour moi me
touche et je demande qu’on étudie de maniere plus approfondie les variantes qui épargnent
évidemment les destructions de maisons — c’est une évidence pour tout le monde que si on peut
éviter de toucher a des maisons, il faut éviter de toucher a des maisons. Voila, je m’arréterai la, mais
je demande qu’on n’oublie pas les gens qui renoncent a la voiture ou qui n’en ont pas pour des raisons
financieres et plus la question d’égalité de traitement de I'ensemble des territoires de
I’Eurométropole. Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gérard SCHANN. Alors, il y avait une question en haut a droite, Elise ? Le
Monsieur qui a encore la main levée... Il y aura une 2e question-la devant effectivement et les autres
questions, ce sera pour la salve suivante, désolé, on essaie de de faire au mieux. Il y aura une
intervention en vidéo d’une derniéere personne, Monsieur.
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Bonjour Guy MARCOT, ancien adjoint chargé des déplacements de la ville de Schiltigheim. Pour le
tram, il faut effectivement juste savoir quels objectifs on veut atteindre. Est-ce qu’on veut un tram
pour amener une partie des Schilikois plus vite a Strasbourg au détriment du commerce local ? Ou bien
est-ce qu’on veut relier efficacement les quartiers, comme c’est repris dans la communication
officielle, sur les sites de I'Eurométropole et de la ville ? Vous I'aurez compris, pour recoudre la cité,
qui est coupée a Schiltigheim par le triage de Hausbergen, I'autoroute et huit voies ferroviaires, dont
six voies de garage, qui sont inutilisées depuis des décennies sur la ligne de Strasbourg Lauterbourg, la
réponse est évidente.

Seul le tracé 2 du tram servira a la fois les quartiers sud, le centre-ville, la mairie, la médiatheque, les
lieux de culte, la gare SNCF — qui est un point névralgique s’il en est, a 4 min de la gare de Strasbourg,
a2 h de la gare de I'Est a Paris. |l desservira également le quartier des Ecrivains et I’hypermarché, la
Briqueterie, les installations sportives et le centre nautique métropolitain.

Mais je voudrais en revenir rapidement a la gare. Comme vous le savez, la ligne Strasbourg
Lauterbourg, ca a été dit d’ailleurs est amenée a étre cadencée de fagcon conséquente a court terme
d’ici trois ans environ, la question est de savoir si nous allons profiter de cette opportunité incroyable
d’amélioration de la liaison ferroviaire avec des trains qui s’arrétent, ou juste subir les nuisances
sonores pour les riverains ? En d’autres termes, et vous le savez bien, il faut que la gare soit attractive
et devienne véritablement un nceud entre les différents modes de déplacement pour faire bénéficier
les Schilikois, mais également les Bischheimois de ces opportunités : il faut étre au rendez-vous de
I’histoire. Merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur. Et du coup, une 3e question ici, et il y aura une question en
Visio, et qui fait d’ailleurs le lien avec la question que vous posiez sur la gare de Bischheim, Monsieur ?

Vincent, j'habite a Schiltigheim. J’aimerais bien qu’on parle un peu plus de notre ville. Voila et moi
c’est de ¢a dont je voudrais parler. Le tram route du Général de Gaulle, il devrait exister. Nous parlons
actuellement d’un projet qui a été annulé il y a 7 ou 8 ans, je ne sais plus, mais nous devrions
maintenant étre capables de prendre ce tram. Alors bon, on a pris du retard. Bon. Mais en avant,
maintenant, cessons ces retards.

Personnellement, cette ligne de tram, route du général de Gaulle, vu ou j’habite, elle ne me sera d’a
peu prés aucune utilité. Mais c’est la seule possible. C'est celle qui permet de desservir la zone
commerciale au Nord et surtout une fois qu’elle sera aménagée, on pourra aménager le coeur de notre
ville, c’est-a-dire la route de Bischwiller.

Je suis cycliste. La derniére fois qu’on a failli me renverser, c’était avant-hier. Voila. Bon, donc I'enjeu,
c’est ¢a, c’est-a-dire que bien sir, le tram, c’est une liaison, mais comme vous I'avez dit tres justement
I’enjeu, c’est de réaménager notre ville qui en a bien besoin. Donc dépéchons-nous, faisons le tram Ia
ou ca va le plus vite, la ol c’est le plus pratique pour les usagers parce que moi je veux bien qu’il passe
a c6té de chez moi, enfin pas tres loin, je pourrais le prendre moi, mais les gens qui veulent aller vite
de la ville vers la banlieue que nous sommes, ils ont besoin de quelque chose qui fonctionne vite. On
a aussi besoin de se projeter, il faut qu’on ait un axe qu’on puisse 'aménager plus tard vers les
communes plus au Nord. Et il faut que nous, nous puissions réaménager notre cceur de ville, |la ol nous
vivons. Le tram ca sert aussi a ¢a.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Merci, Monsieur, pour cette expression. On fera une nouvelle salve de
questions tout a I’heure.

Hervé est sur Zoom et a deux questions, I'une tres spécifique sur la fréquentation des bus, est-ce que
Hervé nous entend ? On vous entend correctement.
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HERVE sur Zoom : Moi je suis le projet tram depuis pres de 10 ans. Alors je vais un peu rebondir sur
tout ce que certains ont dit. J’ai entendu aussi tout ce qui s’est dit sur le bus et ce que les partisans
d’un retour du projet bus ont dit. Alors moi j’ai lu plaquettes : voila, en 2010 on parlait déja d’imaginer
les transports de demain avec un schéma de transport collectif. En 2017, on titrait « un tram sur
pneus ? » Si on prend 2013, il y avait déja une concertation par rapport a une ligne de tram...

Suite a tout ¢a, les décisionnaires ont systématiquement retenu le bus qui n’est pas forcément efficace.
A titre personnel, je me suis équipé d’un vélo justement parce que I'ex-ligne 6 m’a réguliérement fait
rater des trains en gare de Strasbourg pour aller sur mon lieu de travail dans le Nord de I’Alsace. C'est
ce qui a fait que je suis passé au vélo.

Donc effectivement |a, on a perdu du temps et on recommence sans cesse. On voit que ce n’est pas
efficace et on revient a la question, faut-il une ligne de tram ? Bon cette fois-ci, heureusement c’est
bien enclenché

suite a tout ce qui s’est dit lors des différents débats, suite au dossier complémentaire qui a été mis en
ligne derniérement et suite a la tribune de Madame la Maire dans les DNA et son projet sur la route
de Bischwiller — j’étais d’abord partisan de la N2, mais au fur a mesure, je commence a favoriser la
N1. Par contre, j’avais une question par rapport a la L3. La ligne de bus L 3 est ce qu’un report de
passagers sera fait et déchargera la L3, notamment en heure de pointe ? Et finalement la L3 et la N1
n’auront-elles pas un trongon commun trés long ? Donc est ce qu’on peut espérer un report quand
méme et une baisse de fréquentation de la L 3 méme si je sais aussi que le tracé tram pour l'instant
n’est pas encore clairement défini ou est-ce qu’il ira au-dela de Schiltigheim ? Mais la L3 en heures de
pointe est assez congestionnée.

Ensuite, je rebondis aussi sur un point qui a été évoqué par un autre intervenant, ce qui me plaisait
dans la N2, c’était justement cette capacité de relier I'Est a I’'Ouest et notamment le centre historique
de Schiltigheim, la future médiathéque qui est censée justement desservir le Nord de I'agglomération,
si j’ai bien compris — et puis le passage a la gare de Bischheim, la garde Bischheim étant éloignée des
lignes de bus et il ne présente que peu d’intérét ? Donc est-ce qu’il y aura quelque chose de prévu pour
la mettre en avant et pour un petit peu relier tout ¢a ? Quelqu’un évoquait la semaine derniere par
exemple des bus électriques, les petits bus électriques, pourquoi pas effectivement des petites
navettes a cadencement assez rapide qui permettraient de faire le lien entre tout ¢a, sans que la
rupture de charge ne soit trop importante, mais de permettre aux habitants de I'Ouest, du Nord de
I’Eurométropole d’accéder a ces différents services assez facilement. Voila, je vous remercie beaucoup
pour votre attention et pour vos réponses.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Hervé et je prolonge par une derniére question a distance de Nicolas, qui
parle la aussi d’intermodalité. Une circulation du tram a double sens sur I'un des axes, route du général
de Gaulle ou Route de Bischwiller avec neutralisation de la circulation automobile sur cet axe a-t-elle
été étudiée ? Ainsi que les conséquences en termes de report modal sur la circulation automobile ?
Mais donc des questions de report modal associées aux aménagements de la ligne.

Alors, beaucoup de questions encore une fois, et je vois qu’il y en a encore quelques-unes, mais j’ai
peut-étre envie de commencer par Madame DAMBACH, sur les premiéres interpellations, sur la notion
de gu’est-ce qu’on veut faire de ce tram, est-ce qu’on veut relier Strasbourg ou est-ce qu’on veut relier
les quartiers, etc. Et la 2e intervention qui parlait de notre ville, alors il n’y avait pas de question directe,
mais l'intervention de Monsieur qui parlait des enjeux de notre ville, de réaménagements dont on a
besoin, etc.

Danielle DAMBACH : Le but méme d’un tram, c’est de relier. C’'est d’aller d’un quartier a I'autre, mais
aussi d’aller |a ou le reste du réseau nous connecte. Patrick I’a dit, Kehl a eu beaucoup de succes, mais
il y a aussi lllkirch, il y aura les Institutions européennes. Voila, c’est un mode de déplacement
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extrémement facile et l'intermodalité nous permettra de relier I'ensemble du territoire de
I’'Eurométropole a terme. Et ca a été dit aussi par Gérard SCHANN, et je compare souvent le réseau
tram a une grande araignée, il n’y a qu’une patte qui manque a cette araignée, c’est du c6té du Nord-
Ouest. Evidemment qu’un jour et je le souhaite et je crois que le maire de Vendenheim sera d’accord
avec moi, on ira encore plus vers le Nord. Evidemment qu’un jour peut-étre, méme on ira a partir de
Bischheim, vers I'Ouest vers le Kochersberg, ou il y avait déja le tram auparavant.

Mais revenons a Schiltigheim. Le tram n’est pas la solution a Iui tout seul. C'est un bouquet
d’alternatives qu’il faut pour transformer notre ville. On I’'a déja dit, on a peu de place, il faut trouver
de la place, un tram. Je le dis souvent, c’est 177 voitures, voila ce qui n’est pas rien. C'est voila, ¢ca ne
permet que les habitants se réapproprient I’espace public. Ca permet des aménagements autour, avec
aussi des zones piétonnes beaucoup plus confortables, de plain-pied. Ca permet des aménagements,
des voies cyclables. Ca permet peut-étre de de rajouter des arbres, de mettre des bancs, bref d’en faire
une ville a vivre une ville ou on est bien, ol on a envie de rester or, actuellement, Schilick on la traverse
beaucoup, mais on ne reste peut-étre pas autant que nous le souhaiterions, notamment pour nos
commerces et nos commerces de proximité.

Doncil est clair que si c’est la version 1 qui est retenue, I'aménagement de la route de Bischwiller dans
le sens d’un apaisement se fera. Si c’est la 2 qui est retenue, évidemment qu’on verra comment faire
le pendant de 'autre co6té route du général de Gaulle pour un apaisement, alors I'apaisement ? Il peut
avoir différentes formes. Eric CHENDEROWSKY a beaucoup travaillé avec nous sur notre vision urbaine
et maintenant ¢a va se traduire sur la 2e partie du mandat de maniéere plus concréte — ¢a ne veut pas
dire faire forcément du piéton partout, tout le temps. Les bus doivent continuer a pouvoir passer, les
livraisons doivent pouvoir se faire, les riverains doivent pouvoir rentrer chez eux, mais il s’agit
d’organiser de maniere que les cyclistes, les personnes agées, les fauteuils roulants... ne se sentent pas
tout le temps embétés parce qu’il y a 'omniprésence routiére et I'omniprésence du véhicule a moteur,
c’est simplement ca, c’est de rééquilibrer notre espace urbain — et merci beaucoup monsieur de
I"avoir compris et de I'avoir retraduit. C'est ¢ca notre ambition, c’est une double ambition, amener les
mobilités alternatives vers le Nord, mais aussi, transformer sur le plan de I'urbanisme, notre ville de
Schiltigheim.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Mme DAMBACH. Alain JUND, on I'a dit, vous étes vice-président des
mobilités, pas seulement du tram et donc sur les enjeux associés a la gare de Bischheim...

Alain JUND: Ouais ce que je voudrais d’abord dire, c’est que partout sur I'agglomération
strasbourgeoise, mais aussi ailleurs ou le tram a été amené, cela a redynamisé les commerces locaux.
Partout ! il n’y a pas une seule exception. Je ne parle méme pas du centre-ville de Strasbourg, mais
quand on prend la route de Colmar, quand on prend le Port du Rhin, quand on prend maintenant
I’entrée de Koenigshoffen, ¢a change radicalement la viabilité des commerces et partout ol le tram
est arrivé, les commerces — alors peut-étre pas toujours les mémes — mais le tissu commercial a
repris de la dynamique pour le bienfait des commercants et des habitants, y compris des personnes
qui pouvaient venir d’un peu plus loin pour aller dans ces commerces, donc ¢a c’est quelque chose
gu’il faut dire et redire parce que parfois on oublie, on oublie cela, y compris la maniéere dont, a un
moment ou un autre, a été décrié le tram par rapport aux craintes qui avaient les commerces. Donc je
crois que c’est vraiment une avancée.

Deuxieme chose, concernant la gare de Bischheim Schiltigheim. Hier soir a eu lieu une réunion entre
I’Eurométropole et la région ol a été réaffirmé, ce qui a déja été dit, c’est a dire, nous nous engageons
au niveau de I'Eurométropole avec la région Grand Est a ce qu’on appelle le réseau express
métropolitain. Alors c’est vrai qu’il y aura un certain nombre de lignes de trains qui n’ont pas été
refaites depuis un bout de temps qui demanderont un peu de travail, notamment celle de Lauterbourg
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et qui passe vers Bischheim, Schiltigheim. Mais I'objectif qui est le notre et d’ailleurs, ¢a a été écrit
dans une convention qui a été signée entre la région et I'Eurométropole: la gare de
Schiltigheim/Bischheim, Bischheim/Schiltigheim, comme beaucoup, comme toutes les autres gares de
I’'Eurométropole, va a la fois changer de rythme, de configuration, de desserte et d’amplitude pour
effectivement arriver aI’horizon 2023, sur un rythme au minimum de toutes les demi-heures en heures
creuses, de 6 h du matin ou 6 h 30 le matin jusqu’a a 22 h ou 22 h 30. Donc on est en négociation sur
¢a, mais en tout cas c’est quelque chose qui est aujourd’hui — quand je dis finalisé, il faut quand méme
un peu de temps parce que parfois la SNCF a un peu de manque de réactivité donc on est en train de
le mettre en ceuvre. Mais en tous les cas, pour cette gare comme pour d’autres gares de
I'Eurométropole, la desserte va quasiment doubler. Effectivement lintérét pour Bischheim
Schiltigheim, est que vous serez a 4 minutes de la gare de Strasbourg, mais vous serez aussi a 2 minutes
de la gare d’"Hoenheim, de la gare de la Wantzenau et jusqu’au Nord de la région, parce qu’il y a la fois
les gens qui viennent du Nord du département, puis aussi des gens qui y vont — et je pense
gu’aujourd’hui cet élément-l3, sur les gares de I'Eurométropole, je dirais ce n’est pas seulement une
assurance qu’on vous donne et Danielle DAMBACH sait I'énergie qu’on y met — mais, en tout cas, la
gare Bischheim/Schiltigheim va trouver assez rapidement, un rythme de croisiére pour permettre au
plus grand nombre de I'utiliser.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur le Vice-président. Je me tourne vers Sophie MASCARELL sur les
enjeux de report de la ligne 3 et des compléments aux différentes réponses apportées.

Sophie MASCARELL : Oui donc c’est Hervé qui avait posé la question « est-ce que finalement le
tramway s’il est sur la route du Général de Gaulle, va délester une partie des voyageurs qui sont
aujourd’huisurla L3 ? » A priori trés peu, puisqu’en fait, ce sont deux liaisons qui sont vraiment radiales
et qui raménent les gens principalement vers le coeur de Strasbourg. Aussi, cette ligne L3 en fonction
de la demande va encore un petit peu augmenter de voyageurs et va devoir aussi étre renforcée en
méme temps que le tramway.

Il'y avait également une question sur la capacité de relier I'Est a I’'Ouest, qu’est ce qui peut étre fait en
complémentarité ? Finalement, si on est sur la route du général de Gaulle ?

Ily a un projet aussi de renforcement de la ligne 50, qui est important a noter puisqu’aujourd’hui, cette
ligne mérite encore d’étre améliorée. Les arréts doivent étre aussi améliorés et donc un passage un
peu a la gamme supérieure de types « L » en fait, comme ce que vous avez aujourd’hui avec la L3, la
L6, bien la L50 pourrait aussi étre améliorée, voire passer a I’électrique.

Puis sur l'accés a la gare de Bischheim peut-étre pour compléter. Si, la variante 2 donc, qui intégre
vraiment cette liaison mode actif Est-Ouest pour traverser les voies ferrées, puis désenclaver quand
méme les deux parties, notamment le quartier des Ecrivains... Si ce pont ne peut pas se faire, il y aura
un projet de franchissement pour permettre I'amélioration des modes actifs et le désenclavement, a
la fois du quartier des Ecrivains, mais aussi de la gare en tant que telle, qui manque de lisibilité
aujourd’hui, qui n’est pas adéquate a ses futurs nouveaux services,

Ludovic SCHNEIDER : Merci pour ces éléments de réponse. Il y a beaucoup de questions, y compris
aussi sur Internet. Rassurez-vous, si vous n’étes pas dans la salle, j’ai bien vu vos questions.

Il 'y a différentes questions. J’ai vu Monsieur la-haut, j’ai vu Monsieur 13, un petit peu plus bas, et
monsieur tout devant. On va commencer par tout en haut a droite.

Bonsoir Nicolas de Bischheim. Je suis un peu décu, jJavoue par les 3 versions, moi j'aurais préféré
encore mieux, mais bon, on attendra. Je trouve que c’est un peu dommage, parce qu’a part M. SCHANN
qui avance en disant que c’est la version 1 qu’il préfere et qu’il défendra et qu’il défend. Je préfere ¢a,
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plutét qu’on me dise qu’on étudie les trois versions, en présentant une 2e « avec une jambe en moins.
Si on vous présente quelqu’un avec une jambe en moins — la version 2 me plaisait au départ, mais
avec ce que j'entends ce soir, je comprends qu’elle ne pourra pas se faire pour I'instant comme ¢a en
tout cas. Et donc ¢a, je suis un peu dégu par rapport a ¢a.

Deuxiéme chose qui m’inquiéte, moi, en tant que cycliste, c’est la place des vélos. Si j’entends bien que
la version 1, pourrait permettre d’apaiser la route de Bischwiller — j’attends de voir, mais pour I'instant
en tout cas, dans toutes les versions V1, V2, V3, je trouve que les vélos sont un peu oubliés et méme
ce soir, souvent, on n’en parlait pas.

Il faudrait dire aux gens peut-étre, moi j’habite au coeur de Bischheim et en 10 minutes j’arrive place
Kléber par des chemins détournés. Je ne prends pas la route de Bischwiller parce qu’elle est vraiment
trop dangereuse. On peut y arriver assez vite et le vélo est un peu I'oublié ce soir, quand j'entends les
choses. Je suis décu, méme si j'entends bien Madame DAMBACH qui va me dire que la version 1
permettra d’apaiser la version 2 qui n’est pas étudiée finalement.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur. Pendant que le micro arrive a la 2e personne juste pour
prolonger, une question d’Héléne sur Internet, enfin deux questions d’ailleurs, mais qui font un peu le
lien : “si la version N1 est retenue, il y aura des reports de circulation sur la route de Bischwiller alors
gu’il est question de créer une zone apaisée sur cette route. Or, il y passe un bus toutes les 3 minutes,
dans un sens ou dans l'autre. Comment créer une zone de rencontre avec une ligne de bus aussi
réguliere, donc vous avez parlé de vélo ? La on parle beaucoup d’apaisement et on revient sur ces
guestions aussi de mixité,

Guillaume, habitant de Schiltigheim. Je voulais déja remercier tout le monde, il y a beaucoup de sujets
intéressants qui sont évoqués et du coup, je pense qu’il serait bien que vous rappeliez peut-étre les
premiers objectifs d’'un tram.

Je pense que le premier objectif d’'un tram, est desservir un maximum de personnes, un maximum
d’équipements publics et du coup notamment, on en parle depuis tout a I'’heure, c’est les liaisons a
grande mobilité a grande échelle. En vue du futur réseau express métropolitain (REM), je pense que la
liaison vers la gare de Bischheim est presque indispensable, ou du moins, il y a forcément des solutions
a réfléchir par rapport a cela.

Ma 2de question est, on parle aussi beaucoup d’apaiser Schiltigheim, mais du coup c’est pour cela que
je suis pour le projet de tram. Je pense que, quelle que soit la variante, justement, il y a une vraie
réflexion a porter. Si on favorise notamment la variante 1, ¢ca implique des aménagements a créer
route de Bischwiller pour que le trafic ne se reporte pas forcément route de Bischwiller. Aussi,
justement, la solution qui trouverait le meilleur compromis, ne serait-ce pas la V2, qui justement passe
a la fois, route de Bischwiller et avenue du général de Gaulle et permettrait justement d’apaiser la
globalité de Schiltigheim et reporter un trafic — comme cela a pu étre évoqué — sur la M35 justement,
pour éviter que tout le trafic qui rentre sur les artéres principales de Schiltigheim ? Donc, est-ce que la
solution N2 ne serait pas le meilleur compromis qui répondrait a la fois, aux principaux objectifs d’'un
tram et a apaiser la ville de Schiltigheim dans sa globalité.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur et je vois des mains levées, mais il y a une 3e question-la, et
aprés Monsieur — Monsieur levait déja la main depuis un bon petit moment. Donc on prendra encore
sa question et aprés on fera une salve de réponses Monsieur devant. Je ne sais pas s’il faut dire
Monsieur le Maire, je ne sais pas sous quelle casquette vous allez vous exprimer...

Merci beaucoup. Philippe PFRIMMER, je suis maire de Vendenheim alors vu du Nord, deux ou trois
petites remarques, pardon, mais pas de question. Avant ¢a, je voudrais tout d’abord vous remercier,
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vous féliciter pour la qualité des présentations et du débat. J’entends les uns et les autres qui ne sont
pas toujours d’accord, pas toujours contents, mais c’est bien de pouvoir en parler, de le poser et rien
que ¢a franchement, c’est plutdt tres bien.

Alors ce que je voulais dire alors, au risque de de surprendre ou de choquer, je pense que ¢a serait une
erreur de faire la variante 2 qui me parait cher d’une part compliquée techniquement et qui pour moi
est une demi-mesure, et je dis souvent les demi-mesures ne sont pas des mesures. L’ambition pour
Schiltigheim, pour moi ce n’est pas de faire la V1 ou la V3.

L’ambition de demain ¢a doit faire et la V1 et la V3.

Apres dans quel ordre ? Vous vous doutez bien que le maire de Vendenheim préférerait d’abord la V1,
mais si le choix des Schilikois et de faire d’abord la V3, ca voudra dire qu’il faudra... je ne serai pas
forcément heureux, mais ce n’est pas trés grave — mais je suis convaincu qu’il faut faire les deux lignes
et aller le plus vite possible le plus au Nord possible de I’agglomération.

Alors on sait qu’a Souffelweyersheim et a Bischheim, ¢a grince un petit peu des dents, mais
sincerement, il faut se projeter 10 ou 15 ans en avant, et je me dis quand je vous parle la maintenant
‘que de temps perdu ! En 2010 ou en 2011, mon prédécesseur révait d’avoir un tram Vendenheim
Wolfisheim. Il me disait parfois « on me I’a promis ».

10 années se sont passées et il ne s’est pas passé grand-chose. On est en retard sur les événements,
on est en retard sur la ZFE, on est en retard sur la qualité de I'air. Il faut qu’on aille beaucoup plus vite.
Le plan tram qu’Alain JUND est en train de mettre en place et ambitieux, mais il faut qu’on soit encore
plus ambitieux et il faut absolument, Alain qu’on se bagarre, toi et moi et quelques autres, pour qu’on
fasse ces deux lignes sur Schiltigheim, le plus rapidement possible.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Monsieur le Maire et la derniere question de cette salve de questions,
puis on abordera les réponses, Monsieur ?

Homme dans le public : Ma remarque rejoint tout a fait ce que vient de dire Monsieur, c’est ce que je
voulais signifier. Je veux dire, si on veut véritablement apaiser Schiltigheim, il faut absolument faire
ces deux lignes.

En termes de colts, effectivement, sur le papier, ¢a parait énorme. Mais si derriére le choix entre les
différentes variantes est de prendre la moins chéere des trois, celle qui passe par I'avenue des Vosges,
a 5000 000 pres, on est dans le budget.

C'est ce qu’il faut faire. Ca va améliorer la qualité de vie pour tout le monde. Les commerces vont
fleurir, on pourra mettre des petits espaces verts... Les vélos seront privilégiés aussi parce que de fait,
il y aura forcément moins de voitures. Voila.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur et on prendra les une nouvelle salve de questions tout a I’heure.
On a beaucoup parlé de ville apaisée, de territoire apaisé, etc. Peut-étre commencer par Madame
DAMBACH, sur ces questions d’apaisement avant de me tourner vers les services techniques aussi sur
des réponses un peu plus spécifiques.

Danielle DAMBACH : Je ne I'avais méme pas révé de pouvoir en faire 2, je vous le dis trés clairement,
déja une c’est bien. Aprés des années de renoncement, je prends enfin espoir que concretement les
choses vont se passer. Je le disais encore récemment au service de I'Eurométropole, a Alain JUND et a
mes collégues, je ne suis pas un fan des inaugurations. J'ai été traumatisée par le passé suite a plusieurs
renoncements, je me suis donné comme objectif d’aller au bout, de faire venir le tram par Schiltigheim
vers le Nord pour que ¢a desserve I'ensemble du Nord.
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Ce que je souhaite, je vous le dis, c’est rendre ce tram irréversible. C'est qu’il aille suffisamment loin
dans son opérationnalité, de maniere qu’on ne puisse plus revenir en arriére, quel que soit le tracé
choisi. Je m’en arréterai la.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Merci Madame la Maire.

Alain JUND : Evidement que je partage tout a fait I'avis de Philippe PFRIMMER sur le fait de dire qu’on
a pris 10 ans de retard. 10 ans de retard sur Schiltigheim et sur Bischheim pour des raisons, ce n’est
pas la peine d’y revenir. Aujourd’hui. Il faut effectivement accélérer les choses et quand je disais avant,
gu’on n’a jamais été aussi prés du but, c’est de concrétiser ce tram sur le Nord de I'agglomération le
plus rapidement possible. Aprés, il y aura une suite, il y aura des étapes ultérieures sur le Nord, sur
I’Est, sur le sud, etc. Et en tout cas, effectivement, cela doit devenir irréversible.

Sur la question du report — on pourra peut-étre amener un certain nombre d’éléments — mais
I’objectif qui est le notre est de diminuer la place de la voiture dans I’espace public. C'est de permettre
aux habitants de vivre sur les rues, dans les quartiers et sur les places. Et donc I’objectif et le réve que
I’on peut avoir, c’est de se dire effectivement que I'arrivée du tram et la reconfiguration des autres
modes de déplacement, vont diminuer la place de la voiture et les flux de la voiture, parce que c’est
¢a qui crée la pollution, c’est ¢a qui crée le fait qu’il ait peu d’espace dans Schiltigheim. Donc ce n’est
pas de se dire qu’on va faire un report mécanique.

Puis la 3e réflexion sur le vélo. Ca fait un an et j’ai quand méme un peu houspillé un certain nombre
de collegues. Il y a eu une délibération au moins de juin pour consacrer 100 000 000 d’euros au réseau
cyclable ! La aussi, je le dis souvent a Danielle DAMBACH, a Schiltigheim, il y a un retard en matiére de
réseau cyclable et c’est bien ce retard que nous devons rattraper et cela se fera.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur le Vice-président, et donc je me tourne vers Gilles BROCHARD,
on a entendu sur les ambitions, la volonté, etc. Et du coup, sur les aspects plus techniques ; est-ce que
la V2 c’est celle qui permet d’apaiser le plus ? est-ce que le vélo est oublié ? Est-ce que la fréquence
des bus... contredit cette volonté d’apaisement ? Voila sur ces aspects un peu plus techniques.

Gilles BROCHARD : Oui et puis pour répondre notamment a la question qui a été posée; mais
finalement c’est quoi I'objectif d’'un tramway ? Alors c’est vrai, I'objectif d’'un tramway, c’est un mode
de transport fortement capacitaire qui peut emporter beaucoup de personnes, un maximum on est
d’accord, mais qui a vocation aussi a proposer un trajet le plus rapide possible qui effectivement vient
concurrencer un trajet par exemple en automobile. Ca veut dire quoi ?

Ca veut dire que ce réseau ou le trajet en tramway, doit se penser bien slr a I'échelle de notre
environnement urbain, de la commune dans laquelle on est, mais en réalité, cette ligne de tramway
dont on parle ce soir, fait partie d’'un tout. Elle fait partie d’'un réseau, d’'un réseau qui doit
effectivement se penser non seulement a I'échelle de la commune, mais également a I’échelle de
I’ensemble de I'agglomération.

Tout a I’heure, ¢a a été dit, cette ligne, évidemment, ne va pas s’arréter place de Haguenau. Elle va
arriver vers le cceur de ville, certainement aller de I'autre co6té de I'agglomération. Dans cette logique
de réseau de lignes radiales, qui permettent de rejoindre le coeur de la ville, mais également d’autres
lignes transversales qui permettent effectivement de compléter ce réseau et de pouvoir se déplacer
d’un point a un autre. C'est ce qui a été évoqué tout a I'heure, au-dela de lignes radiales, qui
permettent effectivement rapidement de se diriger vers le coeur de I'agglomération, évidemment que
ce projet tramway n’est pas seul ; il est accompagné d’une restructuration, d’'un accompagnement du
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réseau bus. On a parlé tout a I’heure d’une ligne transversale Bus 50 par exemple, qui effectivement a
vocation a monter en gamme pour apporter les réponses a I'ensemble des usagers.

Peut-étre un 2e élément sur la question de la compatibilité entre une ligne de bus réguliére, comme
la L3 et la question de I'apaisement. C’est s{ir, on peut s’interroger, mais la question de 'aménagement
urbain vise effectivement a travailler sur une ambiance urbaine. Bien entendu, cette ambiance
urbaine, il ne s’agit pas d’enlever ou de supprimer complétement les mobilités, et en particulier par
exemple une ligne de bus si elle doit passer. Mais il y a certainement une différence a faire entre une
ligne de bus, qui va passer toutes les 5 voire 4 minutes et puis un flux ininterrompu de voitures. Ce
n’est pas tout a fait la méme chose et c’est en prenant en compte I'ensemble de ces dispositions et en
particulier de ces modes de déplacement, en intégrant bien entendu la place du vélo, qu’on pourra
créer une nouvelle ambiance urbaine.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Alors j'ai vu effectivement le collectif, Mon Tram J’y
tiens et qui souhaiter poser une question. Je vois beaucoup de mains levées. Monsieur ? S’il vous plaft.
Il'y a plusieurs questions, donc pour commencer le collectif Mon Tram J’y Tiens.

Oui, bonjour Jacques Bresson, j'habite a I’'Ouest de Schiltigheim, et je fais partie d’un collectif de
citoyens qui s’appelle Mon Tram J’y Tiens. Je voulais juste revenir sur plusieurs points.

C'est clair qu’avec un tram qui s’inscrit dans un bouquet de transports, devant alimenter tout un
programme et un plan de transport pour les prochaines années, on ne raisonne pas simplement avec
les flux de circulation actuels et les besoins de déplacements des habitants d’aujourd’hui.
On parle bien entendu des besoins qui vont se développer pour les 10, 20, 30 prochaines années. Ca,
je crois que c’est quelque chose qui est important, donc on ne peut pas laisser les choses telles qu’elles
sont.

Deuxiémement, la question de la pollution, ce n’est pas juste comme ¢a, ¢ca peut toucher tout le
monde. On le voit bien quand on habite a Schiltigheim Ouest, la pollution est particulierement dense.
Et ca, ca vient bien entendu des voitures. Il faut aussi dire que quand on veut réformer les moyens de
transport et mettre un réseau de trams qui est structurant bien entendu, oui, on va diminuer la place
de la voiture et il va falloir que chacun d’entre nous fournisse des efforts pour laisser sa voiture de coté
ou l"utiliser juste quand on en aura vraiment besoin. Peut-étre qu’on réagira quand on sera touché par
des maladies liées a la pollution atmosphérique, vos enfants, votre famille, etc. Voila, mais |a, ¢a sera
peut-étre trop tard.

Moi ce que j’ai aussi envie de dire, c’est que, au sein d’un plan de développement, le tram est un
élément structurant des mobilités, mais pas seulement. On a dit aussi que ¢a transformait I'espace
urbain. Eh bien oui! Schiltigheim Ouest, a largement besoin de transformation de I’espace urbain.
Je crois que ¢a, c’est quelque chose d’important. Si vous y habitez, il suffit d’ouvrir les yeux. C’est
guelque chose qui est vraiment nécessaire aujourd’hui. Je trouve aujourd’hui, que la route de Brumath
et la route du général de Gaulle sont a I’'abandon, pas beaucoup de commerces et ce n’est pas tres
agréables de s’y promener. Donc je crois que le tram permettra bien entendu de circuler, mais
permettra d’améliorer tout cet environnement-la. Ca ne se fera pas au détriment de la route de
Bischwiller puisque la route de Bischwiller, quand ony a réfléchi, tres vite on s’est dit oui s’il y a le tram
route du général de Gaulle et route de Brumath, il faut bien entend penser a la route de Bischwiller, il
faut bien entendu penser au report de circulation, a la diminution de la circulation, mais au report sur
la M35 et aussi au report sur I'avenue Pierre Mendés-France. Donc les deux, c’est gagnant-gagnant
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avec la V1, on est gagnant parce que, a la fois la route de Bischwiller sera apaisée et d’autre part la
route du général de Gaulle, aura donc un tram et des moyens de transport rapides.

Une autre précision, je suis tout a fait content d’entendre ce qu’a dit Monsieur PFRIMMER. Alors,
Monsieur JUND, n’attendons pas 10 ans ou 20 ans pour prolonger le tram jusqu’a Vendenheim.
Prolongeons-le des le début de la seconde mandature et comme ¢a avancons. Il ne s’agit pas que nos
enfants et nos petits-enfants, dans 10 ans, continuent de se dire « Oh, ¢a fait déja 10 ans, qu’on en
parle », etc.

Par ailleurs, je voudrais citer des exemples de quartiers de Strasbourg ou on construit d’abord les
batiments avant les moyens de transport en commun. Je pense que ¢a il faut changer de paradigme et
construire les moyens de transport en commun avant les batiments. Ca, je crois que c’est quelque
chose d’'important et comme on le voit le long de la route de Brumath, elle se développe, il y a déja
aujourd’hui des permis de construire et des batiments, alors n’attendons pas que ¢a soit tout plein !
On peut se poser plein de questions, sur est-ce qu’on préférerait qu’il y ait moins d’habitants ou pas,
¢a, c’est certain. Mais néanmoins, ce qu’on voit, c’est que ¢a se développe et que les constructions
avancent, donc n’attendons pas prolonger le tram vers le Nord.

Dernier point. On dit que route du général de Gaulle, il y a moins de monde, c’est vrai, mais en tout
état de cause, et aussi des gens qui viennent travailler dans Schiltigheim ou qui vont travailler en
dehors de Schiltigheim. Il y a un endroit qu’on a un peu oublié, c’est I'aspect social du tram, ce n’est
pas simplement un geste politique que de vouloir desservir la cité des Ecrivains, c’est un geste humain,
je crois que c’est important que les gens puissent se déplacer, surtout s’ils n"ont pas de véhicule.
Et ce sont souvent les gens les plus pauvres qui nont pas les moyens de se déplacer et d’avoir des
véhicules. Bien s(r, on me dira, il y a de grosses Mercedes qui circulent, etc., mais ce n’est pas la
majorité des habitants.

Enfin, rue Saint-Charles, je voudrais souligner qu’il y a un pdle social d’hébergement et de logements
important avec un EHPAD de 160 places pour des personnes agées. Mais également, des structures
pour les enfants et bient6t une structure d’accueil pour les populations migrantes.

Y aurait-il deux Schiltigheim ? un Schiltigheim qui avec sa variante V2, desservirait les gens aisés a
I'intérieur de la ville, est-ce qu’il y aurait a gauche, a I'Ouest plus exactement, un Schiltigheim pauvre
qui ne mériterait pas un tram ? Mais qui mériterait, comme certains présents dans la salle pensent
« juste une version low cost avec un bus, serait suffisante » — ¢a a été écrit trés récemment sur le site
de I'Eurométropole.

Je pense que Schiltigheim est multiple. Schiltigheim a la chance d’étre diverse, mais Schiltigheim a
besoin d’équité, d’équité territoriale et sociale. Merci a vous.

Ludovic SCHNEIDER : Ceci me permet de rebondir sur une question de Xavier, parce que vous avez pas
mal parlé des enjeux de qualité de I'air, avec une question de Xavier via Zoom qui demande s’il y a des
études récentes et des mises a jour des pollutions tant au niveau des particules chimiques que sonores
et des études sur le nombre de véhicules sur les deux axes, route de Bischwiller et du Général de
Gaulle. Une question qui prolonge les observations que vous avez faites ?

Deux question aussi qui se recoupent — |I'une sur Zoom, de Tomei et |'une de Claire sur la plateforme
de la Participation, qui parlent du terminus. On revient au terminus. Mais sur la question des
conditions et des modalités pratiques en cas d’expropriation. Claire, qui dit dans I’hypothese d’une
démolition d'immeubles, de maisons qu’envisagez-vous pour les personnes expropriées ? Comment
allez-vous les aider ? Pardon et Tomei qui parle aussi de destruction d’immeubles. Qu’envisagez-vous
gu’est ce qui est prévu pour ces personnes-la ?
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Alors on va encore prendre deux questions en en salle, il y a Monsieur la-bas en plein milieu en fait, et
Madame devant. Et une question trés rapide de Monsieur, apres, oui.

Oui, Bonjour Frangois, habitant de Schiltigheim et représentant d’une association d’usagers des
transports qui s’appelle ASTUCE qui existe depuis 1994, 1995, ca vous rappellera quelque chose ; c’est
le premier tram a Strasbourg qui est revenu. Je fais également partie de la FNAUT, Fédération nationale
des Associations d’Usagers des Transports, une association déclarée, inscrite, reconnue, qui a une
expertise d’'usage et qui n’est pas quelque chose qui est née comme ca, en se revendiquant cabinet
d’études.

Pour les questions qu’on peut se poser, pour quelqu’un qui est convaincu de la nécessité des transports
en commun qui soient fiables et pour le développement des mobilités actives, notamment a vélo et
tram — j’ai plusieurs questions. Grace aux personnes qui sont intervenues avant moi, certaines ont
déja eu des réponses, notamment sur les aspects techniques. J’en viendrai donc directement au but.

Quel itinéraire a Schiltigheim et vers le Nord ? Pour un usager qui veut aller d’'un point a un autre, la
demande d’y aller le plus vite et le plus simplement possible. 10 min au lieu de 15 min, ce n’est pas
anecdotique. Ne serait-ce qu’a I’échelle de la semaine : 2 fois par jour, 5 fois dans la semaine — je vous
laisse calculer. 50 Minutes. Si vous revenez 4 fois dans la journée. 1 h 40 | Quel temps gagné au lieu de
passer son temps dans un transport en commun ?

Autres critéres a prendre en compte ; les co(ts d’exploitation d’un tram. Il ne s’agit pas d’obérer toute
amélioration ultérieure du réseau de tram, du réseau de bus, notamment Est-Ouest, dont je parlerai
tout a I’heure. Mais il faut savoir quand méme que la V2 amenerait des colts supplémentaires en
matiere de rechargement en métal des voies dans les huit virages qui sont prévus entre la médiatheque
et la route du général de Gaulle. Des changements plus fréquents des roues que si I'exploitation se fait
en droite comme sur la route du général de Gaulle. Nécessité de rames supplémentaires, puisque le
temps de trajet est plus long et que pour garder la fréquence de 7 min, qui est usuelle sur le réseau, il
faudra évidemment plus de rames.

Nécessité ensuite, si on adopte cette solution qui va de la route de Bischwiller a la route de Brumath,
de maintenir les deux lignes de bus L3 et L6 pour desservir sans rupture de charge les deux axes, route
de Bischwiller au Nord, rue du général de Gaulle au Sud. Sinon, ces personnes sont completement
abandonnées comme I'a expliqué tout a I’"heure M. BRESSON.

Des colts qui sont plus importants dans la V2 que dans la V1. Alors, quel effet sur les liaisons Est-
Ouest ? Puisqu’il n’y a pas que les liaisons Nord-Sud, il a également les liaisons Est-ouest.
La liaison Est-Ouest, ce n’est pas uniquement comme les tenants de la V2 disent 1 : 58 Ecrivains —
Mairie, non ! Vous avez une ligne 50 et si on veut continuer a I'exploiter pour les gens qui viennent de
la Montagne verte, de Kronenbourg, de I'Ouest de Schiltigheim notamment des quartiers dits « Far
Ouest du quartier des généraux... Pour aller vers le Marais, de I'autre c6té, a I'Est, il faut y installer rue
de Lauterbourg, une double voie de tram pour pouvoir accueillir la ligne 50 en mixité. Ligne 50, qui
tout a I’heure nous a-t-on expliqué, qu’elle serait développée et deviendrait une ligne N5. — Elle ne
peut circuler en voie unique, Monsieur AUNEAU pourrait vous I'expliquer mieux que moi.

Ce choix nécessitera des expropriations de jardinets devant les immeubles de la rue de Lauterbourg —
sachant que rue de Lauterbourg déja, les riverains n’étaient pas trés chauds pour des pistes cyclables ;
il Ny aura pas de piste cyclable, sans doute, mais il n’y aura pas non plus de jardinets devant chez eux.
Si on ne veut pas exproprier, ce a quoi je suis favorable ¢a voudrait dire qu’il faudrait supprimer le
bus 50, entre les Ecrivains et la médiathéque. La conséquence pour les usagers qui veulent aller
d’Ouest en Est ou d’Est en Ouest, serait deux ruptures de charge. Une de venir avec le L50 jusqu’aux
Ecrivains, de descendre, de prendre le tram, d’aller ensuite & médiathéque, de descendre et prendre
un futur bus qui relierait le Marais. De quoi vous dissuader assurément de prendre les transports en
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commun. Le dernier point, est la question de I'intermodalité tram-TER a la gare de Bischheim. D’abord,
vous dire que le tram et le TER ne répondent pas aux mémes besoins. Desserte de proximité, pour le
tram destination plus lointaine pour le TER. A Strasbourg vers les autres gares de 'EMS et, au-dela, par
I’étoile ferroviaire existante, vers toutes les communes qui entourent plus ou moins loin, Strasbourg,
y compris jusqu’a a Paris ou Marseille. Au Nord de Bischheim, on pourra en 2024 rejoindre Karlsruhe
avec des trains beaucoup plus fréquents. Donc ce n’est pas du tout le méme besoin auquel on répond
avec un tram.

Pour les habitants des Ecrivains, le choix des 2 modes sera facile, plus facile vers le tram si son domicile
et a I'Ouest du quartier, plus facile vers le train, si le domicile et a I'Est du quartier. Mais jamais a des
distances a pied qui sont dissuasives.

L'intermodalité a la gare, se fera aussi et surtout par les liaisons de bus Est-Ouest dont j’ai parlé tout a
I’'heure : Ligne 50, ligne 60, ligne 70, plus au Nord, en améliorant le cheminement des derniers
400 metres vers la gare.

La ligne 60, qui est actuellement en doublon entre la rue de la gare et le quartier des Ecrivains, pourrait
étre améliorée, si elle desservait avec des navettes plus petites que les bus actuels, la mairie, le
nouveau quartier d’habitations ex-Caddie dont on a parlé tout a I’heure, le Brassin, la gare, le
technicentre SNCF et la cité des Ecrivains, par un itinéraire qui passerait en son centre, comme dans
d’autres quartiers de Strasbourg, pour rejoindre la station de tram Ecrivains, puis la Briqueterie, la
piscine, les équipements qui ont été évoqués tout a I’'heure et I'Espace Européen de I'Entreprise.
Pour les cyclistes et les piétons qu’il ne faut pas oublier, il peut étre envisagé un sous-terrain,
accueillant reliant la rue d’Erstein a la rue Delattre de Tassigny, lumineux, large, beau et sécurisé qui
permettrait sans montée excessive d’accéder a la gare et facilement sans dépendre d’ascenseurs trop
souvent en panne. Encore aujourd’hui, les ascenseurs a la gare sont en panne comme réguliérement
et comme ils I'étaient régulierement ***a 2 : 02.

Et pour conclure, je voudrais dire que le tram, c’est une piéce d’un réseau d’ensemble cohérent : bus,
TER, TAD, vélo, marche a pied, autopartage. Cette piece manque actuellement. ASTUCE pense qu’il faut
la construire, la ou, elle est utile, c’est a dire route du général de Gaulle, Route de Brumath, merci.

Ludovic SCHNEIDER : Monsieur. Alors je rebondis sur I'une de vos propositions avec une question
d’Héléne, qui parle du temps de trajet dont vous avez parlé et Héléne a une vision un petit peu
différente de la votre, en évoquant le temps de trajet 5 min de différence entre V1 et V2, pour
quelqu’un qui part de du terminus, elle estime que c’est une différence finalement négligeable pour
des personnes qui rentrent en cours de route. Et donc voila, elle pose cette question-la finalement,
est-ce que cette différence de temps est-elle aussi significative que ¢a ?

Je vois I’heure qui avance et ce que je propose ce sont des réponses rapides. On a eu beaucoup de
propositions la il n’y a pas forcément beaucoup de réponses a apporter. Pour qu’on puisse prendre
une derniére salve de questions et histoire de pouvoir boucler dans un temps un peu correct et donc
pour la derniere salve de questions, il faudra des questions rapides, s’il vous plait. Peut-étre des
réactions rapides, Gilles BROCHARD sur les différentes propositions ?

Gilles BROCHARD : Alors, il y a eu une question notamment, sur les trafics de circulation et puis
également I'examen de la qualité de I'air.

Dans la premiere plaquette qui a été distribuée par I'Eurométropole, les trafics sont indiqués
notamment par exemple sur la route du général de Gaulle, notamment dans la partie Sud, on est a peu
prés aujourd’hui a 11 000 véhicules/jour. Sur la route de Bischwiller 13 000 véhicules. Voila c’est juste
pour donner un ordre de grandeur donc évidemment la perspective d’'un apaisement viserait a réduire
sensiblement ce trafic de circulation.

Page | 28 .EL]nNESCHMITT
- REGACTAICE DES DIGATS



Concernant la qualité de I'air ; des analyses sont faites régulierement par ATMO Grand Est d’ailleurs
qui diffuse et rend publique ses analyses. Dans le cas plus particulier de notre projet, tout a I’heure, a
été évoqué un temps de concertation complémentaire, a I'occasion de I'enquéte publique.

Une enquéte publique, c’est I'occasion de venir découvrir un dossier beaucoup plus abouti, beaucoup
plus précis sur la base d’un choix de tracé qui aura été retenu et sur la base duquel évidemment, des
analyses trés précises seront faites sur beaucoup de thématiques, dont la qualité de I'air ou la
évidemment I'incidence du projet sur la qualité de I'air, sera décrite tres précisément.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Gilles BROCHARD. Alors j'allais me tourner vers Alain JUND pour la qualité
de I’air, mais Gilles BROCHARD a répondu. Sur le prolongement de la ligne 50 ?

Alain JUND : Oui donc sur la qualité de I'air. Effectivement. En complément de ce qu’il vient de dire
Gilles BROCHARD, j'ai donné les chiffres en ouverture tout a I'heure. Schiltigheim et Bischheim sont les
communes de I'Eurométropole, ou la qualité de I'air est la plus mauvaise. Et donc si nous, nous ne
réalisons pas ca, bah je dirais, je crois que c’est aussi notre responsabilité. Donc, si nous ne réalisons
pas cela, c’est pourtant de notre responsabilité. Donc, je dis bien ce sont les deux communes les plus
impactées.

Concernant la ligne 50, nous avons inscrit dans une délibération, qui a été prise, je crois, au mois de
décembre dernier, le passage de la ligne 50 en « L50 » voire si possible en BHLS. Et elle a été inscrite,
y compris en termes de demande de financement au niveau de I’Etat, parce qu’effectivement le Nord-
Sud ne suffit pas, et il faut absolument du structurant d’Est en Ouest. Alors c’est vrai qu’on en parle
beaucoup moins, parce que je rebondis sur ce que disait Jacques Bresson, elle dessert les quartiers
d’habitats sociaux et les zones d’activité. Mais je pense que notre priorité, ¢ca doit étre effectivement
de mettre en ceuvre cette perspective de la ligne 50.

Derniére chose, mais je crois qu’on I'a déja dit. L'arrivée du tram qui est effectivement un élément
indispensable, va étre l'occasion de mettre a plat, 'ensemble du réseau de bus, mais aussi
effectivement de |'ajuster avec le TER et avec le réseau express métropolitain. Mais il est évident
gu’avec une ligne de tram qui va arriver a la hauteur de Burger, alors au-dela sur une des hypothéses
qui ont été présentées, va nécessiter, y compris, I'arrivée a terme de la ligne G, a cet endroit-la parce
gu’il y a une aussi une partie de Schiltigheim dont on n’a pas parlé du tout aujourd’hui, c’est I'Espace
Européen de I'Entreprise. On ne peut pas I'oublier parce qu’elle génére beaucoup de flux automobiles
et donc nous devons aussi répondre a la fois a ce qui se passe dans |I'Espace Européen de I'Entreprise
et aussi au liaisonnent entre I'Espace Européen de I'Entreprise donc, la partie Ouest de Schiltigheim et
le centre de Schiltigheim.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Alain JUND. Vu I’heure, je propose une derniéere salve de questions parce
gu’il y a un certain nombre de réactions. Alors il y a une question ici, une question la-haut et je suis
désolé en fait on ne va pas réussir a avoir toutes les questions. Ici. Une question tres breve, vous avez
dit tout a I'heure, allez-y.

Monsieur dans le public : J’habite |a depuis des années et des années et ce n’est pas forcément mon
intérét que je défends, mais aussi. Cette affaire de tram va durer encore quelques années si j'ai bien
compris. Mais moi j'ai trouvé des choses trés intéressantes et je suis assez d’accord pour la ligne 1,
pour raccrocher Bischheim, qui est un quartier populaire et a Schiltigheim, qui est aussi un quartier
populaire. Pour la suite, je pourrais étre d’accord, je I'étais déja a une élection précédente, pour la
ligne 2, parce qu’elle rattachait les deux parties de Schiltigheim, mais aussi de Bischheim, puisque
Bischheim en fait aussi partie. Je crois qu’on peut toujours le faire, en utilisant peut-étre des moyens
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plus souples. Par exemple, des petits bus électriques qui passeraient sur des plus petites passerelles,
voire moins gros, ne pas vouloir dépenser de I'argent parce qu’il y a des subventions qui viennent de
Paris et qu’il faut a tout prix...

je suis pour plus de souplesse. Nous sommes 20 ans aprés la création du tram, et I'eau a coulé dans le
Rhin et ailleurs. Il faut aller avec le progrés qui nous apporte beaucoup de choses intéressantes.
Un dernier point. Toute de Bischwiller, la question de la circulation des vélos, des piétons et des
voitures et des trams peut se faire sans argent tout de suite puisqu’on a déja dépensé de I'argent avec
des panneaux 30 km/h, qui ne sont jamais utilisés. Il n’y a aucune volonté de la Municipalité, de régler
cette circulation, parce que les vélos a 30 a I’heure, peuvent coexister avec le déplacement automobile,
et pas sur les trottoirs, évidemment, parce que la vous ne voyez jamais aucun képi et nos enfants sont
en danger. Sur les trottoirs actuellement, lorsqu’on habite sur la route de Bischwiller, que I'on sort de
son domicile...

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur nous avons bien compris. L’heure avance et il faut faire circuler
la parole. Il y a quelgu’un juste a c6té de vous qui voulait s’exprimer. Aprés y aura une question la-
haut, une question-la en bas et on sera obligé de s’arréter.

J'habite a Schiltigheim, je m’appelle Jamila CHRIGUI et je suis par ailleurs, conseillere déléguée au
handicap aupres de la municipalité. Je tenais a vous remercier pour la qualité de la présentation et
j’avais une question sur I'ensemble des programmations que vous avez envisagées. Est-ce que vous
avez également pensé a tout ce qui est location de vélos, donc en libre acces déja d’une part, et si oui
a quels endroits vous les envisagez, sur le tracé N° 1, que je privilégie ? Et sur les questions des vélos,
est-ce que vous avez pensé aux tricycles ? Pourquoi ? Parce que les tricycles, pour les personnes en
situation de handicap, ce sont des choses qui coltent trés, trés cher, que nous avons sur la route du
général de Gaulle, une institution, comme I'a rappelé Monsieur de I'association « Mon tram, j’y tiens »,
une institution a destination des personnes en situation de handicap, des enfants et qui va accueillir
une maison de retraite et beaucoup plus haut, un établissement, un ESAT ainsi que le quartier des
Ecrivains, avec une situation de population vieillissante, il conviendrait aussi de leur permettre de
pouvoir accéder au vélo en toute sécurité.

Pour finir, simplement en retour d’expérience, si on regarde le secteur du Neudorf, sa centralité est
apaisée et le tram circule des deux cotés et en réalité, les vélos circulent vraiment bien et quand on
regarde, c’est trés fluide.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame. Une question en haut a droite, puis il y aura Madame.

Monsieur dans le public : Oui merci. Donc je voulais d’abord vous remercier pour la qualité des débats
et puis l'organisation de cette réunion publique. On voit qu’il y a énormément de questions,
énormément de débats et qu’il n’y a rien de figé. Mais moi, j’aimerais bien étre sir qu’il n’y a rien de
figé, en fait.

Je pense que pour que le débat fonctionne, il faut qu’il y ait une garantie de transparence et alors j’ai
regardé un peu les plaquettes et quand on regarde un peu les critéres qui vont permettre de choisir
entre les différentes versions, je trouve que les arguments sont trés simplistes, sont vraiment résumés
a des chiffres tres simples. J’aimerais bien avoir des critéres un peu plus précis sur ce qui va permettre
de faire le choix entre les différentes versions ; des éléments un peu plus tangibles sur les études qui
sont menées pour qu’on puisse étre rassurés sur le fait que le choix entre les différents parcours soit
fait en totale transparence. Merci.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci. Juste pour rebondir, il y a une question exactement identique sur la
plateforme de la Participation, qui est la question de la transparence. Différentes versions ont été
proposées a travers des débats, on sent qu’aucune solution ne répond a tous les enjeux, de quelle
maniere, sur quels critéres de choix entre les versions, le choix sera fait? Il y aura-t-il une
transparence ? Du coup, ¢ca méritera une réponse technique et politique.

Prenons la derniere question de Madame.

Oui, Marie Josée MORAND, j’'habite rue de I'école. Je suis essentiellement cycliste, mais il m’arrive une
fois par mois d’utiliser ma voiture pour faire des courses. Donc, je voudrais savoir comment vous
envisagez la sortie des petites rues, dans le secteur de la rue de I'Ecole, si la solution 1 était retenue ?
Comment envisagez-vous la sortie des voitures de ses petites rues, le long, donc en parallele a I'école
Jean MERMOZ ?

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. Je suis malheureusement désolé de dire qu’on s’arréte la pour
la séance de questions. Je propose de garder la question de la transparence des criteres de choix pour
la fin, mais d’aborder les enjeux plus techniques. Gilles BROCHARD peut étre sir, sur cette derniére
guestion des acces aux riverains avec la voiture et puis peut-étre aussi sur les éléments liés a la location
vélo, les enjeux d’accessibilité aux personnes agées, avec handicaps, etc. ?

Gilles BROCHARD : Alors, pour répondre a votre question comment vont s’organiser les sorties,
notamment si le tram était sur I'axe de la route du général de Gaulle. On ne va pas pouvoir vous
répondre la directement, voila qu’elle sera demain le plan de circulation. Il mérite d’étre étudié, mais
bien slr qu’une ligne de tramway vient structurer un axe et que pour faciliter le trajet du tramway,
toutes les rues perpendiculaires ne pourront pas forcément étre traversantes. Certaines rues le seront,
pour permettre effectivement de prendre I'une ou I'autre des directions, mais pas forcément toutes.
Donc ¢a veut dire qu’on sera certainement dans des logiques de boucles de circulation, mais qui reste
encore a étudier. Tout n’est pas encore évidemment défini. Bien slr. Ca nécessitera d’étre adapté en
fonction de l'arrivée du tramway. On peut difficilement répondre trés précisément a votre question,
mais évidemment, elle est pertinente et on la prendra en compte.

Sur la question des locations de vélos. Il y a une réflexion en cours actuellement au sein de
I’Eurométropole pour effectivement développer ce dispositif et voir comment répondre au mieux aux
besoins des différents usagers en fonction de leur handicap, par exemple. Ludovic SCHNEIDER : On le
voit les discussions ne sont pas finies ; la soirée est chargée.

J'ai I'impression qu’on pourrait rester encore 1 h, 2 h... Mais je crois que voila, il faut avancer aussi pas
a pas. Est-ce que du coup Alain JUND peut étre sur ces enjeux, du comment les choix sont faits ? Et
puis finalement, est-ce que dans deux mois tout sera décidé et fini, il n’y a plus de discussion, il y a plus
de...

Alain JUND : Je pense que ce ne sera pas du tout de cette maniere-la.

Je voudrais juste dire que j'ai vu la directrice de Vélhop hier, et ils ont depuis quelques jours un certain
nombre de tricycles qui répondent a la préoccupation que vous avez, notamment pour les personnes
plus agées ou les personnes qui ont un handicap. Donc c’est en train de se faire.

Concernant la suite et la transparence. Il y a six mois a peu pres, il y a eu le méme type de débats sur
le tram a I'Ouest, sur Koenigshoffen, Wolfisheim. Il y avait de la méme maniére trois variantes qui
avaient été présentées, débattues, parfois aussi avec vigueur, ce qui est tout a fait normal. Etily a eu
la période de concertation réglementaire, sur une période beaucoup plus courte qu’ici, qui a permis
d’entendre les propos, ils sont les interrogations, les préconisations, les protestations, etc. Et donc,

Page | 31 .EL]nNESCHMITT
- REGACTAICE DES DIGATS



c’est avec I'ensemble de ¢a, qu’a l'issue de la concertation réglementaire, il y a eu un bilan de cette
concertation réglementaire et le Conseil de I'Eurométropole a décidé de choisir un des trois tracés sur
Koenigshoffen en direction de Wolfisheim.

Et le débat va se passer de la méme maniere sur |’évolution de ces 2 lignes de tram sur le Nord de
I'agglomération, avec 3 variantes sur le secteur Bischheim-Schiltigheim. Il y a trois variantes sur
Strasbourg.

Je dirais que ce sont les contributions, les débats publics, les interrogations, les réunions comme ce
soir... Un certain nombre de balades qui vont se faire pour qu’on voie aussi physiquement comment
¢a va se faire... Il y aura le bilan de cette concertation qui sera fait et avant la fin de I’année,
effectivement, le Conseil de I’'Eurométropole actera cette concertation réglementaire et choisira une
des variantes qui ont été proposées.

A l'issue de ce choix, s’enclenchera une nouvelle étape du débat public, parce qu’on a parlé avant des
lieux ol on va y avoir les stations de location de vélos.

En effet, il faut d’abord choisir la variante et a partir de cela, on fera ce type de choses. Il y aura aussi
a ce moment-la si c’est la rue du général de Gaulle, le travail qui sera fait sur la route de Bischwiller.
La question que vous avez posée sur les modalités de circulation, a partir de cette variante et on
aboutira — alors je ne sais pas si c’est fin 2022 — a une enquéte publique qui a partir de la variante
proposée et de ce qui va, je dirais étre intégré a l'issue de la suite de la concertation, mais qui va arriver
effectivement a I’horizon 2025 — 2026, a sa mise en place.

C’est un travail, j'ai envie de dire en toute transparence. Voyez, on aurait tres bien pu dire : la version 3,
on ne la soumet pas au débat public, parce qu’effectivement, elle a un certain nombre de difficultés
majeures, notamment sur deux choses: son lieu d’atterrissage, quand on écoute le maire de
Bischheim, qui dit : « ¢ » n’est pas possible qu’au parc Wodli, a la fois pour la question du monument
aux morts, etc. que c¢a puisse arriver la ». Mais qu’auriez-vous dit si on avait dit que cette variante-la,
on ne la soumet méme pas au débat ? C’est aussi ¢a la vertu du dialogue et la vertu de la transparence,
de se dire qu'on soumet au débat un certain nombre de variantes, méme si elles semblent
extrémement difficiles et ou, soit pour des considérations techniques, soit pour des considérations de
comment est-ce qu’on poursuit aprés ? Bah si on ne les avait pas présentés, c’est aussi ¢a le fruit du
débat public. C’'est aussi ¢a I'élément de transparence, et c’est aussi ¢a qui va nous permettre, je
I’espére, de continuer cette belle aventure sur le tram, sur le Nord de I'agglomération.

Cloture

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur le Vice-président. Ca ressemble a un mot de la fin, alors que ce
n’était pas tout a fait prévu comme ¢a, mais du coup, merci d’afficher a nouveau a I’écran les grandes
étapes.

Vous avez encore la possibilité de vous exprimer dans le cadre de cette concertation réglementaire
jusqu’au 30 juin, 30 septembre, avec encore une réunion publique. Pardon. Pardon, jusqu’a la fin du
mois de septembre, la concertation réglementaire est encore ouverte donc avec encore une réunion
publique, avec encore deux déambulations : 'une, ce vendredi, I'autre, ce samedi. Avec encore des
permanences et apres de toutes les facons effectivement, le processus se poursuit.

On a répondu a beaucoup de questions, peut-étre pas toutes, donc n’hésitez pas encore a les exprimer
par tous les moyens qui sont a votre disposition lors des permanences, dans les registres qui sont aux
différents endroits, sur le site internet de la Participation.
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J'ai entendu deux fois ce soir et lors de différentes autres rencontres, j’avais un avis au départ et les
discussions, les différentes réunions publiques m’ont fait changer d’avis et c’est bien ¢a I'intérét de la
concertation. C'est a la fois d’expliquer un projet; a la fois d’entendre pour les services de la
Métropole, pour les élus, d’écouter les différentes contraintes et les différentes opportunités a
intégrer. Et c’est tout ¢ca qui se poursuit encore jusqu’a la fin du mois pour la partie réglementaire et
qui se construit au-dela.

Vous étiez pres de 170, donc a la fois ici et a distance. Donc désolé pour les quelques questions qu’on
n’a pas pu aborder, mais merci pour la sérénité des débats et j’ai envie de me tourner vers Danielle
DAMBACH pour un mot de la fin sur cette soirée, ici a Schiltigheim.

Danielle DAMBACH : Merci beaucoup déja de votre patience, de votre écoute, des questions... D’avoir
gardé la sérénité, de ne pas nous étre coupé la parole les uns les autres, donc pour la tenue du débat.
Déja je vous remercie.

Je remercie les services, Sophie MASCARELL, Gilles BROCHARD, Eric CHENDEROWSKY, Alain JUND et
tous mes collegues aussi, qui travaillent sur la question de I'arrivée du tram Nord. C’'est quelque chose
d’extrémement important, donc nous ne voulons pas, nous n’avons pas épuisé le sujet, mais ce sujet
est vaste, il nous passionne et je pense que j'ai bon espoir a ce que cette fois le tram arrive, vraiment
sur le Nord de I'agglomération. Merci a tous et a toutes. Merci a notre animateur.

Ludovic SCHNEIDER : Merci a tous, merci a toutes vous. Vous retrouverez le replay sur le site de la
Participation. Bonne soirée a tous. Merci. Au revoir.

Fin de la séance a 21 h
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Réunion publique du 22 septembre 2021 — le projet de tramway et les aménagements envisageables
— en visioconférence et sur site —

Concertation publique réglementaire* 15 juin au 30 septembre http://stras.me/visio-bhns.

A Strasbourg. Ouverture de la séance a 18 h 30

Accueil

Ludovic SCHNEIDER : Bonsoir a toutes et a tous. Merci de nous retrouver ici, au Centre Administratif
et a distance sur la plateforme de la Participation et sur Zoom pour participer a cette 5e et derniére
réunion publique, dédiée au développement du réseau de tramway entre Strasbourg, Schiltigheim,
Bischheim. Donc cette 5e soirée de réunion publique, qui se conjugue avec d’autres modalités de
participation, avec des déambulations, des permanences, des expositions, la possibilité de s’exprimer
sur Internet sur le site de la Participation, et qui permet effectivement d’avoir déja plus de
500 contributions sur Internet, d’avoir quatre déambulations qui se sont déroulées sur les différents
secteurs du tracé, pour échanger et discuter autour du projet.

Nous sommes la ce soir, dans le cadre de cette concertation réglementaire qui a démarré en juin et
qui va se terminer a la fin du mois de septembre. Tout a I'heure, les personnes de I'Eurométropole
pourront vous rappeler le calendrier global de cette concertation réglementaire.

Nous sommes la du coup ce soir a Strasbourg pour parler plus spécifiqguement des aménagements liés
aux différentes variantes de tracé strasbourgeois.

Les réunions publiques en juin qui étaient plutot dédiées au tracé, des réunions publiques en en
septembre qui se sont déroulés a Bischheim, Schiltigheim et aujourd’hui a Strasbourg et qui sont plus
orientés sur les différentes possibilités d’aménagements associés a ces différents tracés.

Donc nous avons, un certain nombre de personnes, présentes sur place et actuellement plus d’une
trentaine de personnes qui sont aussi a distance. L'idée est de pouvoir présenter un certain nombre
d’éléments et de pouvoir échanger. La soirée va se dérouler en deux temps, un premier temps
vraiment d’explication, puis un deuxiéme temps ol on aura vraiment les débats, les discussions. Vous
pourrez poser vos questions, on prendra des questions a la fois en salle et les questions qui sont posées
par le biais des différentes modalités en ligne.

Je me tourne vers Madame la Maire qui nous accueille, Jeanne BARSEGHIAN. Merci de nous accueillir
ici et je vous laisse le mot d’introduction de cette soirée.

Jeanne BARSEGHIAN : Merci beaucoup, je vais retirer mon masque juste pour l'introduction.

Je voudrais vous saluer toutes et tous chaleureusement, vous remercier d’étre présents aujourd’hui,
d’étre également connectés pour les personnes qui nous suivent a distance. Je salue particulierement
Alain JUND, vice-président de L'Eurométropole en charge des mobilités, mes colleges Danielle
DAMBACH, présidente déléguée de I'Eurométropole Maire de Schiltigheim est Jean Louis HOERLE,
Maire de Bischheim, le Président de la CTS, Patrick MACIEJEWSKI est également présent.

Et je vous salue encore une fois trés, trés chaleureusement et je dois dire que ca fait plaisir de pouvoir
avoir des réunions qui restent, certes en mode hybride, mais qui nous permettent aussi de nous voir
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et d’échanger en direct — ce qui évidemment, a été assez peu le cas depuis le début de notre mandat,
en tout cas dans des formats plus pléniers qui étaient souvent trés contraints par les regles sanitaires.
Aujourd’hui, bien que la crise soit encore la et bien je me réjouis que les échanges puissent avoir lieu
davantage de visu et en direct.

Je me réjouis aussi que nous puissions ce soir ensemble, évoquer un des projets majeurs du mandat a
venir, un des projets majeurs pour Strasbourg bien sr, et j'en dirais quelques mots, mais plus
largement, un projet majeur pour tout le bassin eurométropolitain, donc les communes de
L'Eurométropole, les 33 communes de I'Eurométropole, mais aussi les territoires qui sont au-dela et
qui entourent 'Eurométropole.

Je crois qu’on doit remettre, quand on parle de mobilité, systématiquement cela en perspective et
penser évidemment le micro, c’est ce qu’on va faire aujourd’hui en parlant déja de différents tracés
possibles, sans jamais perdre de vue la macro. La macro a l'échelle, je le disais du bassin
eurométropolitain, a I'échelle régionale, mais aussi, évidemment, plus largement. C'est important
puisqu’il s’agit d’'un des projets qui va permettre d’accompagner une transformation urbaine en
profondeur sur un certain nombre de secteurs clés de L'Eurométropole et dans certains secteurs clés
de Strasbourg, en que telle.

Il s’agit d’un projet, je le disais, d’'un projet de mobilité qui va permettre de desservir des secteurs tres
densément peuplés, notamment a Schiltigheim et Bischheim, mais qui va aussi permettre de
retravailler et de remettre a plat un certain nombre de quartiers emblématiques de Strasbourg, qu’il
s'agisse de la Neustadt et de la gare qu’il s’agisse de ces secteurs, justement a haute qualité
patrimoniale, mais aussi le secteur des Halles et la place de Haguenau, sur laquelle on sera amené a
s’appesantir un petit peu et qui aujourd’hui se résume, si je caricature a un vaste noeud routier et qui
demain peut devenir vraiment ce secteur charniére qui recrée une couture entre Strasbourg —
Schiltigheim et le reste de 'Eurométropole, qui permet de reconquérir la ceinture verte dans laquelle
il s’inscrit, qui va permettre d’apaiser et de mieux partager les espaces publics qui, aujourd’hui sont
largement dévolus a la circulation automobile et notamment a la circulation automobile de transit, et
donc de permettre évidemment a la fois de reconquérir ces espaces publics, mais aussi de faire plus
de place au tram — c’est le sujet de de ce soir — mais aussi a la marche, au vélo, aux espaces de
convivialité, aux jeux pour les enfants, aux commerces de ces secteurs... Et donc globalement pour
Strasbourg, c’est un enjeu aussi, de venir élargir le centre-ville au-dela de la Grande-ile et pour lui
permettre de rayonner plus largement et plus aisément au-dela de la Grande-ile.

Donc I'intégration du tram dans ce secteur de la place de Haguenau, on y reviendra largement ce soir,
va vraiment constituer le déclencheur d’un projet urbain et paysager beaucoup plus vaste, vous |'avez
compris, qui, a terme, peut nous permettre vraiment de recoudre ce que ces voies autoroutiéres ont
morcelé. Donc ¢a va étre vraiment cet enjeu de réinventer ces espaces. Et puis je parlais de la place de
Haguenau, mais je vous ai aussi cité le secteur clé, un autre secteur clé qui est la gare et dont le réle
va étre trés largement renforcé dans les prochaines années et qui va devenir — Alain JUND en dira
srement un mot, une porte d’entrée ferroviaire majeure avec le développement du réseau express

métropolitain notamment, et donc qui va devoir, la aussi, étre retravaillé afin de permettre aussi, de

mieux connecter d’autres quartiers. C’'est dans cette logique que les liaisons entre la gare, le campus
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de I'Esplanade, mais aussi le quartier européen, le quartier ou siége les Institutions européennes, mais
aussi le parc des Expositions, ¢a va étre vraiment cet objectif — et c’est d’ailleurs inscrit dans le contrat
triennal Strasbourg capitale européenne — d’assurer une liaison directe entre la gare et les institutions
européennes. C'est aussi cet enjeu, vous le savez, de permettre de contourner le point saturé de
I'Homme de Fer qui, aujourd’hui, est un élément de blocage pour nous permettre de a développer
notre le réseau.

Peut étre juste pour finir, il reste aussi le secteur des Halles qui accueille aujourd’hui la gare routiere
interurbaine, des parkings, les quais et des boulevards de ceinture largement routiers, dont la aussi
I’environnement urbain peut étre vraiment retravaillé, apaisé, remodelé. C'est la raison pour laquelle
les tracés qui vont vous étre présentés ce soir, vont nous permettre de retravailler sur ces secteurs clés
qui aujourd’hui sont assez peu qualitatifs, qui souvent concentrent un certain nombre de nuisances
pour les riverains comme pour les visiteurs, comme pour les professionnels qui concentrent aussi, il
faut le dire, un certain nombre de pollutions. Et donc, c’est cet enjeu, évidemment, qui s’inscrit dans
le projet plus large que je porte avec mon équipe, a la ville de Strasbourg, comme a L’'Eurométropole,
d’amélioration de la qualité de I'air et aussi bien évidemment de lutte contre le réchauffement
climatique et d’adaptation de notre ville au changement climatique, a un moment ou I'urgence est de
plus en plus forte. Le dernier rapport du GIEC de cet été nous le rappelle.

Donc c’est un impératif de transformer, de continuer a transformer la ville. C'est bien dans cette
perspective que s’inscrit cette concertation qui prendra fin a la fin du mois qui déja se déroule depuis
plusieurs mois.

Je sais mon cher Jean-Louis, ma chére Danielle que les débats ont été riches, parfois vifs, mais c’est,
c’est justement toute tout le dynamisme démocratique autour de la partie Nord de ce tram, je vais
dire la partie qui est au Nord de la place de Haguenau, et aujourd’hui I'objectif, méme si bien
évidemment on pourra évoquer le secteur Nord, c’est davantage de se concentrer sur les enjeux
strasbourgeois qui jusque-la ont peut-étre été moins présents dans le débat public, peut étre aussi
tout simplement parce que, je ne dis pas qu’il n’y a pas de questionnement, mais il y a peut-étre moins
en tout cas de questionnement. C’est I'occasion d’ouvrir ce débat et de partager ce soir ensemble.

Je m’en réjouis et je nous souhaite a toutes et tous, de de fructueux échanges. Merci beaucoup et
bienvenue.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Madame la Maire, d’avoir introduit ces sujets de mobilités, mais plus
généralement aussi, d’aménagement de I’espace. Vous I'avez dit, le sujet est tres vaste. C'est pour ¢a
gu’on a organisé tout un ensemble de réunion publique et I'idée aujourd’hui, c’est effectivement
plutot de se concentrer sur les parties strasbourgeoises du tracé, ce qui n"'empéche pas évidemment
d’ouvrir le débat — je vois, Monsieur HOERLE qui en a trés envie... Non ? OK. Réponse de M. HOERLE

inaudible.

Ces réunions publiques ont toujours été filmées et ca me permet de dire aussi qu’il y a eu pour les
quatre premieres réunions publiques, 8 500 visionnages sur la plateforme de la Participation. Donc,
au-dela des participants qui étaient nombreux en salle et en direct pendant les différentes soirées, il y
a eu aussi de nombreux visionnages en replay.
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Du coup, a c6té de vous Madame le Maire, Alain JUND, vice-président aux Mobilités. La Maire a déja
introduit finalement ce sujet de mobilités au pluriel, mais est-ce que vous pouvez nous en dire un peu
plus a la fois ce projet tram et plus globalement ce projet de mobilité ?

Alain JUND : Je voudrais a mon tour vous remercier, vous saluer et remercier les plusieurs centaines
de personnes qui, depuis maintenant quelques semaines, quelques mois, contribuent, interpellent,
protestent, proposent dans le cadre de cette démarche. Je pense que c’est extrémement important
parce que nous engageons une étape extrémement importante pour I’agglomération.

Je voudrais, en tant que vice-président de L'Eurométropole, en en charge des mobilités, juste ramener
quelques remarques.

La premiere, c’est que nous avons souhaité engager ce débat public pendant trois mois et demi. Pas
un mois, comme nous |"avions fait ou comme cela avait été fait sur d’autres extensions du tram ou
d’autres mises en place du tram, mais sur trois mois et demi parce que c’est un projet majeur pour
I'agglomération qui doit nous permettre a tout un chacun d’identifier les enjeux, de contribuer, de
participer, d’interpeller... C'est vrai que ce débat pendant 3 mois a été serein et houleux a la fois, mais
je pense qu’il est légitime et tout a fait normal que quand on a ce type d’enjeux qu’il y ait débat, qu’il
y ait débat public y compris qu’il y ait, quand je dis confrontation de points de vue et de visions, c’est
quelque chose qui est normal et c’est le processus démocratique qui veut cela. Et le fait de le faire
pendant trois mois et demi, c’est aussi pour permettre a tout un chacun d’y contribuer.

Le 2e élément, la Maire de Strasbourg, en parlait. Il y a certes le débat sur : qu’allons-nous faire entre
la gare et le Wacken ? Mais nous sommes a un débat qui est beaucoup plus large, qui effectivement
concerne I'Eurométropole, concerne I'ensemble du territoire, y compris franco-allemand, parce que
c’est : comment allons-nous aller de Kehl a I'Elsau? Comment allons-nous a aller du quartier des
Ecrivains a lllkirch ? C’est tout cela qu’il faut prendre en compte dans la dimension de ce projet, du
local au global. Hier, nous avons rencontré le président de la Communauté des communes du
Kochersberg, pour parler de mobilité.

Parce qui se passe aujourd’hui a Strasbourg, demain sur I'Eurométropole, mais concernent
directement, je prends notamment le Kochersberg, parce qu’il y a beaucoup d’habitants du
Kochersberg qui travaillent a Strasbourg. Les enjeux de mobilité nous concernent tous, collectivement
et donc dans ce rapport de coopération que nous faisons avec les territoires qui sont autour de
I’Eurométropole, mais aussi au niveau de I'euro district, c’est un élément tout a fait capital.

Ensuite, dire que ce débat public se place sous un triptyque : la mobilité, la santé et I'urbanisme.
La mobilité parce qu’on se déplace, c’est quelque chose qui semble plus naturel dans nos débats.
Mais il y a aussi les questions de la santé et de santé publique. Je le rappelle toujours, j'ai rappelé les
chiffres a Bischheim et Schiltigheim et je vais aussi rappeler les chiffres a Strasbourg.

Aujourd’hui, dans notre ville, 164 000 personnes sont soumises a une mauvaise qualité de I'air, si nous
prenons en référence les normes de [|'Organisation mondiale de la santé. 164000 sur
250 000 personnes. Donc nous ne pouvons pas uniquement prendre en compte la maniére de nous
déplacer, mais nous avons aussi cette responsabilité de santé publique.

Et enfin, les enjeux urbains de transformation de notre territoire, qui ne se limitent pas, méme s’il faut
le faire aussi, a poser les rails d’'un endroit a un autre.
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La derniere réflexion, c’est que ce débat et la question du tram se situent dans une politique globale
en matiére de mobilité. Je parle du réseau express métropolitain et des 13 gares de I'Eurométropole.
Dans 3 ans, le nombre de personnes qui va utiliser la gare de Strasbourg va augmenter de 30 a 40 %. Il
en est de méme pour les gares de Bischheim, Schiltigheim, peut-étre méme un peu plus, de
Vendenheim, de Fegersheim, d’Entzheim et d’ailleurs.

Un autre réseau est celui du réseau cyclable. Le fait de « consacrer », entre guillemets, 100 000 000
d’euros au réseau cyclable est un changement fondamental dans notre agglomération.

Il'y a aussi la marche, un plan piéton a été adopté a Strasbourg. Je rappelle toujours ce chiffre, 66 % de
nos déplacements de moins de 3 km se font encore en voiture.

Aujourd’hui, ce n’est pas de dire : tout le monde a pied, tout le monde a vélo ou tout le monde dans
le tram, mais nous voyons que face aux enjeux climatiques et face aux enjeux de qualité de I'air que
les marges de progression existent. Il y a tout ce qui concerne l'interurbain, il y a la gare routiéere, les
personnes qui viennent de Scharrachbergheim, qui viennent de Willgottheim, du Kochersberg, mais
aussi du Sud de I'agglomération... C'est aussi eux et la maniere dont ils se déplacent qu’il fait notre
qualité de I'air et nos maniéres de se déplacer. Je ne parle pas du transport a la demande, ni méme
des évolutions qui va y avoir sur la A 35 — parce que ¢a va aussi étre un élément, notamment par
rapport a la place de Haguenau, un élément de transformation. Quand demain, la vitesse sera limitée
a 35 km/h, quand les camions seront interdits en matiére de transit et surtout quand il y aura des voies
réservées pour les cars et pour les bus, ¢a changera la donne.

Voila ce que je voulais rappeler en donnant juste un chiffre ; aujourd’huia 12 h, 58 541 jeunes de moins
de 18 ans se sont inscrits a la CTS pour bénéficier de la gratuité des transports. 58 541, c’est un chiffre
extrémement important et la responsabilité qui est la notre aujourd’hui, c’est que ces jeunes, dans les
prochaines semaines, les prochains mois, mais aussi dans les prochaines années, puissent comme les
autres usagers des transports en commun, les futurs usagers des transports en commun, bénéficier
d’un réseau de transports collectifs efficace, performant, et le plus ouvert possible — C’est aussi un
des objets de la réunion de ce soir.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Monsieur le Vice-président, pour cette mise en contexte sur les
enjeux de mobilité. Alors, Madame la Maire, vous avez introduit finalement vos collegues, Maire de
Schiltigheim, Maire de Bischheim. Autour de la table, il n’y a pas mal d’élus et donc on ne va peut-étre
pas faire le tour des présentations de tout le monde, mais n’hésitez pas tout a I’heure dans les débats
a vous présenter si vous étes représentant d’une association, que vous étes élu, etc.

Ce soir, on I'a dit, on va avoir des éléments de présentation par les services de L'Eurométropole, avec
3 personnes des services, avec Gilles BROCHARD, Chef du service Tramway et Grands Projets, Eric
CHENDEROWSKY, Directeur Urbanisme et Territoires, et Philippe PAGENOT, Chef du département
Tramway.

La présentation se tiendra jusqu’a, environ 19 h 15, 19 h 20 et apres effectivement vous pourrez tous
vous exprimer si vous étes dans I’"hémicycle, vous aurez les micros a votre disposition, donc veillez
simplement a ne pas les laisser allumer. Si vous étes en haut, un micro pourra circuler.
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Pour les personnes qui nous suivent en ligne, vous pouvez vous exprimer par le biais du Chat ou en
Visio sur Zoom. Un certain nombre de techniciens de I'Eurométropole peuvent répondre directement
a vos questions ou nous relayer en salle vos questions.

Alors, Eric CHENDEROWSKY, Mme la Maire a posé quelques éléments de contexte sur le projet de
territoire et Gilles BROCHARD vous, en tant que Chef du service Tramway et Grands Projets, j'aimerais
bien que vous puissiez nous rappeler un petit peu les grandes perspectives du calendrier global, les
grands éléments avant de de rentrer plus dans le détail sur la présentation des éléments de projet de
territoire.

Gilles BROCHARD : Oui, alors peut-étre pour démarrer cette présentation, rappeler quelques éléments
fondateurs notamment, qui permettent la construction de ce projet. Alors ca a été un peu dit dans
I'introduction, mais au travers de la premiére image qu’on peut présenter, simplement rappeler que
bien s{r le point de départ de ce projet, c’est la desserte des communes Nord et plus particulierement
de Schiltigheim et de Bischheim en tramway. Pour pouvoir desservir ces communes avec le mode
tramway, il faut pouvoir le raccorder sur un réseau existant, réseau dont la structure s’est
progressivement construite sur Strasbourg et notamment en son coeur.

Pour pouvoir construire ce projet, il est nécessaire aujourd’hui, de revoir la structure centrale du
réseau. C'est pour cette raison que ce projet a un double aspect.

Premierement, évidemment, il s’agit de desservir les communes Nord — on vient de le dire, mais
également de voir ce projet concerné sur Strasbourg.

En fait le réseau tramway strasbourgeois que vous connaissez, que vous pratiquez, a été
progressivement au fur et a mesure des années construit selon une logique radiale, c’est-a-dire avec
un certain nombre de lignes qui viennent se croiser en un noeud central que nous connaissons tous : il
s’agit du nceud Homme de Fer.

Aujourd’hui, c’est 5 des 6 lignes de tramway qui viennent s’y croiser. La fréquentation de ce noeud
central, dit Homme de fer, est particulierement importante puisqu’elle vient rassembler a peu pres
des 2/3 des correspondances. Aujourd’hui, le fonctionnement de réseau arrive a saturation. Il
fonctionne, mais il arrive aux limites de ses possibilités et donc I'arrivée d’une nouvelle ligne de
desserte vers le coeur du réseau strasbourgeois nécessite de revoir la structure, I'articulation de ce
réseau.

C’est pour cette raison qu’a la desserte en tramway des communes de Schiltigheim et de Bischheim
vient s’ajouter une réflexion sur la facon dont on peut ré articuler certains trajets qui permettront de
soulager le noeud Homme de Fer, notamment dans sa fréquentation, permettant de laisser on pourrait
dire — de la place a tous les usagers qui viennent des communes Nord et qui ont eux aussi besoin de
retrouver le centre de I'agglomération.

Pour se faire, deux itinéraires ont été identifiés. Des itinéraires qui partent notamment de la gare, un
de la Gare vers le secteur du WACKEN et un autre de la Gare vers le secteur des Universités.
Ces trajets-la ont été retenus, parce qu’ils sont fortement sollicités. Aujourd’hui, ils passent par le
nceud Homme de Fer. Demain, ils ont plut6ét vocation a étre sur une logique de trajets directs qui ne
viennent pas forcément alourdir le mode de fonctionnement du nceud central qui, bien entendu,
permet de multiplier les possibilités de correspondances.
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C’est ce que vous voyez au travers de ces quelques fleches qui sont proposées a I'écran.

Le premier objectif, on le rappelle, est de desservir via une nouvelle ligne de tramway, les communes
de Schiltigheim, Bischheim, mais également au travers de la restructuration du réseau tramway, deux
nouvelles liaisons.

Une directe, de la Gare vers le Wacken. Secteur en devenir, puisqu’il va faire appel a beaucoup de
voyageurs qui utilisent justement cet itinéraire, ce trajet ; depuis la Gare vers le secteur du WACKEN
et des institutions européennes.

Deuxiéme trajet trés important, fortement sollicité depuis la Gare vers les Universités. Aujourd’hui, il
faut savoir que ce sont a peu prés 60 000 étudiants qui viennent sur Strasbourg, dont un bon quart
utilise le réseau ferroviaire. Il arrive en gare de Strasbourg et repart ensuite vers la gare de Strasbourg.
Ce capital d’'usagers — pourrait-on dire — peut utilement utiliser un autre itinéraire permettant de
soulager le nceud Homme de Fer.

Donc voila, 3 objectifs. Tout a I’heure, a été rappelé que ce projet tramway s’inscrit dans un ensemble
de projets de mobilité, y compris sur une augmentation a venir massive de I’offre ferroviaire. Ca veut
dire que davantage d’usagers vont arriver en gare de Strasbourg — tout a I’heure, on a cité le chiffre
de 30 a 40 % de voyageurs supplémentaires — aujourd’hui, il faut avoir en téte que c’est a peu pres
60 000 voyageurs par jour, qui fréquentent la gare de Strasbourg. Donc, imaginez 30 a 40 % de
voyageurs supplémentaires. Ca veut dire que face a cette offre supplémentaire ferroviaire, il faut que
I'Eurométropole soit en capacité d’offrir un correspondant a un équivalent en offre urbaine,
notamment au travers du trajet tramway.

Enfin, ce projet tramway vient finalement participer a la structuration d’une transformation urbaine
que nous allons décrire.

Je laisse mon collégue Eric CHENDEROWSKY, en dire un peu plus sur ce sujet justement.

Eric CHENDEROWSKY : Bonsoir. Ce projet de territoire que nous esquissons en méme temps que le
projet de tramway se déploie sur les sites, pose la question du cceur métropolitain.

J'aimerais rappeler que depuis une trentaine d’années, cette aire métropolitaine dont Strasbourg est
le cceur n'a cessé de s’étendre. On peut parler, il y a une quarantaine d’années, d’une agglomération
de 450 000 habitants qui progressivement, par des jeux d’interdépendances résidentielles et activités,
s’étend pratiquement jusqu’aux limites du département de la Moselle et aujourd’hui constitue une
aire de prés d’un million d’habitants. Si on rajoute la partie allemande, on est largement une aire
métropolitaine d’un million d’habitants.

A ce titre-13, le coeur de I'agglomération tel qu’il a été dessiné, pensé et fonctionnel jusque dans les
années 70, 80, ne peut plus étre celui que nous connaissons. Finalement, on voit que maintenant, avec
I’évolution du réseau tramway, la redéfinition des grands équipements publics et le desserrement
général de I'activité, ce coeur métropolitain a largement débordé le centre de Strasbourg et cherche
aussi a s’étendre sur les communes les plus proches.

Ce coeur métropolitain concerne Schiltigheim, Bischheim, lllkirch. Il s’agit maintenant de raconter ce
que le projet peut étre.

Concernant le Nord, bien évidemment, c’est un territoire stratégique — mais on peut dire ¢a de toutes
les parties dont on parle — mais qu’est-ce qui va le caractériser fondamentalement ?
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D’abord historiquement, c’est une porte de I'agglomération fondamentale. C’est par |a que transitent,
arrivent toutes les voies historiques qui sillonnaient Schiltigheim et Bischheim et qui convergeaient
vers la porte des Schiltigheim. Aujourd’hui la place de Haguenau.

Au 19¢ siecle arrive le train en gare de Strasbourg. Aujourd’hui, la gare de Strasbourg constitue la porte
principale d’acces, métropolitaine dans la ville.

On rappelle également, dans une moindre mesure 13, le role de la gare routiere, place des Halles.
Donc en fait, on voit bien qu’ici, convergent a des endroits trés particuliers, tous ces grands réseausx,
et on n’oubliera pas l'autoroute qui a fortement marqué le paysage de ses entrées de ville entre
Strasbourg et Schiltigheim.

2e élément important, c’est un secteur qui concentre des pdles d’activité majeurs de la métropole,
notamment les fonctions tertiaires supérieures qui se sont installées dés les années 70 dans le secteur
du Wacken, avec le péle bancaire, mais également renforcé avec le pole directionnel de la place des
Halles, a la fin des années 70, début 80. Les choses se sont structurées, renforcées progressivement.
On n’oubliera pas également tout le secteur de la place de la République avec la préfecture, les grands
équipements culturels puis également le Wacken, avec progressivement aussi, l'installation de la
région et du théatre du Maillon, qui constituent finalement un élément fort des grands équipements
métropolitains, mais auxquels se rajoutent aussi de grands équipements d’agglomération. Tous les
lycées du Nord de I'agglomération, le lycée Kléber, lycée Matisse, lycée Marc Bloch. Et puis des grands
équipements comme le CMCO a Schiltigheim.

Au quartier européen qui a été cité et qui est en lui, un objet d’attention particuliére au sein de ce
territoire, s’ajoute tout ce qui fait fonctionner I'économie de la ville et notamment en matiére de
fonction logistique urbaine et de négoce, comme le marché d’intérét national et la gare de
Kronenbourg a I'Ouest de notre territoire.

Et puis ca a été évoqué, c’est un territoire aux grandes qualités patrimoniales. L'extension allemande
se fait au nord de la ville et dessine cet ensemble extraordinaire de la Neustadt, classé patrimoine
mondial par 'UNESCO depuis 2017, mais également au-dela. Les coeurs des communes de Schiltigheim
et de Bischheim, autour de leur noyau villageois, ont fait 'objet de grandes luttes urbaines dans les
années 70, pour protéger ce qui faisait leur charme et qui notamment pour Schiltigheim, fait I'objet
aussi d’une étude pour un secteur patrimonial remarquable.

De son cOté, Strasbourg a engagé, en accompagnant la reconnaissance du patrimoine mondial
UNESCO, I'extension de son secteur sauvegardé au-dela de la Grande-ile, jusque sur Iaxe de I'avenue
des Vosges.

Tous ces éléments sont tres importants en matiére de caractére et de qualité de vie de ce territoire,
mais ce sont également, et j’en finirai |3, des territoires qui connaissent de grandes mutations et qui
vont continuer a les connaitre autour de projets de renouvellement urbain et de transformation de
friches. On a vu tout ce qui s’est engagée autour de la Foire exposition au Wacken avec la
transformation du quartier Archipel. Les choses se jouent également de maniére trés intense a
Schiltigheim, autour de du quartier Fischer ; un peu plus récemment autour du quartier Hadelshoffen
et puis également la friche Istra. Le quartier des Ecrivains fait lui aussi, 'objet d’un projet de rénovation
urbaine qui va le transformer profondément.
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J'aurais peut-étre di les citer, il y a dans ce secteur-la de grands équipements d’agglomération tels que
le centre nautique qui est un grand générateur de flux.

Pour vous décrire rapidement les éléments de contexte — et j’ai encore une fois oublié ce qui fait
également un élément fort de I’histoire de ce territoire, c’est ce que nous a légué I'histoire militaire de
Strasbourg, c’est cette ceinture verte qui est I'ancien glacis militaire qui a été protégé plus ou moins
bien au cours des décennies, qui a été tres entamée par l'installation de I'autoroute dans les années 60,
que ce soit sur le flanc Ouest derriére le rempart, mais aussi au Wacken. Aujourd’hui, elle constitue
encore une magnifique réserve et un poumon vert potentiel qui finalement, doit passer du statut de
limite et de coupure entre ces différentes entités, que nous avons coeur a réunir dans ce grand projet.
Vont peut-étre défiler un certain nombre d’'images qui sont une premiére, puisque nous avons un
nouvel outil de vue 3D qui nous permet de naviguer a différentes échelles et selon différents points de
vue dans le territoire. Sur ces cartes-la et vous verrez les différentes hypothéses de tramway et c’est
peut-étre la que je vais laisser la parole a Philippe PAGENOT ou Gilles BROCHARD pour les commenter
donc.

Gilles BROCHARD : Oui donc effectivement, on voit apparaitre sur cette image les 3 hypothéses de
tracé, de la restructuration ou du maillage tramway au cceur de ville.

Donc on va revenir un petit peu plus aprés un sur ces différentes hypotheses, elles vont se décliner —
c’est ce que vous voyez apparaitre en rouge. Alors juste pour vous permettre de bien vous repérer,
alors je ne sais pas si vous le voyez assez facilement sur I'image ci, donc en couleur violette c’est plut6t
le réseau existant, sur lequel vient s’ajouter le réseau a venir, projeté. Voila ce qu’on peut dire sur
I'insertion du réseau.

Philippe PAGENOT : Ce sont des couches qui montrent les éléments déterminants que j'ai évoqués
rapidement. Donc vous avez aussi le liseré bleu qui correspond aux limites du futur secteur sauvegardé
étendu du Sud de la Grande Tle a toute la Grande Tle et a I'axe majeur de la Neustadt, axe impérial et
avenue des Vosges. Et nous avons repéré également dessus, tous les espaces publics et paysagers
majeurs qui sont la place de la Gare, la place des Halles, la place de Haguenau, la place de la République
et puis la place de Bordeaux. Donc ici, ce sont des sujets de ré interrogation sur le réle de ces espaces
qui aujourd’hui sont plus des portes de ville pour certains et peut étre largement dédiés a la voiture et
qui sont de véritables enjeux de reconquéte urbaine et d’animation de I’espace public dans la ville.

Juste pour commenter ces vues, ici dans la méme cartographie finalement, on vous a représenté la
variante N 1 qui passe par le boulevard Wilson et I'avenue des Vosges. Ceci permet de visualiser un
petit peu l'irrigation que pourrait créer cette variante avec la descente en rouge par la place de
Haguenau et I'installation, qu’on ne voit pas, mais d’une station au Sud de la place de Haguenau.

On peut vous proposer aussi la méme typologie de cartes, mais ce coup-ci c’est la variante N 2 avec
toujours la fagon de relier la place de Haguenau au centre-ville et puis finalement les fonctions de
transport pour aller vers le Wacken et les Universités, passeraient plutét par les quais et longeraient
les Halles.
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La variante N 3 s’inscrit dans le méme patrimoine avec la, une variante qui descendrait de la place de
Haguenau, qui rejoindrait Poincaré Wilson, ol éventuellement qui pourrait rester place de Haguenau
et passer par Wissembourg et faire un petit crochet. Et puis la fonction desserte du Wacken serait en
direct par Clémenceau sur le tracé de I'actuelle ligne H et la fonction desserte de I’Université, sans
passer par ’lhomme de fer, passerait par la rue du Faubourg de Pierre et par les quais.

Ici, c’est un peu le contexte des rues qui pourrait étre apaisé : dans ce projet le tramway est un vecteur
de requalification urbaine. Donc on regarde un petit peu tout ce qui pourrait étre traité alors en
orange, donc on a effectivement une requalification urbaine qui pourrait se passer — on va en parler
plus loin — sur la couture entre Schiltigheim et Bischheim par la place de Haguenau et le no man’s land
actuel entre les deux. Wilson bien sir, Clémenceau, Vosges. Ce que I'un ne fera pas I'autre le fera donc
c’est un ensemble, un ensemble général.

Passons ensuite aux grandes étapes du projet.

Gilles BROCHARD : Voila c’étaient quelques images permettant de donner a voir comment le tramway
peut venir s’inscrire dans la mise en valeur patrimoniale qu’on vient de décrire et donc dans la
transformation du territoire.

Alors peut-étre quelques éléments avant de rentrer dans le détail du projet sur le calendrier.
Aujourd’hui on est bien en phase de concertation réglementaire. Cette concertation réglementaire va
durer jusqu’au 30 septembre prochain. A I'issue de ce temps de concertation, qui a duré trois mois et
demi — un bilan de concertation va étre tiré. Qu’est-ce qu’un bilan de concertation ? C’est tirer les
enseignements de I'ensemble de ce temps d’échange, de prendre en compte les contributions qui,
donc ont alimenté, enrichi cette concertation et de pouvoir ensuite, tirer quelques décisions qui seront
soumises au Conseil de 'Eurométropole, permettant notamment de cibler plus précisément les axes
majeurs de ce projet et plus particulierement notamment le tracé. Donc, permettre de choisir un tracé
sur lequel les études vont davantage venir se concentrer.

Donc ce bilan de concertation et la décision qui sera prise, soumise au Conseil de I'Eurométropole
interviendra a la fin de cette année. A la suite de cette décision s’engagera une nouvelle période
d’instruction et de concertations. Toute I'année 2022 sera consacrée a venir approfondir le tracé qui
aura été retenu et donc toutes ses composantes, y compris urbaines, on vient de le dire, et
évidemment ce temps d’instruction sera aussi jalonné de temps de concertations complémentaires
permettant de renter un peu plus dans le détail de ce projet.

C’est un projet qui certes fait I'objet aujourd’hui parce que nous sommes dans |'application des textes,
d’une concertation réglementaire qui nécessite de formaliser quelques éléments de décision. Mais la
concertation va se poursuivre jusqu’a la fin de I'année 2022, a l'issue de laquelle, lorsque le projet sera
davantage instruit dans le détail, fera I'objet d’une nouvelle consultation, réglementaire aussi celle-Ia,
gu’on appelle I'enquéte publique ou la encore les uns et les autres pourront s’exprimer sur ce projet.
Evidemment, a8 ce moment-I3, le projet sera davantage détaillé, il sera plus précis et permettra
effectivement de faire I'objet d’une déclaration d’utilité publique permettant ensuite d’engager la
suite des études et des travaux qui devraient démarrer a partir du second semestre ou I'été 2023 et
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s’échelonner jusqu’a la fin de I'année 2025 début 2026, pour voir donc la mise en ceuvre et en
particulier la mise en service de ce projet tramway.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Gilles BROCHARD, pour cette mise en perspective et cette présentation a
trois voix. Ce que je vous propose effectivement, c’est d’entrer un petit peu plus dans le détail des
trois variantes et d’expliquer un petit peu les aménagements associés en allant assez vite pour qu’on
ait le temps des échanges. Mais voila, merci, M. BROCHARD, pour la présentation des trois variantes
strasbourgeoises, comme on |'a fait finalement a Bischheim et Schiltigheim sur les trois variantes du
Nord,

Gilles BROCHARD : Ces 3 variantes qu’on va rapidement décrire sont celles que vous avez dans les
plaguettes de présentation.

Vous voyez la premiére qui s’intitule la variante C1, qui va notamment permettre de donner, on va dire
un effet de maillage assez élargi sur le centre-Nord de Strasbourg puisqu’il va permettre de prolonger
une infrastructure qui existe aujourd’hui sur le boulevard Wilson jusqu’a la rue de Wissembourg, venir
toucher la place de Haguenau, pour ensuite redescendre sur I'avenue des Vosges, pour se raccorder
notamment a la place de la République sur le réseau existant. Donc on a ici, un effet de maillage, de
boucles permettant de relier d’un c6té la place de la Gare et de I'autre, la place de la République.

Alors, quelles sont les hypothéses d’aménagement, d’insertion qui ont été imaginés ?

Par exemple sur la rue de Wissembourg qui est le dernier troncon des boulevards qui permet de
déboucher sur la place de Haguenau il y a quelques impondérables, quelques incontournables, c’est
notamment le positionnement de la plateforme tramway, au regard notamment du patrimoine arboré.
En fait, I'implantation des alighements d’arbres — on a sur la rue de Wissembourg, deux alignements
d’arbres particulierement majestueux avec une trés belle couronne en excellent état sanitaire, qu’il
convient évidemment de préserver. Il ne sera pas possible techniqguement de venir insérer une
plateforme tramway entre ces deux alignements d’arbres.

C’est pour cela que dans la proposition qui est faite, la plateforme tramway sera nécessairement par
effet de construction, plutét positionnait en latéral et pour le coup plutét du coté Est, permettant de
se raccorder plus facilement sur la place de Haguenau. On aura 'occasion d’y revenir.

Ensuite le reste du profil, donc de la gestion, de I'usage de I'espace, peut se décliner de différentes
manieres. On le voit au travers de ces coupes avec notamment, un positionnement par exemple, de
I'itinéraire cyclable qui peut étre différent, soit coté facades, soit plutét au sein du terre-plein central
entre les deux alignements d’arbres.

Si on regarde ce qui se passe sur I'avenue des Vosges : la construction s’inscrit dans une logique un peu
similaire, mais elle est un peu différente. La, on a deux alignements d’arbres qui sont assez éloignés
I'un de l'autre, ils sont plus proches des facades — globalement, au regard de I'ensemble du profil.
Donc la nécessairement la plateforme est plutot en site central, avec évidemment la préservation de
ces deux alignements d’arbres.

Ce qu’'on peut constater dans ces deux propositions qui sont faites, c’est une sorte de
« sanctuarisation » — si on peut parler comme ¢a — de l'usage de I'espace public entre les facades et
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les alignements d’arbres, plutét dédié a la marche, a I'usage piéton, a I'usage de I'espace public, de la
vie également qu’on peut faire sur I'espace public.

Entre les deux alignements d’arbres, encore une répartition qui peut étre différente en fonction des
choix qui sont faits, d’une volonté — ca a été dit tout a I’heure — de devenir apaiser la vie quotidienne
sur cet axe, donc entre les deux alignements d’arbres, avec les différents modes de mobilité.

En images, quelques croquis qui viennent suggérer un petit peu ce que pourrait étre I'ambiance donc
liée a ces aménagements. On voit ici sur ce premier croquis d’ambiance, ce qu’on était en train de
décrire tout a I’heure, la possibilité de venir apaiser notamment ces secteurs de part et d’autre de 'axe
entre la facade et les alignements d’arbres.

Un deuxieme visuel qui permet de voir ce qui se passe justement plutét a l'intérieur de ces
deux alignements d’arbres, avec la répartition des différents modes de déplacement.

Quelques images peut-étre — je ne sais pas Eric, si tu veux les commenter — pour voir peut-étre plus
précisément dans le cadre de 'aménagement de I'avenue des Vosges, comment on peut venir donc
construire un projet urbain ?

Eric CHENDEROWSKY : Ce segment a été choisi pour ses enjeux particuliers : c’est le croisement entre
le boulevard Clemenceau, I'avenue des Vosges et puis le parvis du Palais des fétes. Il peut étre un
endroit de transformation assez spectaculaire de reconquéte de I’'espace public. Déja, pour redonner
une véritable visibilité au Palais des fétes sur I’'avenue, et puis aussi pour pacifier et faciliter les
traversées entre le boulevard Clemenceau, entre le Nord et le Sud de la Neustadt.

C’est ce principe de pacification et de modes doux avec |'idée de pouvoir aussi intervenir sur la rue
Paul Muller Simonis, puisque c’est finalement la rue qui permet de rejoindre tout cet espace public
autour du tribunal et de I'Eglise Saint-Pierre, pour rejoindre 'autre espace public qui se développera
autour du palais des fétes. Donc en fait, ici la volonté depuis les quais, de marquer et de faciliter des
liaisons piétonnes entre ces deux poles d’équipements.

Gilles BROACHARD : Une deuxieme hypothéese de tracé, appelée C2, s’inscrit dans une logique plus
ramassée — tout a I’heure, on était dans un élargissement du maillage — I3, il est plus concentré, plus
orienté vers le coeur de ville. Il est proche du nceud Homme de Fer qu’on a décrit tout a I’heure.
Cette autre solution présente des avantages et des inconvénients.

L’avantage majeur de cette solution, c’est qu’on va venir concentrer en un méme endroit, notamment
autour du secteur des Halles et de la proximité du nceud Homme de Fer, des lieux assez concentrés
sur les possibilités d’intermodalité, c’est-a-dire de passer d’'un mode de déplacement a un autre, par
exemple de descendre d’un car urbain pour venir ensuite utiliser le réseau tramway par exemple.
Alors on va dire que cette solution, elle a le défaut de sa qualité, c’est-a-dire qu’évidemment plus on
vient concentrer, plus on peut créer des nuisances ou il y a des flux trés importants qui viennent se
croiser et qui nécessitent d’étre gérés.

En termes d’insertion, la rue des Halles par exemple, qui est immédiatement perpendiculaire au
boulevard Wilson, on est sur un espace relativement étroit, mais sur lequel il est nécessaire de veniry
concentrer un certain nombre de dispositions. C'est l'illustration de ce qu’on vient de dire tout a
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I’heure, une plateforme tramway, un réseau de caractére urbain qui arrive sur le secteur des Halles et
tout cela avec les autres dispositifs de mobilité qui doivent pouvoir chacun trouver leur place.

Ce tracé C2 vient aussi s’enrouler autour des quais. La proposition qui est faite — alors qu’aujourd’hui,
il y a déja une circulation des bus, un petit peu de circulation générale automobile. La, I'idée serait de
venir insérer la plateforme tramway, de dégager |'espace qui vient entourer I'alignement d’arbres pour
y proposer une vraie promenade piétonne avec effectivement une mise en valeur également du
rapport al’eau, spécifique aux quais. Les cheminements cyclistes, eux, pouvant étre utilement reportés
sur ce qu’on appelle le « ring vélos intérieur », c’est-a-dire un aménagement cyclable, donc qui vient
s’enrouler autour de I'ellipse insulaire, mais c6té intérieur, donc, juste de I'autre c6té de I'lll.

Troisieme possibilité de tracé. C'est une variante complémentaire qui vise on I’a dit tout a I'heure, a
relier directement depuis la place de la Gare vers la place de Bordeaux et donc derriére le secteur du
Wacken, ce lien fort qu’on a identifié par le boulevard Clemenceau. Il vise aussi a répondre a l'autre
logique qui consiste a desservir le secteur des Universités en utilisant un maillage plus court, utilisant
notamment la rue du Faubourg de Pierre.

Alors, qu’est-ce que ¢a donne en termes d’insertion, par exemple, sur le boulevard Clemenceau, la
aussi on est dans la méme logique que ce qu’on a décrit tout a I’heure sur la rue de Wissembourg, avec
deux alignements d’arbres majestueux eux aussi, mais sur lequel ou a l'intérieur duquel, on ne saura
pas implanter la plateforme tramway.

Ce qui nécessite de proposer d’autres modes d’insertion soit deux plateformes de part et d’autre de
cet alignement d’arbres, ou alors plutét d’'un c6té, comme on I'avait imaginé tout a I'heure, par
exemple sur la rue Wissembourg et la donc plutét du c6té Ouest, permettant ensuite de venir s’insérer
sur la place de la République.

Concernant la rue du Faubourg de Pierre. La, on serait plutét sur une insertion centrale du fait de la
configuration de la rue, avec la aussi plusieurs hypothéses qui sont possibles de venir y maintenir une
circulation ou pas. Donc ¢a, ca suppose effectivement de revoir les logiques de circulation sur le secteur
a la fois sur le secteur des Vosges qu’on a décrites tout a I’heure, mais aussi plus en coeur.

Quelgues mots pour terminer la présentation sur deux secteurs emblématiques que sont d’un coté la
place de Haguenau et d’autre part, la place de la Gare.

On en a brievement parlé tout a I'heure, mais on va un peu approfondir cette idée. La place de
Haguenau est aujourd’hui, un sens giratoire, on pourrait dire, autoroutier de circulation qui, dans le
cadre de ce projet et notamment de la transformation urbaine de Strasbourg qui tisse son lien avec les
communes Nord et plus particulierement Schiltigheim, a vocation a se restructurer, un petit peu a
I'image de ce qui s’est fait ces derniéres années sur le secteur de I’Etoile, avec le parc de I'Etoile.
L'idée a terme, ce serait effectivement de pouvoir mieux encadrer cette place, lui donner un caractere
plus urbain et d’en profiter pour venir pacifier ce secteur. Donc dans cette perspective, évidemment
les impacts liés a I'usage que I'on peut faire de I'espace public auraient vocation a étre évidemment
améliorés.
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L'image suivante est un peu une idée, un schéma de ce que pourrait devenir demain, le secteur de la
place de Haguenau, avec non plus une place dont on fait le tour, mais plutot une place avec deux axes
qui viennent I’encadrer. Et on est la dans ce cas-la, plutét dans sur une logique d’affectation — c’est-
a-dire que si I'on vient du c6té de Schiltigheim, on a vocation a venir se desservir vers le secteur de la
Neustadt. Alors que si on est plutét du coté de I'axe ferroviaire, plutét venir se desservir sur les secteurs
des grands équipements de I'agglomération que sont la Gare, le secteur des Halles.

Eric CHENDEROWSKY : Cette image-la montre la place de Haguenau avec son jardin central.
Juste pour rappeler que la forme de la place de Haguenau, a changé réguliérement, pas au cours des
siecles parce qu’elle est trop jeune, mais en tout cas du statut de porte elle est devenue un peu rond-
point autoroutier et sa configuration actuelle, date des années 60.

Elle est ¢ cheval entre la Neustadt et la ceinture verte et c’est finalement aujourd’hui une grande porte
qui peut relier — ce qu’on peut appeler le projet « Porte de Schiltigheim », place de Haguenau, dont
I'objet est, sur 1 km de distance, de relier I’entrée de Schiltigheim a I’entrée de Strasbourg, a travers
un grand parc paysager qui se peut se décliner entre différents éléments, le jardin de la place de
Haguenau, une grande avenue, I'entrée de Schiltigheim et qui serait finalement |'occasion de
commencer a rouvrir tout un secteur qui n’apparait pas sur cette carte-la, mais qui est tout un
ensemble paysager extraordinaire de jardins familiaux, entre I’Eglise rouge et le secteur Sainte-Héléne,
qui est un grand triangle qui va de de I'entrée du Wacken jusqu’a la place de Haguenau et a I'entrée
de Schiltigheim et qui en termes de surface, est plus grand que le parc de I’Orangerie. Mais comme il
est completement morcelé et un peu invisible, caché derriere les infrastructures, on ne sait pas s’y
promener et s’y rendre. La, on a les prémices d’un grand projet de transformation pour redonner cet
espace vert aux métropolitains qui habitent le Nord de I'agglomération. En fait le tramway est
I’occasion en réinstallant finalement un véritable espace public, des trottoirs, des pistes cyclables, des
alignements d’arbres, de redonner une visibilité exactement comme le Gilles le disait, ce qui s’est passé
entre Neudorf et la place de la Bourse, a force de retisser et de créer des trottoirs généreux des pistes
cyclables qui ont finalement réduit cette coupure qui existait entre Neudorf et le centre-ville, il y a
encore une trentaine d’années — méme pas 20 ans, 15 ans.

Gilles BROCHARD : Pour terminer la présentation, quelques mots sur la place de la Gare.

La place de la Gare est aujourd’hui en fait, majoritairement utilisée par bien sir I'afflux de voyageurs
issus de du réseau ferroviaire, mais elle doit trouver son pendant avec une offre urbaine, au travers du
réseau urbain, du réseau aussi, interurbain, pour pouvoir s’articuler correctement.

A cet effet, il y a aujourd’hui sur le secteur de la place de la Gare, un certain nombre de lignes de
tramway qui viennent s’y croiser. Tout d’abord, il y a les lignes en sous-sol : la ligne A, la ligne D. une
ligne en surface, c’est la ligne C qui vient trouver son terminus. Et puis il y a aussi dans un espace un
petit peu plus élargi, des lignes qui viennent border le secteur de la place de la Gare. C’est le cas
aujourd’hui, avec la Ligne C qui emprunte le Faubourg de Saverne, mais également le Faubourg
National plus au Sud avec par exemple la ligne F.

Donc l'idée au travers de ce projet, en proposant bien sir une offre supplémentaire de tramway au
départ de la gare avec une 2e ligne et donc une 2e station en surface, c’est de trouver un dispositif
suffisamment équilibré permettant aux voyageurs, dans un espace de diffusion, pouvoir assez
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facilement emprunter leur itinéraire au travers d’un réseau tramway, dont le la capacité sera a la
hauteur des enjeux de I'offre ferroviaire qui aura été augmentée.

Dans cette perspective, pour faciliter cet espace de diffusion, il est, on le voit au travers de cette image,
envisager de faire de la gare non plus un lieu de transit pour la circulation générale, mais plutét un lieu
de destination. C'est-a-dire que quand on arrive a la place de la Gare, c’est parce qu’on veut y trouver
un autre mode de transport, par exemple le train, ou parce qu’on est habitant; c’est notre lieu de
destination, mais plus un lieu de transit. Ce transit étant plutot reporter vers des axes qui sont vers
I’extérieur, ca peut étre la M35, ¢a peut étre la rue des Remparts pour des liaisons plus interquartiers.
Voila quelle évolution induit effectivement ce projet, notamment sur ce secteur important qui est un
secteur évidemment en devenir sur le plan intermodal.

Voila ce que I'on pouvait dire sur cette présentation, globalement.

Ludovic SCHNEIDER : Peut étre juste en quelques mots le tableau de synthése un peu de ces
trois variantes avec quelques éléments de comparaison.

Gilles BROCHARD : Voila, ces quelques éléments ici, comparés au travers de ce tableau, permettent
simplement de retrouver les différentes caractéristiques de ces trois scénarii qui sont proposés de
tracés permettant d’assurer ce maillage, a la fois, on le voit, sur des temps de trajet, sur des potentiels
de desserte. On le voit d’ailleurs, la question du potentiel de desserte n’est pas forcément le critere le
plus discriminant, sur les potentialités pour justement, faire émerger cette transformation urbaine, qui
a été évoquée tout a I’heure. Puis, bien entendu, les caractéristiques propres a chacune de ces modes
de tracé, au niveau intermodal, quelle est la qualité intermodale a la fois en termes de diffusion, mais
également de permettre des correspondances facilitées, de qualité d’espace public... Voila, c’est ce
que I'on voit ici au travers de ce tableau comparatif que vous pouvez facilement consulter aussi sur la
plaguette

Ludovic SCHNEIDER : Et on aura 'occasion, j'imagine, d’y revenir au cours des discussions.

Merci beaucoup pour ces présentations a 2 voix : finalement a la fois la voix de la mobilité et la voix de
I'urbanisme qui se conjuguent pour parler de projets de territoire et de projets de mobilité. On va
passer aux questions/réponses.

Vous étes plus d’une cinquantaine ici, il y a plus d’une cinquantaine de personnes aussi, a distance avec
déja un certain nombre de questions. On va fonctionner avec deux questions a la fois. Donc
deux questions, les réponses, etc. Pour les deux premieres questions, Monsieur derriére et Madame
devant. Monsieur, allez-y, vous pouvez allumer votre micro, poser votre question et le temps de la
guestion, vous pouvez enlever le masque.

Monsieur travaillant et habitant dans le quartier du tribunal : Bonjour. Je travaille et suis habitant du
quartier du Tribunal, j’ai trois enfants et mes enfants vont a I’école dans le quartier du tribunal. On est
un petit peu inquiet, parce que j'entends dans vos propos liminaires a tous, parler de plein de choses
qui nous intéressent, et pour lesquelles vous avez sans doute été élus, c’est pour ¢ca qu’on vous a porté-
la... Jentends parler d’apaisement, de réappropriation de I'espace public, de nuisances sonores, de
pollutions des Halles, de la gare, de la Neustadt... mais ce dont je n’entends jamais parler ce soir, sauf
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guand on en arrive au projet en lui-méme, c’est du quartier du tribunal en lui-méme, du Faubourg de
Pierre, ol y a aussi des administrations, beaucoup de gens qui travaillent, beaucoup de gens qui se
déplacent. Un flux qui a explosé ces dernieres années en termes de nombre de bus et de voitures, mais
on est alors I3, a un niveau de pollution... Moi, je peux m’enlever des bouchons le soir en rentrant chez
moi. Je ne parle méme pas de la pollution sonore, du nombre d’accidents dont vous devez forcément
avoir de la documentation ; parce qu’il y en a des graves en plus.

Le tram on est pour, qu’il passe chez nous, qu’il passe avenue des Vosges, qu’il passe a la Gare... il
passera 13, il doit passer, ¢a, c’est le sens de I'histoire.

Mais la question, c’est surtout s’il ne passe pas chez nous, sur les quais et Faubourgs de Pierre, qu’est-
ce qui se passe sur les quais Faubourg de Pierre ? Est-ce qu’on rajoute encore tout le reste de la
circulation qui passera par-la ? Et s’il devait passer par chez nous, ce qui pourrait étre une chance pour
notre quartier, pour ces deux rues, quel sera le mix demain des bus, des voitures ?

Car c’est quand méme 13 000 habitants et je pense que beaucoup de gens ont pris la mesure du
changement il y a déja longtemps et ont changé leurs habitudes de déplacement.

Au travers de mon travail, de mon voisinage et de ce que je suis — je suis automobiliste, piéton et
cycliste — je vois surtout des gens qui se déplacent a vélo, qui viennent de Schiltigheim et des
communes dont on parle pour aller a Strasbourg, pour leurs loisirs ou pour leur travail, a vélo, a pied,
en tramway, en bus. Et cette circulation de voitures en fait, c’est juste un flux qui n’est pas des résidents
qui n"est pas des gens qui travaillent sur place, ce ne sont pas ces gens. Ces gens-la viennent en train,
en bus, ils viennent en tram, a vélo et aujourd’hui on a juste le reste d’une autoroute.

On parle de la ceinture verte, c’est génial, mais plus au Nord, plus dans les quartiers périphériques, ca
va devenir un peu comme le centre-ville, mais il y a un maillon essentiel dans votre chaine, entre le
centre-ville et ces quartiers dont on parle, et que le tram y passe ou n’y passe pas, mais c’est quand
méme le quartier du tribunal. A I'heure actuelle, dés qu’on fait quelque chose de nouveau et de bien
autour du tribunal, que ce soit aux Halles, a la place du Tribunal en elle-méme, ou autre, c’est tout le
reste du quartier, donc tout cet axe Faubourg de Pierre qui en patit, finalement. Toujours plus de
circulation, toujours plus de bus, toujours plus... Aujourd’hui au rythme d’un bus, entre 30 secondes
et 2 min en journée et je ne sais méme pas combien de milliers de voitures, je suis incapable de les
compter, mais voila.

C'est ce que j'avais a dire et j'espére que ce sera pris en compte. Si jamais vous voulez en savoir plus
sur nos positions, les commercants, les habitants... Je suis tout a fait disposé a vous en dire plus. Pour
le reste, j'espére qu’on choisira tous la meilleure solution possible et que ¢a fera avancer les choses.
Voila, merci et bonne soirée.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur pour cette intervention et interrogation sur cet espace-la. Une
deuxieme question, la, devant.

Oui, merci beaucoup. Andrée BUCHMANN, je suis adjointe au patrimoine a Schiltigheim. Merci pour
la présentation, c’est tres intéressant.

Ma question concerne le prolongement de Schiltigheim par rapport a Strasbourg parce qu’il n’y a pas,
bien sOr, ou le tramway s’arréte et puis il n’y a rien, donc Monsieur BROCHARD, quand vous avez
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montré les premiers schémas sur les flux Nord-Sud, vous avez fléché Schiltigheim, Bischheim Centre-
ville de Strasbourg.

Je voudrais juste rappeler la consultation qui a été faite il y a un an et demi, ou la demande n’était pas
une demande centre-ville de Strasbourg, ou peut-étre centre-ville de Strasbourg, mais il y avait aussi
une forte partie de la demande qui allait en direction de la gare.

Jaimerais savoir quel est le tracé strasbourgeois qui permet justement d’aller le plus rapidement
possible vers la gare, car les gens ne savent pas se projeter. Donc les gens qui vont actuellement de
Schiltigheim, Bischheim vers Strasbourg, pour aller faire des courses, etc., etc. et tous ceux qui vont
vers la gare, pour des raisons économiques prennent d’autres modes de déplacement, notamment la
voiture, mais avec toute la densification qui est prévue sur Fischer, etc., je ne vais pas refaire le point,
il y a beaucoup de personnes qui ont besoin d’aller a la gare et j’ai le sentiment que les offres que vous
faites sont des offres qui écartent cette possibilité. J’ai vraiment écouté tres attentivement ce que vous
avez dit et j’ai cru comprendre que la desserte de la gare dans votre esprit c’est le RER, donc la partie
gare de Bischheim, Schiltigheim, et gare centrale de Strasbourg, et que tout le reste, le tram, ce serait
autre chose. Ce ne serait pas du tout une solution pour tout le secteur des Malteries qui est déja tres
dense et qui va se densifier.

Ludovic SCHNEIDER: Merci Madame BUCHMANN. Alors, je me tourne peut-étre vers Gilles
BROCHARD pour cette 2e question et probablement pour des éléments de réponse sur la premiere
question.

Gilles BROCHARD : Alors je ne sais pas si tu peux réafficher la une des cartes du maillage.

En fait le principe, vous avez raison Madame BUCHMANN, il y a une consultation citoyenne qui a été
organisée en 2019 et c’est vrai que la réponse, enfin, plutot I’attente qui a été exprimée c’était : nous
Schilikois, Bischheim, moi, nous souhaitons pouvoir rejoindre le coeur de I'agglomération en rejoignant
et la gare et le cceur de ville.

Dans le schéma d’exploitation, c’est un exemple de schémas d’exploitation qui vous est proposée et
gue vous retrouvez aussi dans la plaquette. C’est la réponse que nous proposons de faire, c’est-a-dire
que, alors je ne sais pas si vous voyez assez bien sdr sur le schéma, vous voyez mieux peut-étre a titre
personnel sur la plaquette, mais la, dans la proposition qui est faite, c’est la Ligne C, qui, aujourd’hui,
emprunte le Faubourg de Saverne et qui ensuite prend a gauche pour rejoindre la gare. C'est ce qui se
passe aujourd’hui, la ligne C trouve son terminus place de la Gare.

Dans la proposition qui est faite la ligne C, lorsqu’elle est sur la rue du Faubourg de Saverne, ne
prendrait pas a gauche, mais prendrait a droite pour monter vers les boulevards, donc, boulevard
Wilson, rue de Wissembourg, place de Haguenau et remonter vers Schiltigheim.

Ca veut dire quoi ? Ca veut dire que demain, par exemple un Schilikois prend la ligne C, arrive trés pres
de la gare, au niveau du secteur WODLI. Ensuite la ligne C continue son itinéraire tel qu’on le connait
aujourd’hui, c’est-a-dire qu’il va sur le secteur Homme de fer, pour poursuit sa destination vers le
secteur du Neuhof, notamment. Ainsi, dans le schéma présenté ici on répond, je pense, a la
préoccupation qui a été exprimée : avoir une desserte proche gare et qui permet de toucher le coeur
de ville, le coeur de I'agglomération.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD.

Je prolonge avec une question de Sandra, un peu dans le méme esprit, sur Zoom, qui parle et qui fait
du coup peut-étre le lien avec d’autres interrogations sur les lignes de bus notamment qui vont étre
impactés ou pas, avant de revenir effectivement sur les questions du Tribunal, etc.

Entre la Gare et la place Saint-Pierre, il y a des bus, les bus 2, 10, H et ensuite la 2 continue vers les
différents colléges Kléber, Notre-Dame de Sion, Ste Clotilde, etc. Mais qu’adviendra-t-il se ces bus ? Et
donc plus globalement, finalement, la question de I'interconnexion entre ces différentes lignes de tram
et le devenir des différentes lignes de bus et en particulier du coup celle-la ?

Gilles BROCHARD : C’est s(r que I'avenir des bus et des lignes qui sont dans le secteur du centre-ville
devra étre réinterrogé. s seront réinterrogés en fonction du choix ou du parti de tracé qui sera retenu.
Aujourd’hui, c’est difficile de répondre a cette question puisqu’il y a plusieurs hypothéses de tracé,
notamment en cceur de ville, donc, bien entendu qu’en fonction du choix qui sera retenu, on viendra
examiner plus précisément comment le réseau bus, notamment le réseau urbain vient
s’'interconnecter, compléter le réseau tramway. Donc bien entendu que cette articulation sera
totalement intégrée dans la poursuite de I'instruction, qui je le rappelle, fera aussi I'objet d’'un temps
de concertation.

Ludovic SCHNEIDER : Merci. Revenons a la premiere question sur les enjeux et I'apaisement du
quartier du Tribunal, je me tourne vers Eric CHENDEROWSKY peut-étre.

Eric CHENDEROWSKY : Ce serait forcément une réponse a deux voix parce que ces questions d’axe
apaisé renvoient aussi au plan de déplacement.

On ne I'a peut-étre pas dit assez précisément, mais, quel que soit le tracé retenu, ces axes feront I'objet
d’attention en vue de leur apaisement. Donc vous voyez ici que la rue du Faubourg de Pierre, tramway
ou pas tramway, on veillera a ce que son réle commergant, de coeur de quartier, soit bien préservé.
On pourrait méme ajouter, je me rends compte ¢a peut manquer, les quais aussi. Mais comme ils sont
déja relativement peu fréquentés, mais en tout cas il faudra veiller a ce qu’il n’y’ait pas d’effet de
report. En tout cas, tous ces éléments, soit d’animation et de vie de quartier, soit patrimoniaux, font
I'objet de toutes nos attentions et devront étre travaillés pour éviter des effets e report et pourront
faire I'objet d’aménagements complémentaires pour certains.

Ludovic SCHNEIDER : OK, merci beaucoup, Monsieur CHENDEROWSKY. Monsieur BROCHARD ne veut
pas prolonger la réponse, non ? OK merci.

Je propose de prendre deux nouvelles questions et donc j'en ai vu deux par ici. Il y avait au fond aussi.
Ah oui, alors par contre on a un petit probléme de micro pour les personnes qui ne sont pas... Oui,
merci, vous pouvez effectivement vous avancer vers un des micros. Vous pouvez vous asseoir et
appuyer sur le bouton du milieu.

Caroline KIFFER, avenue des Vosges : Bonjour a tous, merci de prendre ma question, je m’appelle
Caroline KIFFER, j'habite avenue des Vosges j’ai 5 enfants. Je travaille a I'extérieur de Strasbourg, mais
mes enfants sont étudiants, collégiens, lycéens sur Strasbourg et j’habite avenue des Vosges depuis un
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certain temps. Je suis investie dans une association qui s’appelle le quartier Vosges-Neustadt, et nous
essayons de faire bouger un petit peu cette avenue et de fagon assez positive.

La, actuellement, on est trés inquiet parce que ce projet de tram, manifestement, prend une petite
direction vers la C1, c’est-a-dire, la possibilité de faire passer le tram avenue des Vosges.

Or, ce n’est pas du tout un apaisement un tram. Moi j’ai habité avenue de la Paix et je peux vous dire
que c’est trés bruyant un tram donc on n’est pas du tout vers I'apaisement. Et quand on parle de nceud
au niveau du de 'Homme de Fer, il y a un vrai nceud de tram au niveau de la place de la République
puisqu’il y a déja 4 trams qui passent par la et il y a nombre de bouchons de trams a cette a cet endroit-
la, donc, on va éviter un nceud pour en faire un autre un peu plus loin. D’autre part, il n’y a pas du tout
de plan de circulation de prévu et moi, il se trouve que je n’habiterais pas sur le tracé du tram, j’habite
un petit peu avant, c’est-a-dire a un endroit ou les voitures risquent de se retrouver coincées face au
passage du tram. Donc je suis trés inquiete, un petit peu comme le témoignage du tout a I'heure, de
I’évacuation de toutes ces voitures-la, car il n’y a aucun tracé de voitures qui est prévu avec. Ca me
parait juste indispensable de penser a ca maintenant, voila je vous remercie.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Madame. Et avant de donner la parole a Madame qui avait déja demandé
la parole, deux interventions en ligne aussi. Des questions qui vont un peu dans le méme sens que la
votre. Le tram, avenue des Vosges ne sera pas un apaisement. Le bruit du tram et ces vibrations sont
plus génants que les voitures. Les vibrations du chantier puis du tram vont provoquer d’énormes
dégats sur les structures, les immeubles de la Neustadt. C'est donc la question de I'apaisement de la
circulation, en cas de passage du tram sur I'avenue des Vosges.

Une intervention de Julien aussi, sur la plateforme de la Participation. Y a-t-il des projets concernant
I"'apaisement de I'avenue des Vosges, dans le cas ou le tracé de tramway n’emprunterait pas cette
avenue ? Donc voila plusieurs questions sur la notion d’apaisement, en particulier sur ce secteur de
I'avenue des Vosges. Et je me tourne vers Madame qui a la main levée. Oui, vous pouvez effectivement
intervenir.

Dame du public : Bonsoir, j'habite boulevard du président Poincaré a Strasbourg. J’ai vu sur le tracé
la suppression de places de parking, je crois. Sur certains tracés, je crois, jusqu’a 70 % de suppression
de places de parking et sur les autres tracés jusqu’a prés de 80 %. Donc qu’est-ce qui va étre mis en
place pour les résidents, alors que 13, c’est déja serré pour se garer et avoir de la visite ?

Je rejoins, Madame, sur la question du tram, qui effectivement bruyant. Aujourd’hui, on a les voitures,
mais sur le boulevard du président Poincaré, vous proposez le tram, en définitive, collé contre les
trottoirs ou trés prés des baties et nous aussi, sur ce boulevard-la, on a dans notre immeuble des
fissures qui commencent a apparaitre. Il y a eu des trous sur la route, puisqu’en dessous il y a des
vestiges, je crois, donc se pose en effet, la question de la solidité des immeubles. Voila, ces
trois questions.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, Madame, pour ces questions, qui permettent de rebondir sur des
questions de Sandra et d’Aurore sur la plateforme de la Participation, sur cette notion de
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stationnement. Peut-étre Alain JUND, sur la notion de stationnement : comment ces questions de
stationnement sont abordées dans ce projet ?

Alain JUND : Je pense qu’on a eu un long débat il y a quelques jours sur le stationnement et je pense
gu’il y a un certain nombre, d’éléments qui ont été apportés sur cela. Il y aura dans le secteur de la
place de Haguenau, un parking résident. L'objectif c’est aussi que progressivement, quelle que soit
I’hypothése retenue, qu’il y ait une évolution de la politique de stationnement qui est mise en
perspective.

La deuxieme chose sur la question de I'apaisement. Quelle que soit I'hypothése retenue sur Strasbourg
ou Schiltigheim, le tram passera place de Haguenau. Avec le passage du tram place de Haguenau, I'une
des interrogations de la personne habitant Faubourg de Pierre, il y aura une diminution du flux de
voitures qui sera quand méme relativement quand je dis important, qui saura quand méme de 25 % a
30 %. Donc ¢a, il faut le prendre en compte sur la question de |'apaisement.

Aprés sur la question du bruit entre les voitures, le tram, les bus, je pense que beaucoup de personnes
qui aujourd’hui habitent a proximité du tram et les plus récents qui sont boulevards de Nancy, entre
avant un flux de voitures effectivement important, et aujourd’hui le tram, a la fois les commergants,
mais aussi les riverains respirent beaucoup mieux qu’avant et vivent de maniére beaucoup plus
positive ces éléments-la. Alors c’est vrai que ce n’est pas évident, mais en tout cas, je crois qu’il y a
guand méme des éléments de transformation qui se font. Et comme ca a été précisé avant, le fait de
réorganiser le réseau de bus, le réseau de tram, le réseau cyclable fait aussi que |'apaisement, la
qguestion du bruit, la question des génes que peuvent provoquer un certain nombre de modes de
déplacement, la voiture, le bus, le tram... font aussi que cette démarche progressive dont parlait
Jeanne BARSEGHIAN en introduction, le souhait, c’est aussi effectivement d’arriver a un apaisement
des flux dans la ville et donc aussi de permettre a la fois d’avoir plus d’espace public pour les enfants,
pour les familles, y compris pour les commerces. C'est ¢a I'objectif, globalement, et ¢a aussi I'objectif
— je dirais — de ces différentes hypotheses qui ont été présentées.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, je vois, Monsieur BROCHARD... je prolonge un tout petit peu la question
aussi du stationnement avec Sandra qui pose la question du stationnement place de Haguenau en
demandant ou le silo serait situé exactement. Donc a la fois sur la question du silo, place de Haguenau
et plus généralement sur ces questions de stationnement, d’apaisement de flux automobile, de plan
de circulation.

Gilles BROCHARD : Je crois que mon collégue est en train d’afficher la carte avec un positionnement
ici du parking qui pourrait étre envisagé, permettant de restituer effectivement le stationnement.

Ce que je voulais préciser également concernant la question qui a été posée par rapport aux vibrations.
On peut comprendre techniqguement que ce soit une préoccupation. Ce qu’il faut savoir c’est que
depuis 25, 30 ans que nous construisons du tramway sur Strasbourg, c’est vraiment un point technique
qui nous préoccupe en lien avec la CTS, et plus nous avangons dans nos réalisations, plus nous sommes
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performants au niveau des technologies que nous utilisons permettant de limiter, trés fortement, la
propagation des vibrations, par des techniques — alors je vais utiliser un terme, il est un peu technique
— qu’on appelle la dalle flottante. En fait, en fait I'idée c’est de mettre en place une plateforme, donc
une plateforme béton qui supporte le tramway, mais qui est isolée par un dispositif constructif du
support externe et qui permet de limiter, vraiment au maximum, la propagation des vibrations. On
peut comprendre la préoccupation, mais les technologies sont de plus en plus performantes sur ce
sujet et permettent vraiment de limiter les vibrations qui sont sensiblement inférieures a celles que
vous pouvez avoir d’une circulation d’un bus sur une chaussée classique, ou d’un flot de camions que
vous pouvez éventuellement avoir sur une voirie. Donc voila, c’est une technologie qui avance et qui
permet d’améliorer le confort des habitants, des riverains.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup. On a aussi Pierre OZENNE qui est Adjoint a la maire de
Strasbourg, en charge des Espaces publics partagés et voiries — peut-étre un complément de
réponse ?

Pierre OZENNE : Donc, dans le cas des espaces publics, on entend également la question du
stationnement. Et c’est vrai que lundi, nous avons ici dans cette salle, délibéré et approuvé deux points
concernant le stationnement et notamment le fait de construire trois nouveaux parkings. Les études
de faisabilité vont étre lancées pour aboutir a ce projet et qui vise, notamment dans le secteur de la
Neustadt, certes, il y a le projet de tramway qui va impacter le stationnement et donc le but, c’est bien
de le reconstituer a travers ces projets, mais c’est aussi quel que soit le tracé du tramway, quel que
soit le projet du tramway, profiter de cet emplacement pour ce nouveau parking, pour pouvoir ranger
les automobiles différemment. C'est-a-dire de faire en sorte que, au lieu qu’elles restent pour la
totalité actuellement en voirie, qu’une partie puisse aller dans ce futur parking et ainsi libérer de
I’espace, notamment pour végétaliser, pour faire des pistes cyclables ou pour faire des trottoirs. Mais
tout en ayant, et ¢a pour nous c’est extrémement important et je le répete, car c’est un point
fondamental ; on parle bien de ranger les automobiles. Parce qu’en définitive ; elles restent la plupart
du temps immobiles, contrairement a son terme. Mais on a aussi besoin de pouvoir décharger des
affaires prés de son domicile et donc du coup, les solutions que nous proposons, notamment ici dans
le cadre de la Neustadt, mais aussi dans différents secteurs de la ville, ca va étre de ranger son
automobile dans le parking, mais tout en gardant la possibilité de décharger a proximité pendant une
certaine durée, qui serait comprise dans le forfait. Et ¢a, pour nous, c’est extrémement important de
faciliter la vie des habitants de Strasbourg.

Donc ceci est dans le cadre d’une concertation qui s’ouvre et qui sera en marge du projet tramway.

Ludovic SCHNEIDER : Merci beaucoup, Pierre OZENNE. Je vois qu’il y a beaucoup de mains qui se
levent. En fait j’ai vu cing interventions. Il y avait monsieur, Monsieur la, ensuite on fera la séquence
de réponse, Monsieur. Monsieur d’abord, ensuite Madame. En fait, il y a toutes les mains qui se levent
et j’ai plein de questions en plus de celles de la plateforme de la Participation. Donc voila, je propose
d’essayer d’avancer comme on peut essayer d’avoir des questions bréves s’il vous plait, de maniere
gu’on puisse effectivement donner la parole a tout le monde. Monsieur, oui, allez-y.
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Homme dans le public qui demande que soit affichée la variante C1, rue de Wissembourg : Vous avez
remarqué qu’en fin de compte vous proposez le passage des trams et qu’ensuite, il y a un trottoir et
aprés il y a lesimmeubles. Or ces immeubles naturellement sont habités, ¢a, tout le monde le sait.
Comment fait-on pour approcher ces immeubles, c’est-a-dire vu qu’il n’y a plus aucun chemin, aucune
route, ni rien. Or il y a quand méme des choses qui prennent beaucoup de place et/ou le trottoir ne
les remplace pas.

Je m’explique, il y a premiérement le camion poubelle. Vous avez vu la largeur qu’ils ont. lls vont quand
méme mettre au moins 20 min c’est-a-dire le temps de faire toute la rue et ils ne vont quand méme
pas rester sur le trottoir durant 20 min ou bloquer le tram.

Autre chose, demain il y a une ambulance ou alors le SAMU qui doit venir. Vous voyez la largeur d’une
camionnette de SAMU, qui doit ouvrir ses portes pour sortir le brancard et tout ca... il n’y a pas de
place la-dessus, ou alors on va bloquer le tram ? Je n’ai pas fini.

Ensuite, vous avez remarqué que maintenant, quand on déménage, tout le monde a des plateaux, des
échelles-plateaux, parce qu’on n’a plus le droit de descendre plus que x kilos sur le dos d’un individu,
ce qui fait que tous les déménagements, surtout des maisons comme ¢a, ou il y a 4 a 5 étages se font
avec ce systeme. Dong, il y a le camion et a c6té, il y a le systeme d’échelle qui monte de biais, il ne
peut pas monter comme ¢a, il faut quand méme que les choses descendent en sécurité. Or ¢a, ¢a ne
prend pas 5 min ! Alors si vous installez ¢a, le tram pendant ce temps il est au repos !

Et puis Monsieur il y a aussi les camions-citernes, c’est-a-dire pour le fioul. Un camion fioul c’est 2 a
3000 L et se décharge en 20 a 25 minutes. Durant 25 min, plus personne ne passe.

Puis je ne parle pas de l'individu qui habite |a et qui rentre d’une grande surface ou d’un autre magasin,
c’est-a-dire avec ses commissions. Il faut bien qu’il les décharge. Des gens comme moi par exemple,
de 80 ans qui habitent dans cette rue depuis 54 ans, Monsieur, c’est-a-dire que je ne me vois pas venir
de tres loin avec les bagages, les machins, pour décharger et rentrer. Or je ne peux pas, vous ne me
laissez aucune possibilité en mettant les deux tramways et juste un trottoir. Parce que le trottoir il
n’aura pas 6 M de large. Sinon vous mettez plus les trams !

Alors il est certain que I'idéal e(it été de les mettre a la place des arbres. Mais pour cela il faudrait les
enlever alors ¢a, effectivement, ¢a pose aussi un probleme. La logique absolue voudrait de mettre ¢a
au milieu parce que vous prévoyez un systeme de promenade. Je ne sais pas si vous connaissez ce
quartier, mais croyez-moi, en 54 ans je peux vous dire quand méme une chose, que des promenades
au milieu, je ne vois pas qui les fait. Les gens quand ils se proménent, quand ils marchent dans cette
rue, c’est pour aller d’un point A a un point B. c’est a dire ? lls ne descendent pas les étages avec les
enfants... Si les seuls qui se promenent ce sont les gens qui ont des animaux ; un chien, il faut bien le
sortir. Eux, oui, mais alors en dehors d’eux, il n’y aura pas de promenade. S'il y a promenade, c’est pour
aller place de Haguenau, je n’irai jamais me balader entre les trams, entre les arbres, entre les machins,
les voitures. Qui fait ca Monsieur ? Qui de logique et de responsable fait ceci, ce n’est pas vrai !

Alors, la personne qui a congu ¢a qui a pensé ¢a, a fait du dessin, mais elle n’a pas du tout faire travailler
sa téte parce que je ne vois pas comment on peut proposer ceci a des personnes.

Mon intervention n’est pas un témoignage, mais des questions. Dites-moi comment vous voyez la suite
la-dedans.
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Ludovic SCHNEIDER : Merci, Monsieur. On va prendre une deuxiéme question, avant d’avoir les
éléments de réponse.
— Si vous voulez bien appuyer de nouveau sur le bouton pour que votre micro ne fasse pas
d’interférence, merci.

Bonjour, je suis de Schilikois et je suis donc plutdt intéressé par la connexion de Schiltigheim sur
Strasbourg et en fait ce que nous a expliqué Monsieur BROCHARD tout a I’heure, j’ai I'impression que
c’est valable, c’est a dire c’est le raccordement de Schiltigheim sur le tram C qui est valable pour toutes
les solutions C1, C 2, C3.

J'ai compris d’apres votre plaquette, aussi, que Schiltigheim est raccordé a cette ligne C au niveau de
Wodli, que dans la solution C1 et dans la solution C3 et dans ce cas-la effectivement, les Schilikois
bénéficient du centre-ville, c’est-a-dire de 'Homme de Fer. En méme temps on peut résoudre la
guestion qui a été posée tout a I’heure, sur la gare qui n’est pas tres loin, a 150, 200 metres a pied de
I"arrét Wodli. Donc ¢a concerne C1 et C3.

Par contre dans la solution C2, Schiltigheim est toujours raccordée a la Ligne C, mais par I'intermédiaire
des quais. Donc on ne passe pas par le centre-ville, enfin si, on passe par le centre-ville, mais au niveau
des quais et d’un autre c6té, on a toujours en principe la ligne de bus numéro 6 qui passe au niveau
des quais donc on aurait la doublon sauf a supprimer la ligne 6, qui est actuellement a Schiltigheim.

Le deuxiéme point, si vous permettez, c’était le croquis de la place d’"Haguenau.

Je vois I'arrét tram en plein milieu de la place d’Haguenau. Un arrét tram, sauf information contraire,
ca fait quand méme 50 a 60 metres de long. Je rejoins un petit peu Monsieur, en disant que les croquis
sont bien beaux, mais j'ai bien peur que ca fasse comme un petit éléphant dans un magasin de
porcelaine et le trafic actuellement de la place d’Haguenau sera fortement impactée par ce tram a ce
niveau-la. Il y a certainement d’autres solutions, mais la on aimerait bien voir quelques explications
supplémentaires dans votre étude de détail, pour voir comment ca va se goupiller. Voila, merci.

Ludovic SCHNEIDER : Merci, je me tourne vers Gilles BROCHARD, probablement pour des réponses a
toutes les questions.

Gilles BROCHARD : Oui, tout a fait. Alors sur la question qui a été posée concernant la rue de
Wissembourg, et notamment I'insertion de la plateforme tramway.

Alors il est vrai que dans la plaquette, ce sont des schémas qui ne donnent peut-étre pas suffisamment
de précision. Ce qu’on peut vous dire aujourd’hui, c’est que I'espace de trottoir entre la facade et la
plateforme de tramway fera au moins 4 m, au minimum.

4 metres, c’est I'espace que nous demandent les pompiers pour pouvoir accéder si jamais il y a une
intervention a faire. C’est I'espace que demandent les services de ramassage des ordures ménageres.
C'est I'espace qu’ont besoin les professionnels du déménagement. D’ailleurs, si vous regardez
quelques aménagements qui existent aujourd’hui, sur le Faubourg de Saverne, c’est exactement ce
type d’aménagement qui existe. Vous avez la plateforme tram qui est en latéral avec un trottoir et
aujourd’hui c’est un secteur qui fonctionne, les habitants fonctionnent avec cet aménagement, de ma
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connaissance en tout cas, je nentends pas de difficultés particulieres. Bien entendu, a un moment
donné il y a des habitudes qui doivent se prendre ; mais c’est tout a fait possible.

Pour répondre aussi a votre question sur le fait que l'utilisation d’un terre-plein central voila n’a pas
de sens. Aujourd’hui, il existe des terre-pleins centraux qui sont utilisés a Strasbourg. On pourrait citer
I’exemple du boulevard de la Victoire. L'exemple de la rue d’Orbay aussi, ou la vous avez effectivement
des terre-pleins centraux qui sont largement utilisés par des piétons, par des cyclistes et qui
fonctionnent tres bien sur Strasbourg.

Philippe PAGENOT : Un petit complément sur le ramassage. La collecte des ordures depuis 2000,
Faubourg national, la benne a ordures passe relativement t6t le matin sur la plateforme tramway. Et
personne n’en réve. On est sur des trongons tout a fait comparables. Donc il y a une solution de
fonctionnement qui ne peut pas se décupler a I'infini bien sGr, mais qui sur ce trongon la fonctionnerait
trés bien.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur PAGENOT. |l y avait aussi la deuxiéme question sur les
connexions et sur la place de Haguenau. Je vais simplement compléter avec une question de Frangois-
Xavier, qui pose aussi la question du réaménagement de la place de Haguenau et s’il est prévu de
fermer la sortie d’autoroute A35 avenue des Vosges. Sinon, il ne voit pas comment on peut arriver a
piétonniser et faire les aménagements que vous évoquez. Monsieur BROCHARD peut étre pour ces
éléments de réponse.

Gilles BROCHARD : Quelques éléments tout d’abord sur les questions relatives au scénario C2 qui fait
gu’effectivement, on ne rejoint pas directement le centre-ville.

La ligne C, dans cette hypothése, passe effectivement sur les quais, on arrive au niveau du secteur du
pont de Paris, du quai de Paris, proche du secteur des Halles, a une centaine de metres du nceud
Homme de Fer. Bon, on est au centre-ville ! Enfin, je peux difficilement dire autre chose sur ce secteur.

Quant a la question sur la ligne L6. Celle-ci fait partie de du questionnement sur la restructuration du
réseau bus qu’on a effectivement évoquée tout a I'heure, qui nécessairement devra bien s(r, étre
réinterrogée.

Sur la question de la circulation de la place de Haguenau. Tout a I’heure, on a précisé que forcément,
le réaménagement de la place de Haguenau induira une réduction du flux de circulation. On a évoqué
le chiffre de 20, 25 peut étre 30 % de réduction du flux de circulation, qui est notamment due bien sQr
a la réorganisation des secteurs d’entrée de ville, mais qui aussi est due — en tout cas liée a une offre
alternative a la voiture qui est particulierement importante. On a parlé tout a I'heure de
I"augmentation sensible de I'offre ferroviaire, bien sGr de |'offre tramway, c’est ce qui nous préoccupe
ce soir, d’'une multitude d’aménagements permettant par exemple I'usage du vélo. Tout cet ensemble
de dispositions va forcément induire une nouvelle répartition de ce qu’on appelle les parts modales,
c’est-a-dire de la facon dont on utilise nos différents outils de transport pour se déplacer. Donc oui,
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dans cette perspective, la réduction du flux de circulation sur la place de Haguenau permettra
effectivement de la reconfigurer, telle que nous I'avons décrite tout a I'heure.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Gilles BROCHARD. Alors je vois effectivement des mains levées, mais y
avait une premiére intervention ici, une deuxieme la, depuis tres longtemps et apres effectivement on
poursuivra, je vous ai vus effectivement ben je vois tout le monde qui léve la main... On espérait finir
avant 21 h, peut-étre qu’on va rester jusqu’au bout de la nuit... Alors merci pour vos interventions
courtes. Monsieur ?

Bonjour, moi je suis Vincent Mathieu, président d’une association qui s’appelle Peps 21. J’hésite entre
déception et colere. Un peu les deux, franchement. Le 29 juin, en réunion publique a Schiltigheim,
j’avais sollicité, j’avais demandé qu’on puisse avoir une méthode d’évaluation et de comparaison
objective, transparente et compléte pour donner une information la plus grande possible, au grand
public, de maniére a garantir la qualité de cette concertation.

Madame DAMBACH, était présente et avait trouvé que c’était une trés bonne idée. Un mois apreés, le
29 juillet, on était dans les bureaux des services techniques de I'EMS et je reformule ma demande avec
beaucoup d’insistance. Je ne sais pas si vous le rappelez, pour montrer que c’était la seule facon de
garantir une comparaison objective et de tordre le cou a I'idée qui est bien évidemment fausse, que
les dés seraient jetés et que la, une variante serait déja décidée !

J'ai ensuite refait de nombreux SMS et de nombreux emails et de nombreux post sur Facebook, pour
montrer que c’était possible de faire une telle méthode, puisque la concertation publique pour le
projet de 'aménagement de I’A31 bis entre Nancy et le Luxembourg, en novembre 2018, avait fait
I'objet dans la plaguette d’information grand public, de la publication d’un tableau tres complet
d’analyse multicritéres. Et on a fait, notre toute petite association, avec les travaux de Laurent
LENFANT 1 h 34 min 20 s, le 1°" septembre, la démonstration qu’on pouvait, avec nos moyens, faire
une et présenter une méthode d’analyse qui vaut ce qu’elle vaut, avec nos données artisanales.

Donc je suis et décu et en colere que les services techniques de I'Eurométropole n’aient pas pu ou
n’aient pas voulu donner cette information d’une méthode de comparaison exhaustive, pour faire en
sorte que ce ne soit pas un choix que politique, mais aussi un choix objectif, a la fois entre les 3 tracés
et les 3 variantes de connexion. Je le déplore d’autant, que vous vous étiez donné 3 mois et demi de
concertation pendant ces 3 mois et demi, depuis le 29 juin, les tableaux pouvaient étre faits.

Il se trouve que je suis tombé par hasard sur les conclusions du Bureau d’études TTK, le tableau existe.
Il vaut ce qu’il vaut, il pourrait étre amélioré et je constate qu’on est a 8 jours de la fin de la concertation
et qu’on n’a toujours pas cette méthode de comparaison et d’évaluation, qui aurait permis de garantir
la transparence du choix. Donc il y aura toujours un flou et un loup.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur. Il y avait Monsieur et aprés effectivement j’ai identifié Monsieur
et Monsieur JAKUBOWICZ, mais voila Monsieur allez-y.
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Madame, dans la prochaine salve de questions. Je suis désolé, mais effectivement il y a des personnes
qui levent la main depuis le tout début et qui n’ont pas encore pu intervenir.

Bonsoir. Pacha BOBACHER, 1 h 35 min 55 s, habitant de Strasbourg-centre et travaillant place de
Haguenau. Je profite de la présence des deux maires de Schiltigheim et Strasbourg et qui ont toujours
affiché leur amitié et leur complicité, sachant que la ville de Schiltigheim, est en plein réaménagement
de sa ville.

Nous habitants de Strasbourg savons que cette arrivée du tram va faire que les horaires, apres le
bureau, I'afterWork, il y aura effectivement entre parenthéses, un « déversement » d’habitants qui
retrouveront ce moyen de transport pour bénéficier d’espaces de loisirs en centre-ville, qui est déja
saturé.

Je pense que I'amitié entre les deux maires doit aussi prendre une dimension nouvelle. La ville de
Schiltigheim et Bischheim, doivent-elles aussi travailler pour qu’effectivement leur centre-ville soit
attractif et 'arrivée du tram, comme on I'a vu dans notre quartier, ne soit pas défavorable aux
commergants, sachant que les habitants ont tous demandé, tous demandé la proximité.

Je profite pour aborder un autre élément, la place d’"Haguenau a une particularité superbe : il y a de
I'eau et comme habitant et travailleur dans le quartier, nous avons vu l'augmentation de la
température dans ce quartier avec la bétonnisation. Nous invitons a mener une réflexion sur
I"aménagement de cet espace en introduisant cette dimension de rafraichissement, que I'eau permet.
En dernier lieu, par rapport a d’autres quartiers, ce quartier qui compte beaucoup d’établissements
scolaires, beaucoup de familles, beaucoup d’enfants, n’a que tres peu d’espaces de sport, de plein air
et de loisirs. Pour un aménagement plus vert, il faudrait des aménagements d’activités de plein air, de
santé, vu qu’effectivement, le sport et la santé font partie des politiques de la ville. Merci beaucoup.

Ludovic SCHNEIDER : Merci Monsieur. Du coup je me tourne vers Jeanne BARSEGHIAN, maire de
Strasbourg, avant de revenir su les interpellations aux services.

Jeanne BARSEGHIAN : Sans vouloir aller sur des réponses trop précises, je voulais quand méme tordre
le cou a l'idée que les dés étaient déja jetés puisque pour ma part et d’ailleurs, vous I'avez bien vu
puisque je n’ai pas, contrairement a la Maire de Schiltigheim et son équipe, je n’ai pas pris position sur
un tracé. Pourquoi je n’ai pas pris position aujourd’hui sur un tracé ? Ce n’est pas justement parce que
je souhaitais que I'ensemble des options soit étudié, soit posé dans le débat. Je n’ai pas dans le projet
municipal ou pendant la campagne municipale avec mon équipe, porté un tracé plutét qu’un autre.

Ce que j’ai porté, c’est le fait, je I'ai dit en introduction, qu’on puisse raccorder les communes Nord de
I'agglomération sur la premiére couronne a Strasbourg. C'est qu’effectivement, on puisse connecter
davantage la Gare et les Instituti